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60 HK ved 4500

omdr./min.

Drejningsmoment: 11,3 kgm
ved 2000 omdr./min.

®

Slagvolumen: 1,5 liter

®

4 cyl., topventilet

®

Kompressionsforhold: 7:1
®

Normalt benzinforbrug (DIN):
8 liter benzin [100 km’s keorsel

®
Vagt pr. hestekraft: 14,9 kg
®
Tophastighed: 125 km/time
®

Stigeevne: 42 % (1:2,38)

Motoren med det kraftige

drejningsmoment




KRAFTIGERE MOTOR

60 HK i en 1,5 liter kort-slag motor er i sig selv imponerende.
* Men vigtigere er det store drejningsmoment pa 11,3 kgm, der
giver en kraftig acceleration i alle gear, en imponerende top-

hastighed op ad bakker samt kraftoverskud til virkelig bjerg-

rsel. Motorens hgje ydelse og store drejningsmoment skyldes
e!ig to faktorer: Forholdet mellem boring og slag-
kvadratisk«, d.v.s. cylinderdiameteren er stgrre
‘ giver plads til seerligt store ventiler og
mningsareal, saledes at den ngd-
es i cylindrene pa kortere
tid. Bedre ben kraft pa stemplerne.
Kraften virker pa krum : t friktionstab,
N fordi slagleengden er kort. De

mindre slid og derfor lzengere levetid

Sterre stempeldiameter med mindre stempel-
vandring giver samme slagvolumen som i mo-
torer med lille stempeldiameter og lang slag-
leengde, men samtidig mindre friktion — fol-
gelig bedre ydelse og lengere levetid for mo-
toren.

af benzinen.

Solex karburator med accelerations-
pumpe og sarskilt startkarburator.

Pa grund af topstykkets specielle udformning
vil en del af benzin/luft-blandingen stremme
ind i cylinderen pa en sadan made. at der op-
star kraftige hvirvler, og derved opnas en sa®r-
deles effektiv forbraending og fuld udnyttelse

Krumtapakslen er hulstebt — den forste i sin
art, der er blevet anvendt i serieproducerede
personvogne. Ved denne form opnas en stiv og
vridningsstabil krumtap med store lejer og ef-
fektiv lejekoling, samtidig med at vaegten bli-
ver mindre.

og ved overhalinger.
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Stor stigeevne er folgen af stort Af drejningsmomentkurven (mer-
drejningsmoment, der tillige gi- ket Torque) fremgar, at motoren
ver hurtig acceleration ved start har sit bedste drejningsmoment

ved mellemhastighederne.

Andre interessante detailler:

Motoren er topventilet. Kglevandet cir-
kulerer sa taet forbi de store ventiler,
at de far den stgrst opnaelige kgling.
En accelerationspumpe i faldstrgms-
karburatoren giver ekstra kraftover-
skud, nar motoren pludselig skal prae-
stere en stgrre fzirt.

Strgmfordeleren er bade centrifugal-

og vacuumreguleret, sa teendingen un-

Qer alle forhold er ngje afpasset til
- kgrselsforholdene. Bglgede stalfjedre

holder olieringene tzet mod cylinder-
vaeggene med et konstant tryk, saledes
at olieforbruget holdes nede pa et ab-
solut minimum. :




Bagtil er blinklysene kombi-
neret med stop- og baglyg-
terne. Endvidere er der
blinklys bade foran og pa
begge sider af vognen.

>

Varmesystemet forsynes med
frisk luft under tryk, og kold
eller varm luft sendes efter
gnske til vindspejlet eller til
bunden af vognen.
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Den centralt placerede
hejttaler er skratstillet, /
hvilket giver bedre
aflytning

— Lufttemper

Kontrollys
for bleser

Afviserkontakt
med automatisk
tilbagegang

Gearstang
. 8
“\Radiokontakt og volumenkmxtrol\»\
(Radio leveres mod ekstrabetaling)




Den store speedometerskala er den mest fremtrze-
dende detaille i det nye, samlede instrumentarran-
gement. De forskellige instrumenter og kontrollam-
per er si hensigtsmaessigt arrangeret, at de alle
kan overses med et enkelt blik: Speedometer, ben-
zinur, termometer, kilometerteeller, elektrisk ur,
kontrolknapper for lys og choker, samt kontrollys
for olietryk, dynamo, blinklys og langt lys.

rerens synstelt

overskueligt - elegant

] S b ot Askebwger Alle kontrolorganer er indenfor rzekkevidde.
ﬂ i Héandbremsegrebet er anbragt til hgjre for ratsej- N
Cicwrioonil len og er hurtig og let at betjene. Det store handskerum, som kan aflises, to sol-
igartender =
; : : skzerme, to parallelle vindspejlsviskere med stor
/

overlapning og automatisk tilbagevenden til hvile-
stilling, nar kontakten afbrydes, fuldender det
smukke arrangement fortil, som foruden at op-
fylde krav om skgnhed og elegance ogsa er ud-
formet pa en szerdeles praktisk made.

Nar fgreren szetter sig ind bag det store buede
vindspejl, har han et perfekt udsyn over kgre-

\\wth, der er fremstillet af sikkerhedsglas,
\Waw%el forer som passagerer den stgrst mu-
kyttelse.

|

Denpraktiskudformede gear-
stang er anbragt lige under
rattet indenfor bekvem raek-
kevidde. Selve gearskiftnin-
gen er en forngjelse. I den
progressive bloktype - syn-
chromeshanordning hindres
gearkassens tandindgreb i
indrykning, fer der er op-
naet fuldstendig synkroni-
sering af omdrejningsha-
stighederne.

Stationsveaelger

1kontrol
abetaling)\ Trykknapvalger




Den, der szetter pris pa sol og frisk luft, vil
utvivlsomt foretreekke TAUNUS 15M med for-
skydeligt soltag. Man nyder kgreturen fuldtud
pPa varme sommerdage, nar man sidder »under
aben himmel«. Et enkelt greb — og himlen star
Dem aben! Det sammenfoldelige tag giver 100%
teethed under alle vejrforhold.

CHARMERENDE LINIER




Hvadenten TAUNUS 15M holder parkeret eller er pa

farten, vzekker den smigrende opmzerksomhed, og

dens ejer modtager saledes utallige komplimenter for
sin gode smag. Ikke uden grund, for han har valgt
den fuldendte elegance og teknik. — En ferie med
TAUNUS vil altid blive en sukces.

Motorens blgde gang, gleeden ved at sidde i de bekvemme
sceder med samme velbehag som i de store laenestole, sik-
kerheden og de dejlige kgreegenskaber i en vogn, der er
gennemtzenkt til mindste detaille — alt dette ggr kgrsel med
TAUNUS 15M til en gleedelig oplevelse. De behgver blot en
enkelt tur i en Taunus for at opdage, at den er en vogn i
hgjeste klasse med alle den mellemstore vogns gkonomiske
fordele og lave driftsudgifter.




Dimensionerne fortzller meget

om vognens praktiske anvendelighed: Den ber vere rum-
melig af bekvemmelighedshensyn og samtidig manevre- -
dygtig — to ting, der ved en overfladisk betragtning ikke
synes forenelige. FORD har imidlertid fundet den ideelle

lesning af problemet i TAUNUS 15M.

FORM. NR. 1971 . 9 M , 6 .
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DET; BERLINGSKE BOGTRYKKERI
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920 mm
905 mm
335 mm
750 mm
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5 150 mm
6 1030 mm
7 275 mm

8 1335 mm
9 1280 mm
10 2020 mm

Ovenstaende dimen-
sioner er malt med
forsedet i midter-
stilling.

Parkeringsproblemet
volder ingen vanske-
ligheder med en
TAUNUS 15 M. Den
reagerer hurtigt og
preecist og finder al-
tid en plads, hvor den
let kan smutte ind.
Og bliver man lukket
inde med en vogn for
og bag under parke-
ring, sker der intet
— TAUNUS 15 M vil
snart »finde udg, hvis
der blot er plads til
at rokke den.

INTERESSANTE TEKNISKE DETAILLER

BLOKTYPE
SYNCHROMESH
I GEARKASSEN

Teenderne i gearkas-
sen med den nye
bloktype synchro-

mesh gar let og lyd-
lgst i indgreb, og ind-
grebet fuldferes al-
drig, fer alle dele er !
synkroniserede. n

GEARSKIFTNING

Den vinkelbgjede
gearstang er bekvem
at betjene — to fing-
re er nok! Den lette
betjening gor hyppig
gearskiftning til en
forngjelse, hvorved
De skaner motoren.

STYRING

Det store rat med to
eger og hornring ge-
nerer pa ingen made
overskueligheden af
instrumenterne. Det-
te er seerlig vigtigt
ved langturskersel.
Foreren ser bogsta-
velig talt instrumen-
terne uden at fjerne
blikket fra kereba-
nen.

TEKNISKE SPECIFIKATIONER

Udvekslingsforhold 3-trins 4-trins

Taendingssystem ...
gearkasse gearkasse Teendingsorden .....
{pa: be- Batterikapacitet ....
F 1327 “T8% e :
remgear .............. 4 )
11 1.69 T 1.98 Dynamoydelse ......
III 1.0 IIT 1.33 VEGTE
IV 1.0 2 E
Bakgear ................ 3.97 412 Tilladeligt akseltryk,
Synchromesh til ... 2. 0g 3. 2., 3. og 4. g:;; ---------------------
Gearskift ............... Ratgea Storste esten
BAGAKSEL fuld last .............
IPYDE: e Stiv bagaksel Egenveegt ..............
hypoid gear
Udveksling med MAL
3-trins gearkasse. 4.11:1 Akselafstand .........
Udveksling med Sporvidde for og
4-trins gearkasse. 3.9:1 7 T UG .
Frihgjde .......
STYRETOJ Total leengde .
TYPe wvsssmommmaveses Gemmer snekke-rulle Total bredde .
type Total hgjde ....

Den verdensberomte Ford service overtager omsorgen for Deres vogn
i samme gjeblik, De har modtaget den. Et taet net af Ford-vaerksteder
over hele den vestlige verden stir til Deres disposition med moderne,
velindrettede lokaler, specialveerktsj, specialuddannede mekanikere —
og sidst, men ikke mindst — originale Ford reservedele.

Enhver autoriseret Ford forhandler er parat til at yde Dem netop den
service, der er i overensstemmelse med de principper og den tradition,
der verden over forbindes med navnet FORD.

MOTOR BREMSER
Cylinderantal ........ 4 Fodbremse ............ Hydraulisk, virker pa
Boring’ . 82 mm 4 hjul
Slaglengde 70.9 mm Forhijul e Duplex (to hjuleyl.)
Slagvolumen ......... 1498 cm3 Handbremse ......... Mekanisk, virker pa
Kompressionsfor- baghjul
hold .......ccevvnennen 7.0:1
Sterste ydelse ....... 60 HK ved 4500 AFFJEDRING
omdr./min. (SAE) Ophangning, for ... Uafhangig
Sterste drejnings- b Stiv bagaksel
MOMENL: nevmmamunen 11.3 kgm ved 2000 Skruefjedre
omdr./min, L2 - A —— Parallelle bladfjedre
Ventiler ................ Topventiler, Stoddempere
justérbare for og bag ......... Dobbeltvirkende tele-
Krumtap oz Hulstebt, skopiske (hydraul.)
. putotermiske ; HJUL 0G DEK
Smering ................ Tryksmering fra olie- X "
pumpe til krumtap, Hjultype ...cccceneneet Pladehjul
knastaksel og ventil- Dzkstorrelse,
mekanisme for og bag ......... g%gz'i?k))alloon
Kolesystem ........... Vandpumpe Slangelose dek pa bestilling
GEARKASSE
13 e] <] UG 0= ——— Tor enkeltplade ELEKTRISK SYSTEM

Batteri
1—2—4-3

84 amperetimer
6 volt

130 watt

1550 mm

FORHANDLER:

KAPACITETER

Benzintank ............ 341

Kolesystem ........... 6.5 1, med varme-
apparat 7.0 1

Oliesump 251

Gearkasse 1.0 1

Bagaksel .... 192 1

ALMINDELIGE DATA

Tophastighed ........ 125 km/time

Marchhastighed . ...
Maks. stigeevne:
3-trins gearkasse

I 42 9% (1:2.38)
II 18 % (1:5.55)
III 9.5 % (1:10.53)

125 km/time

4-trins gearkasse
I 42 9% (1:2.38)
IT 21 9% (1:4.76)
IIT 14 % (1:7.14)
IV 8.5 % (1:11.76)

Normalt benzin-

forbrug (DIN) ... 8.0 1/100 km
Mindste dreje-

diamester ............ 11.5 m

Normalt benzinforbrug. Normalt benzin-
forbrug er den benzinmangde, der forbru-
ges af et fuldt lastet keretej, der keorer en
distance pa 20 km ud ad en javn landevej
og tilbage igen umiddelbart efter med en
hastighed pa 23 af tophastigheden. Forbru-
get omregnes til forbrugt antal liter pr. 100
km. »Normalt benzinforbrug« er saledes
ikke noget udtryk for forbruget ved daglig
korsel, hvor de varierende betingelser be-
virker, at forbruget ikke kan opgives ved
et bestemt tal.

Ret til zendringer i priser og specifikatio-
ner forbeholdes.




