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Hver ny lastvogn fra FORD giver Dem 3 store fordele:

Sikkerhedsmomentet er af sterste betydning ved vur-
deringen af en vogn. Teknikken kan udrette meget for
at forege trafiksikkerheden, men ikke alt. Afgerende
er og bliver mennesket. Og det har man netop teenkt
pa ved konstruktionen af disse lastvogne: Ved at skabe
den bedste kerselskomfort eger man chaufferens ar-
bejdsgleede og dermed korselssikkerheden.

Det er en anden fordel ...

1. Fineste gkonomi
2. Storste sikkerhed

3. Bedste transportkapacitet

Det er ikke enkeltveerdierne — som for eksempel antal-
let af HK eller lastekapaciteten — der er afgerende ved
vurderingen af en moderne lastvogn.
De tre nye lastvogne fra Ford i Tysk-
land kombinerer alle fordele, fordi
hver detalje og funktion ngje er
gennemteenkt og konstrueret med
henblik pa at opna den fineste kerselsgkonomi. Disse
lastvogne byder derfor pa mere end en imponerende
HK-effekt og et minimalt breendstofforbrug. Lang le-
vetid, enkel konstruktion, let vedligeholdelse og stor
robusthed er blot nogle f& af de faktorer, som tilsam-
men giver skonomisk kersel.

Det er én fordel ...

Ladplads, nyttelast, nyttelastreserve og forholdet mel-
lem nyttelast og totalveegt skaber for alle typers ved-
kommende de bedste forudszetninger for den mest for-
delagtige transportkapacitet.

Det er en tredie fordel ...

Ga vognenes data neje igennem og tag derefter en
provetur. Overbevis Dem om, at De med G-350, G-600
og G-700 kan transportere Deres varer hurtigst, sikrest
og mest gkonomisk. Fordi De med hver af disse last-
vogne far 3 afgerende fordele.

Motorydelse

De nye V-formede, ventillose 2-takts dieselmotorer er utroligt
enkle i konstruktionen. De er derfor meget driftssikre og lette
at vedligeholde. Den 6-cylindrede dieselmotor (i G-600 og
G-700) yder 125 HK, og den 4-cylindrede (i G-350) 84 HK.
Det store drejningsmoment over et ussedvanligt stort om-
drejningsomrade er et bevis pd en meget stor treekkraft ved
start, ved overhaling og ved keorsel op ad bakker. HK + kgm
+ omdrejningstal viser, at vognene er sa steerke, at de — selv
ved hurtig kersel — har en reserve. Tophastigheden bliver
saledes den marchhastighed, der kan udnyttes fuldt ud.

G-700 og G-600: 125 HK
G-350: 84 HK



Sikkerhed

Alle 3 typer er udstyret med samme forer-
hus. Der er frit udsyn til alle sider, 1,33 m*
vinduesareal med udelt, splintfrit vind-
spejl, der eger sikkerheden. Det useedvan-
ligt righoldige udstyr er komfortabelt,
overskueligt og hensigtsmeessigt placeret.
De polstrede saeder, rummeligheden, pla-
ceringen af instrumenter, udsynet og den
lette styring seorger for, at kerslen ikke
treetter chaufferen.

3-personers fererhus
164 cm bredt i hoftehejde

e s

Transportkapacitet

En hej motorydelse og sikker manevrering i trafikken
giver naturligt den hurtigste og billigste transport. Det
bliver muligt at kere flere ture, flere kilometer pa
samme eller kortere tid. Og den storre effektivitet be-
tyder samtidig nedsatte driftsomkostninger. Allerede
dette berettiger udtrykket »bedste transportkapacitet«.
Men disse vogne byder pa flere afgerende fordele: et
rummeligt lad, stor nyttelast og et ideelt forhold mel-
lem nyttelast og totalveaegt.

Sterste tilladte totalveegt:

G-700/8700 kg G-600/7000 kg G-350/5200 kg
G-700 med to-speed bagaksel 8900 kg




De store fordele
ved FORD’s 2-takts
dieseimotorer

125 HK og 84 HK

Det ventillegse to-takts system anvendt
i V-formede dieselmotorer til last-
vogne medforer folgende betydnings-
fulde fordele: stor ydeevne - hejt
drejningsmoment — stor elasticitet —
[ lav motor-
vegt — kom-
pakt kon-
struktion -
lydles gang -
driftssikker-
hed - lang levetid — enkel vedligehol-
delse. Ved alle motoromdrejninger har
disse to-takts dieselmotorer et ussed-
vanligt stort drejningsmoment. Det
medferer stor treekkraft og hurtig ac-
celeration i alle gear samt hej march-
hastighed. Motorblokken, der er frem-
stillet af letmetal, er dybdestebt, hvil-
ket giver et fastere leje for den korte,
stive krumtapaksel, der lgber i 4 ho-
vedlejer. Da de nye motorer arbejder
uden ventiler, reduceres ikke blot mo-
torens veegt, men ogsa antallet af be-
vaegelige dele.

6-cylindret 2-takts 125 HK dieselmotor i V-form

Det er udstedningen, indsugningen og forbraendingen,
der er afgerende for motorens ydeevne og @konomi.
Den tandhjulsdrevne skylleluftsbleeser udferer en for-
ste klasses skylning med frisk luft. Den store luft-
stremshastighed i hvirvelkamrene medferer en hurtig
og effektiv forbrzending.

Lang levetid for motoren

De nye ventillese motorer har et minimum af beveae-
gelige dele, som er udsat for slid.

Den hurtige teendingshastighed med det dobbelte antal
arbejdstakter bevirker en jevn belastning af motor-
systemet, en jeevn, bled gang og hurtig opvarmning
ved start.

Den korrekte temperatur sikres af det gennemprovede,
termostatisk regulerede kolesystem med vade cylinder-
foringer.

Oliekeleren — der er standard i G-600 og G-700 — ga-
ranterer den rigtige smeoreolietemperatur. Oliefiltret —
der er selvrensende - beskytter mod slitage-fremkal-
dende forureninger i olien.

Den korte slagleengde giver den lave stempelhastighed
af 9,8 m/sek., reducerer herved friktionen og forleenger
levetiden.
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Drejningsmomentkurvens forleb forteeller
bedre end ydelseskurven om 6-cylinder-
motorens traekkeevne: den viser det heje
moment pa altid mere end 30 kgm over det
meget store omrade fra 1100-2800 o/m.

Bade G-600 og G-700 leveres med en 5-trins
usynkroniseret eller 4-trins synkroniseret
gearkasse. 2-gearet EATON bagaksel kun i
tforbindelse med 4-trins gearkassen.




4-cylindret 2-takts dieselmotor 84 HK 50
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G-350 er udstyret med en fremra-
gende 4-trins synchromesh gearkasse.
P& bestilling kan der leveres en 5-
trins gearkasse uden synkronisering.
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Drejningsmoment
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Ogsa hos den 4-cylindrede motor
er drejningsmomentkurven ideel.
Fra 1100 til 2800 o/m er drejnings-
momentet mere end 20 kgm.

Enkel vedligeholdelse — sma reparationsudgifter

Samtlige motordele er let tilgaengelige, fordi kelerhjelmen
kan dbnes helt og automatisk 13ses i den onskede stilling.
Mange reparationer pa motoren kan foretages, uden at moto-
ren tages ud. Cylindrene er forsynet med topstykker og pak-
ninger, som let kan tages af enkeltvis. Faren for spaendinger
i materialet reduceres, og udgifterne til nye reservedele for-
mindskes. Rensning af udbleesningsrerene er meget enkel at
foretage og kraever mindre tid end normalt til vedligehol-
delse af ventilerne. Pa grund af byggeklodssystemet kan fol-
gende reservedele benyttes af alle tre typer lastvogne: de
vigtigste pakninger, topstykker, cylinderforinger, stempler,
plejlsteenger, lejeskale, stempelpinde, tandhjul, oliefiltre,
braendstofdyser, pumpestempler og braendstoffiltre.

Det store oliebads-filter sgrger under alle forhold for fuldsteendig
rensning af indsugningsluften.

Den store luftstremshastighed i hvirvelkamrene giver en rask, intens
forbreending og tillader brugen af enkle ét-huls-tapdyser, der mod-
virker tilstopning.

Breaendstofpumpen er forsynet med en centrifugalregulator og en
automatisk virkende indsprejtningsregulator. Herved sker indsprejt-
ningen automatisk pa det rigtige tidspunkt, altid i korrekt meengde
0g svarende til omdrejningstallet og belastningen. Dette bidrager
selvfolgelig i hej grad til en rolig gang, fin ekonomi og endelig til
et hojt, konstant drejningsmoment i V-motoren.

P2 bestilling kan leveres
FORD V-8 benzinmotor

Om onskes leveres G-350 og G-600 med den be-
romte FORD V-8 motor. Denne motor udmerker
sig ved en seerdeles bled, elastisk og stedfri
gang, fordi cylinderblokkens kompakte V-form
med den karakteristiske krumtapaksel er meget
modstandsdygtig mod vridning. Arbejdet er for-
delt p& 8 cylindre, hvorved der sker en jsevn
belastning af motoren og trykket pa de bevae-
gelige dele bliver mindst muligt. P4 grund af
sin enkle konstruktion er denne temperament-
fulde motor robust og fordringsles i drift. En
dobbelt faldstremskarburator med startkarbura-
tor og accelerationspumpe sorger til stadighed
for den mest okonomiske benzin-luft-blanding.
Pa grund af den steerke acceleration og den pa-
lidelige, hurtige start - selv i meget staerk kulde
- har motoren befaestet sit gode omdemme i
utallige specialvogne.

Cylinderantal s &
Max. ydelse 106 HK ved 3500 o/m
Max. drejningsmoment. 26,8 kgm ved 2000 o/m

BOring s cessvs spmamsing 81 mm

Slagleengde ............. 95,2 mm
Slagvolumen . 3924 cm?
Kompressionsforhold .. 6,8:1

KOUHNG: s e wmsans wpsvens 2 vandpumper
Smering Trykomlebssmering
Vegt ......... . 254 kg

El. system 12 volt - 56 amp/tim -~
130 Watt
Top- og marchhastighed G-350: 100 km/t

G-600: 90 km/t




Kun det bedste
forerhus

er godt nok

Det er ikke sméapenge, der i dag forlanges for en
moderne lastvogn. Det er Deres penge, det drejer
sig om — og bagefter overlader De denne veerdi-
genstand til Deres chauffer. Af ham venter De
ikke blot, at han behandler vognen, som var det
hans egen, men ogsa at han altid serger for, at
den er i orden. Med det nye fererhus pa disse

Ford lastvogne tilbyder De Deres chauffer en
arbejdsplads, han er glad for, og som han er ind-
stillet pa at holde i forsteklasses stand. Med det
nye 3-mands fererhus giver FORD kort sagt
Deres chauffer de bedste muligheder for at
kunne passe pa de veerdier, som er betroet ham.
Det indre af fererhuset er holdt i smagfulde

farver i et slidstezerkt materiale. Til det righol-
dige, komfortable udstyr herer bl. a.: 2 sol-
skeerme, cigartender, askebaeger, automatisk
loftslys og en stor pakkehylde. Bag ryglaenet,
der savel som ssedet er indstilledigt, er der ri-
gelig plads til de ting, der er praktisk at have
ved handen.



Sikkerhed for chauffgr, vogn og last

3-punkts opheengning og stalkonstruktion udelukker praktisk talt
vridninger i det moderne 3-mands fererhus og er en garanti for,
at derene kan abnes, selv nar vognen star skrat. Det store, udelte
vindspejl — som er fremstillet af elastisk, splintfrit glas af fineste
kvalitet — giver et eminent overblik. Den meget store bagrude,
sidevinduerne, som kan rulles helt ned og ventilationsruderne,
som kan svinges helt ud, sikrer absolut frit udsyn. De elektriske
vinduesviskere er synkroniserede og gar automatisk tilbage i ud-

gangsstilling. Instrumentbordet er afskeermet mod blending, og instrumenter og kon-
trolknapper er anbragt klart og overskueligt. De bestar af fjerntermometer, olietryk-,
breendstof- og lufttryksmalere (G-700), kontrollamper for »det lange lys« og lade-
kontrol samt speedometer. Som ekstraudstyr kan til G-700 leveres en tachograph. Et
dobbelt blinklys viser, om pahaengsvognens blinklys fungerer. Ved ratstammen er
anbragt: handgas, stophidndtag for motoren og blinklyskontakt. Friskluftsvarmeappa-
ratet med defroster er standardudstyr. Radio leveres pa bestilling. — Lyset i fererhuset
teendes automatisk, nar derene abnes. Foran findes en stor pakkehylde.

Forerseedet er adskilt fra det behageligt
polstrede passagersaede. Det kan - ogsd

Da pedalerne er ophangte, er gulvfladen
helt lukket, hvilket hindrer treek og stev.

Den solide fjederbund forhindrer, at polst-
ringen slides selv ved steerk brug. Et

Den leddelte ratstamme gor det let at
komme ind og ud af vognen, og der er

- Den hydrauliske kobling er lige sa let at
betjene som koblingen i en personvogn.
Pa grund af de opheengte pedaler er det
let at holde gulvet rent.

bedre plads til benene. Den lette, sted- og
vibrationsfrie styring giver chaufferen den
behagelige fornemmelse af altid at have fin
kontakt med vejbanen.

under korsel - indstilles op, ned, frem og
tilbage. Uanset om chaufferen er hgj eller
lille, vil han altid sidde bekvemt, det wvil
sige i korrekt afstand fra rattet.

skumgummilag - et praktisk talt uopsli-
deligt, ikke stovfangende materiale - be-
virker, at man sidder godt og ikke treettes
selv ved lang tids kersel.






1. Motorydelse — De nye lastvogne
er hurtige pa grund af deres
glimrende accelerationsegenska-
ber, deres heje marchhastighed
og deres store stigeevne.

Bedre skonomi pa grund af storre transportkapacitet

2. Sikkerhed - Vognenes omfat-
tende sikkerhedskonstruktion til-
lader en effektiv udnyttelse af
motorkraften overalt, hvor trafik-
situationen geor det muligt.

Disse nye lastvogne fra Ford i Tyskland giver altid gevinst. De kan ud-

styres med tippelad, med fast lad eller med specialbyggede karrosserier.

Og uanset om De kerer pd landevejen, i byen eller pa byggepladsen,
nyder De godt af de 3 afgerende fordele disse Ford lastvogne byder Dem.

Motorkraften
og sikkerheden er
forudseetningen for:

3. Transportkapacitet - Med G-
350, G-600 og G-700 transporterer
De hver eneste dag mange tons
nyttelast. Deres last kommer
hurtigt og sikkert frem.

Robust chassisramme - steerke fjedre

Rammen er ogsd ny. Den er fremstillet af
meget kraftige, i U-form pressede stalbjeel-
ker med péanittede tveerstivere.

Bageste tveaervange med diagonal-afstivning er ved
G-600 og G-700 dimensioneret séledes, at man direkte
kan péabygge tilkoblingsanordning for padhaengsvogne.
I forreste kofanger, der er monteret direkte pa ram-
men, er standardmonteret treekkrog til manevrering af
pahaengsvogn. De forleengede halvelliptiske bladfjedre
med progressivt virkende hjaelpefjedre pa bagakslen
(G-600 og G-700) garanterer skansom transport af skru-
belige varer bade ved del- og fuldbelastning. Kraftigt
dimensionerede teleskopsteddeempere pa forakslen op-
fanger stod fra vejbanen.
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G-350: Hydraulisk fodbremse virken-
de pa alle fire hjul: P4 forhjulene er
der ekstra effektive Duplex-bremser
Handbremsen virker mekanisk p&a
baghjulene. Det totale bremsebelaeg-
ningsareal er 1870 cm?.

G-600: Hydraulisk fodbremse virken-
de pa alle fire hjul med trykluftfor-
steerker: Duplex baghjulsbremser med
stor bremseeffekt. Handbremsen vir-
ker pa kardanakslen. Totalt bremse-
beleegningsareal: 2440 cm?.

G-700: Hydraulisk fodbremse virken-
de pa alle fire hjul med trykluftsfor-
steerkning. - Bagtil: effektive Duplex
-bremser. Handbremsen virker pa kar-
danakslen. Totale bremsebelsegnings-
areal: 2440 cm?.

Bagaksel pd G-350: Kron- og spids-
hjul har preecisions-spiralskarne taen-
der. Bagakselhuset er i banjo-udfeo-
relse. Det er let tilgsengeligt idet
differentialet kan udtages separat -
og derfor er det let at vedligeholde.

Bagaksel pa G-600 og G-700: af den
moderne hypoidtype med stotteleje
bag spidshjulet. - De ekstra store
tandhjul giver lang levetid og lydles
gang. P& bestilling: 2 gearet Eaton
bagaksel 5.62/7.81 med elektrisk skift.




Motor:

Ford 4-cyl., 2-takts dieselmotor i V-form med skylleluftbiseser -
indirekte indsprejtning (hvirvelkammer) - boring 92 mm - slag-
leengde 105 mm - slagvolumen 2797 cm® — kompressionsforhold
18.6:1 - max. ydelse 84 HK ved 2800 omdr./min. - max. drejnings-
moment 22 kgm ved 1800-20000 omdr/min. - trykomlebssmering og
selvrensende oliefilter — trykkeler og termostat - elektrisk udstyr
og breendstofudstyr: Bosch fabrikat.

Eller Ford V8 sideventilet 4-takts benzinmotor - boring 81 mm -
slagleengde 95.2 mm - slagvolumen 3924 cm? - kompressionsforhold
6.8:1 - max. ydelse 106 HK ved 3500 omdr./ min. - max. drejnings-
moment 26.8 kgm ved 2000 omdr.min. - trykomlebssmering -
trykkoler og termostat.

Transmissioner:

Hydraulisk aktiveret, enkeltpladet, ter kobling - 4-trins synkro-
niseret gearkasse.

Udvekslingsforhold: 1. gear ........ 6.4:1
P B conereues 3.09:1
Be W oenmemsnmn 1.69:1
4.° ¥ seseswee 10E1
Bakgear ..... 7.82:1
Udvekslingsforhold i bagtej ...... 5.14:1 (diesel)

5.83:1 (benzin)

Hjul og deek:

Bl sssasavnd R A R pressede stalpladehjul
B o < 3.7 P - 20
Dakstorrelse . ..oscvuviesiviviiias 6.50<20, 8 lag
Styretej:

Snekke og rulle
Udvekslingsforhold .
Drejedianieter e cnvvavmesmmmmnomme

Elektrisk anlzeg:

Batterl ...conesseiiis seesem s damiss 2 stk. 105 amp. timer (diesel)
1 stk. 56 amp. timer (benzin)
DYRATD  «ves sig ssvvss S sy 5w oo 12 volt/160 watt (diesel)
12 volt/130 watt (benzin)
Startmotor s as e o 24 volt (diesel)

12 volt (benzin)

Bremser:
FOOADFEINEE  woivaimons rios smis s s sisipnis siasine hydraulisk pa alle 4 hjul
2 bremsesko i forhjul
HAHABYSIES svommprisssssss poasons mekanisk pa baghjulene gen-
nem kabeltrsek
Totalt bremsebelegningsareal .... 1870 cm?

Mal og vaegt: (chassis med originalt fererhus)

Akeselafstand oo s e e v e 3700 mm

Total TenEae s s mmm-ameee 5780 mm

Total bredde ............coviviniunnnn 2110 mm (over kofanger)
Total hejde . 2225 mm
Forakselkapacitet . 1750 kg

Bagakselkapacitet ... 3600 kg

Tilladte totalveest wumwsmsinavess 5200 kg

Chassisveegt med fererhus ........ 2090 kg (diesel) 2030 kg (V8)
Chassisbel astiing o ansm sunsg v 3100 kg (lad + nyttelast)

@vrigt udstyr:

Kotanger foran, trinbrezet, 2 solskeaerme, 2 sidespejle, 2 elektriske
vinduesviskere, handgas, pakkehylde, askebeeger, cigarteender,
automatisk loftslys, varmeapparat (friskluft), defroster, donkraft
og veerktej. Braendstoftank under ferersaedet (100 1).

Andre data:

Marehbastighed: .o cormn cavsmess 85 km/t. (diesel) — 100 km/t.
(benzin)

Normalt breendstofforbrug ........ 11.6 liter/100 km (diesel) —
22,3 liter/100 km (benzin)

Smoreolieforbrug .................... 1 liter/400 km (diesel)
1 liter/650 km (benzin)

WEER. BUBEETNE crvaauamsmariaies 27 % (diesel) - 38 % (benzin)

Motor:

Ford 6-cyl., 2-takts dieselmotor i V-form med skylleluftbleeser -
indirekte indsprejtning (hvirvelkammer) — boring 92 mm - slag-
leengde 105 mm - slagvolumen 4195 cm?® - kompressionsforhold
18.6:1 — max. ydelse 125 HK ved 2800 omdr/min. - max. drejnings-
moment 32 kgm ved 1800-2000 omdr/min. - trykomlebssmering og
selvrensende oliefilter - trykkeoler og termostat - elektrisk udstyr
og breendstofudstyr: Bosch fabrikat.

Eller Ford V8 sideventilet 4-takts benzinmotor - boring 81 mm -
slaglzengde 95.2 mm - slagvolumen 3924 cm? — kompressionsforhold
6.8:1 — max. ydelse 106 HK ved 3500 omdr/min. - max. drejnings-
moment 26.8 kgm ved 2000 omdr/min. - trykomlebssmering -
trykkeler og termostat.

Transmissioner:

Hydraulisk aktiveret, enkeltpladet, ter 11" kobling - 4 trins syn-
kroniseret gearkasse.

Udvekslingsforhold: 1. gear ........ 6.4:1

2. » e 30951

3. » . 1.69:1

4. » - P 1)

Bakgear ..... 7.82:1
Udvekslingsforhold i bagaksel .... 6.33:1 (diesel)
(hypoidtypen) 6.66:1 (benzin)
Hjul og dezek:
2 e T e pressede stalpladehjul
Pelglype  wowmummrvress o wop o 6.0-20
Daokstorrelse  ..oooviw coivmiesseins 7.50<20, 10 lag
Styretoj:
Snekke og rulle
Udvekslingsforhold ....ocoummwens PlE )
Drejediarmelter . uuesn v s s 15.8 m



Elektrisk anlaeg:

Batteri ................ ... RS — 2 stk. 105 amp. timer (diesel)
1 stk. 56 amp. timer (benzin)
DYNAINRO. G 558500080 mmmm i som e v 12 volt/160 watt (diesel)

12 volt/130 watt (benzin)

Startiiotor . v ssismissin. o 24 volt (diesel)
12 volt (benzin)

Bremser:

FOADIEMSE s ewvm v sy s snminsee sa hydraulisk pa alle 4 hjul med
trykluftsforstezerker, 2 bremse-
sko i baghjul

Handbremse ..............o.ooon... virker pa kardanakslen

Totalt bremsebelaegningsareal .... 2440 cm?

MaAl og vaegt: (chassis med originalt fererhus)

Akselafstand
Total leengde ..

3912 mm og 4369 mm
6062 mm og 6669 mm

Total bredde 2210 mm
Potal hojde : voaves v amesneaaassems e 2260 mm
Forakselkapacitet cossanes 2400 kg
Bagakselkapacitet .. 5000 kg
Tilladte totalvaegt . 7000 kg

Chassisvaegt med forerhus ........ 2600 kg (diesel) 2470 kg (V8)
Chassisbelastning .................... 4400 kg (lad + nyttelast)

ovrigt udstyr:

Kofanger foran med trackkrog, trinbreaet, 2 solskeerme, 2 sidespejle,
2 elektriske vinduesviskere, handgas, pakkehylde, askebaeger, ci-
garteender, automatisk loftslys, varmeapparat (friskluft), defro-
ster, donkraft og veerktej. Breendstoftank under fererssedet (100 1).

Andre data:

Marchhastighed ... ........ccc00u0n 80 km/t. (diesel) - 90 km/t.
(benzin)
Normalt braendstofforbrug ........ 15 liter/100 km (diesel) —
22,3 liter/100 km (benzin)
SthpreolleforbIUE suenmrsmmmsan s § 1 liter/300 km (diesel) -
1 liter/650 km (benzin)
Max. stigeevne ......... - 36 % (diesel) - 29.5 % (benzin)

Motor:

Ford 6-cyl., 2-takts dieselmotor i V-form med skylleluftbleeser -
indirekte indsprejtning (hvirvelkammer) - boring 92 mm - slag-
leengde 105 mm - slagvolumen 4195 cm?® — kompressionsforhold
18.6:1 - max. ydelse 125 HK ved 2800 omdr/min. — max. drejnings-
moment 32 kgm ved 1800-2000 omdr/min. — trykomlebssmering og
selvrensende oliefilter - trykkeler og termostat — elektrisk udstyr
og braendstofudstyr: Bosch fabrikat.

Transmissioner:
Hydraulisk aktiveret, enkeltpladet, ter, 11’ HD kobling - 4-trins
synkroniseret eller 5-trins usynkroniseret gearkasse.
Udvekslingsforhold: 1. gear ........ 6.81:1 (6.4:1)

2. » ceeee.. 4.05:1 (3.09:1)

3. » ... 24411 (1.69:1)

4 B spevens 1658751, (105D
Be W sweweeye 1507 241, -

Bakgear ..... 8.32:1 (7.82:1)
Udvekslingsforhold i bagaksel .... 6.33:1
(hypoidtypen)

Har De brug for en kombination af stor treekkraft og lavt braend-
stofforbrug ved langturskersel anbefales en robust 2-gearet Eaton
aksel, 5.62/7.81:1, med elektrisk skift.

Hjul og deek:

HUL o oince comm mincs svacecensawiacs st s scasi st & pressede stalpladehjul
Feelgtype ...... .. 65-20

Deekstorrelse ....................... 8.25X20, 12 lag
Styretej:

Snekke og rulle

Udvekslingsforhold ..c.usasis sonse 20.5:1

Drejediameter ..................... 17.5 m (15.8 m)*)

Elektrisk anleeg:

Batteri
Dynamo

. 2 stk. 105 amp. t.
12 volt/160 watt

Startmotor . ussasssursses s g o o 24 volt
Bremser:
POADLEMISE v wuws savs wiws wiwss g i3 w55 476 hydraulisk pa alle 4 hjul med

trykluftforsteerker, 2 bremse-
sko i baghjul

HAndbremse ..o ves e sos svwimess virker pa kardanakslen
Totalt bremsebelsegningsareal .... 2440 cm?

Mail og veaegt: (chassis med originalt fererhus)
Akselafstand 4369 mm (3912 mm) *)

Total leengde .... 6669 mm (6062 mm)

Total bredde 2230 mm
Total hejde (med last) . ... 2275 mm
Forakselkapacitet . 2700 kg

-7 6100 kg (6300)**)
... 8700 kg (8300 kg)**)
Chassisveegt med feorerhus . . 2775 kg (2725 kg)

Chassisbelastning ca. . 6100 kg (lad + nyttelast)
Ladleengder ................ooo...... 459 - 4.92 (3.74 - 4.31)

Bagakselkapacitet
Tilladte totalveegt

ovrigt udstyr:

Kofanger foran med traekkrog, trinbreet, 2 solskeerme, 2 sidespejle,
2 elektriske vinduesviskere, handgas, pakkehylde, askebzeger, ci-
garteender, automatisk loftslys, varmeapparat (friskluft), defro-
ster, donkraft og veerktej. Breendstoftank under forersaedet (100 1).

Andre data:

Marchhastighed .................... 80 km/t.

Braendstofforbrug 15.7 1/100 km

Smoereolieforbrug .... .. 1 liter/300 km

Max. stigeevne ...................... 30 %0 med normal totalveegt.
Steorste totalveegt af vogntog
20-22 tons.

Mod ekstra betaling kan til G-700 leveres:

Treekkrog monteret, udbygning af bremseanlaeg til pahaengsvogn,
hjernevinduer, forskydelig bagrude, radio, tachograf, power-
styring eller 4-hjulstreek.

*) Tallene i parentes geelder for 154"’ chassis.

**) med 2-gearet bagaksel

Af hensyn til den tekniske udvikling forbeholder vi os ret til
esendringer af konstruktion og specifikationer uden forudgaende
varsel.



Med hensyn til valg af karrosserier eksisterer der praktisk talt in-
gen begransning. Ford chassiserne er lige hensigtsmassige for han-
dels- og industrivirksomheder som for offentlige institutioners be-

hov. Ethvert karrosserifirma star med glede til Deres disposition

med rdd og forslag til en hensigtsmassig opbygning, der lgser
Deres specielle lastvognsproblemer.




