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EINFUHRUNG

Dieses Werkstatt-Handbuch behandelt die Selbstiragende Karosserie der Typen Rekord-A, Re-
kord-A ,L“, Caravan-A und Lieferwagen-A und umfaBBt aus dem bekannten Gruppensystem die
Gruppen 1, 2 und 11. Die Gruppen 3, 4,5, 6,7, 8, 9, 10, 12 und 13 sind in einem getrennten
Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-Triebwerk” zusammengefaft. Die Gruppe 14 ist in einem in sich

abgeschlossenen Buch ,Einbauanleitungen fir Zubehdr” behandelt.

Durch die Aufteilung der Gruppen in zwei Hauptteile

Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-Triebwerk”,
Werkstatt-Handbuch ,Selbsttragende Karosserie”

wird dem praktischen Anwendungsbereich in der Werkstatt entsprochen, da die zwei Hauptfach-
gruppen — ausgesprochene Kraftfahrzeug-Monteure und Karosserie-Fachkréfte — speziell die Un-

terlagen erhalten, die sich tatsdchlich nur auf ihr eigenes Fachgebiet erstrecken.

Der Produktionsbeginn des Typs Rekord-A erfolgte im Mérz 1963 mit der Fahrgestell-Nr. 112468002.

Die Typen-Kennzeichnung vor der eigentlichen siebenstelligen Fahrgestell-Nummer lautet:

1M ciieaua 2-tirige Rekord-A-Limousine

[ T Caravan-A

18 &5 amms Lieferwagen-A

16 ... ... 4-tirige Rekord-A-Limousine

17 ... 4-tirige Rekord-A ,L“-Limousine

Jeder Gruppe in diesem Werkstatt-Handbuch ist ein unterteiltes Inhaltsverzeichnis vorgeschaltet,
das sdmtliche Arbeitsvorgdnge in dieser Gruppe enthdlt. Danach folgen, soweit erforderlich, die Be-
zeichnung der Ole, Fette, Dichtungsmittel usw. mit deren Verwendungszweck sowie Spezial-Werk-

zeuge, die fur den jeweiligen Arbeitsvorgang bendtigt werden.

Bei etwaigen Fragen, die sich beim Lesen des Werkstatt-Handbuches ergeben sollten, ist die er-
kldrende Auskunft von der Kundendienst Technischen Abteilung der Adam Opel Aktiengesellschaft,

Risselsheim am Main, einzuholen.

Die im Text vorhandenen, eingeklammerten Zahlen, die durch einen Schrégstrich getrennt sind, verweisen auf das

jeweilige Bild. Die erste Zahl bedeutet die Bildnummer, die zweite Zahl die Hinweiszahl in dem betreffenden Bild,
z. B. (27/3) bedeutet Bild 27, Position 3.
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Glasscheiben auBer Tirscheiben

Am Karosseriesteg auBBen vor Einbau der Windschutz- bzw. Rickwandscheibe
Dichtungsmasse auftragen

Zwischen Windschutz- bzw. Rickwandscheibe und Gummifassung mit Dichtungs-
masse auslegen

Fensterdichtungsmasse
L 000 779/5

Tiiren einschlieBlich Tirscheiben und Tirrahmen

Isolierpapier an Tirinnenhaut

Tordichtung an Tir kleben

Ausgleichstick zum Ausgleich des Tirfallfenster-Spieles, wenn erforderlich, ankleben

Vordere Drehfensterdichtung im Fensterrahmen festkleben

Alle beweglichen Teile des Tirschlosses einfetten

Seil und Fihrungsrillen des Kurbelantriebes einfetten

Alle beweglichen Teile des SchlieBzylinders fur TurauBengriff leicht einfetten

Plastische Masse
4 mm @

Gummikleber
L 002 407/4

Kolloidales Graphitfett
Z-8277

Wilzlagerfett M 46

Kofferraumdeckel

Kofferraumdeckeldichtung aufkleben

Gummikleber
L 002 407/4

Karosserie-Innenraum

Pappverkleidung an Dachinnenhaut aufkleben

Asphaltkleber
L 000 122/0




Filzstreifen auf Zackenschiene aufkleben

Wattierung auf HintersGule aufkleben

Hinteres Ende des Himmels unter Rickwandscheiben-Gummifassung auf Dach-
rahmen bzw. Hintersdule aufkleben

Vorderes Ende des Himmels unter Windschutzscheiben-Gummifassung auf
Dachrahmen aufkleben

Seitenwandverkleidung an Karosserie-SchloBséule und Gber hinterem Radeinbau
festkleben

Sitzverstellschienen einfetten

Stoff-Himmel mit Texi-
lienkleber L 000 408/4

Kunstleder-Himmel mit
Plastikkleber L 002 736

Plastikkleber
L 002736

Walzlagerfett M 46
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Werkzeug-

Nr Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

Arbeitsvorgang Wird verwendet fur

Glasscheiben auBer Tirscheiben

Gummiabdichtung auf
Seitenwand-Ausstell- Keine Spezial-Werkzeuge
fenster aufziehen

Seitenwand-Ausstell-
fenster aus- und ein- Keine Spezial-Werkzeuge
bauen

Seitenwand-Ausstell-
fensterverschluB aus- Keine Spezial-Werkzeuge
und einbauen

Seitenwand-Ausstell-
fenster zerlegen und Keine Spezial-Werkzeuge
zusammenbauen

Windschutz- oder Riick- Glasscheibe auf Halte- SW-373 Glasscheiben-Halte-
wandscheibe aus- und vorrichtung aufsetzen vorrichtung
einbauen

Gummifassung auf
Windschutz- oder
Rickwandscheibe

aufziehen
Lippe der Gummi- SW-163 Fenstergummifassungs-
fassung Uber Karosse- Lippenzieher

riesteg ziehen

Turen einschlieBlich Turscheiben und Turrahmen

Armstitze an Vordertir

S — Keine Spezial-Werkzeuge

Fallfensterfihrungen
der Vordertir ersetzen

Obere Fallfenster- Keine Spezial-Werkzeuge
fohrung




Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug- Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Fensterschacht- Zier-
leiste mit Abdichtung
an Vordertir aus- und
einbauen

Hintere Dreh-

fensterdichtung im
Fensterrahmen der
Vordertir ersetzen

Kurbelantrieb fur Tor-
fallfenster an Vorder-
tir aus- und einbauen

Schlief3platte fur Tur-
schlof3 der Vordertir
aus- und einbauen
und einstellen

von Tir abdricken

Fensterkurbel aus-
bauen

Torinnenverkleidung
von Tir abdricken

Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug
SW-154 Innenverkleidung-

Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

Schlief3zylinder fur Tir-
auBBengriff der Vorder-
tir aus- und einbauen

TurauBengriff mit

SchlieBzylinder an
Vordertir aus- und
einbauen

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Nr.

Vordere und hintere  Fensterkurbel aus- SW-371 Turgriff- und Fenster-

Fallfensterfihrung bauen kurbel-Ausbauwerkzeug
Turinnenverkleidung SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden
von Tur abdricken Demontagegabel

Fensterkurbel der Fensterkurbel aus- SW-371 Turgriff- und Fenster-
Vordertir aus- und bauen kurbel-Ausbauwerkzeug
einbauen
Fensterrahmen fir Tir-  Fensterkurbel aus- SW-371 Turgriff- und Fenster-
fall- und Drehfenster bauen kurbel-Ausbauwerkzeug
an Vordertir aus- und
einbauen
Turinnenverkleidung SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Falls vorhanden
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug-

Nr. Bemerkungen

Werkzeugbezeichnung

Turdichtung der
Vordertir ersetzen

Turdrehfenster-Brems-
wirkung der Vordertir
im Wagen einstellen

Turdrehfenster der
Vordertir aus- und
einbauen

Turdrehfenster-Glas-
scheibe einbauven (Tur-
drehfenster ausgebaut)

Tirfallfenster der
Vordertir aus- und
einbauen

Turfallfenster-Glas-
scheibe der Vordertir
ersetzen (Turfallfenster
ausgebaut)

Turfallfenster-Spiel
ausgleichen

Turinnenverkleidung
und lIsolierpapier an
Vordertir aus- und
einbauen

TiUrscharniere der
Vordertir aus- und
einbauen

TirschloB der Vorder-

tir aus- und einbauen

Fensterkurbel aus-
bauen

Tirinnenverkleidung
von Tir abdricken

Fensterkurbel aus-
bauen

Turinnenverkleidung
von Tir abdricken

Keine Spezial-Werkzeuge

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug

SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden
Demontagegabel

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug

SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Demontagegabel

Fensterkurbel aus-
bauen

Tirinnenverkleidung
von Tur abdricken

Fensterkurbel aus-
bauen

Turinnenverkleidung
von Tir abdricken

Fensterkurbel aus-
bauen

Tirinnenverkleidung
von Tir abdriicken

Keine Spezial-Werkzeuge

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug
SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug
SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

SW-371 Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug
SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Demontagegabel
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Werkzeug-

Verkleidung an Karos-
serie-Scharniersdule
und an Karosserie-
Schlof3séule aus- und
einbauen

Vordere und hintere
Drehfensterdichtung
im Fensterrahmen der
Vordertir ersetzen

Vordertir aus- und
einbauen

von Tir abdricken

Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

Fensterkurbel aus- SW-371
bauen
Turinnenverkleidung SW-154

von Tir abdricken

Turgriff- und Fenster-
kurbel-Ausbauwerkzeug

Innenverkleidung-
Demontagegabel

Keine Spezial-Werkzeuge

Arbeitsvorgang Wird verwendet fur Mg Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
TurschloBfernbetdti- Fensterkurbel aus- SW-371 Trgriff- und Fenster-
gung an Vordertir- bauen kurbel-Ausbauwerkzeug
aus- und einbauen
Turinnenverkleidung SW-154 Innenverkleidung- Falls vorhanden

Falls vorhanden

Kofferraumdeckel

Kofferraumdeckel
aus- und einbauen

Kofferraumdeckeldich-
tung ersetzen

Kofferraumdeckel-
federn (Drehstabfedern)
aus- und einbauen

Kofferraumdeckel-
scharnier aus- und
einbauen

Kofferraumdeckel-
schlof3 aus- und
einbauen

SchlieBbugel fur
Kofferraumdeckel-
schlof3 einstellen

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Drehstabfedern aus- S-1248
und einhdngen
Drehstabfedern aus- S-1248

und einhéngen

Kofferraumdeckel-
Federheber

Kofferraumdeckel-
Federheber

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fur

Werkzeug-

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Nr.

SchlieBzylinder fur SchlieBzylinder SW-157 Kofferraumdeckel-
Kofferraumdeckel- ab- und anschrauben SchlieBzylinder-
schlof3 aus- und Montagewerkzeug
einbauen
Karosserie-Innenraum
Himmel aus- und Zackenschiene vom SW-158 Kéderstemmer for
einbauen Dachrahmen abbiegen Himmelstoff

und Himmel aushdngen

Zacken der Zacken- SW-159 Zackenaufbieger fur

Hintersitz-Ricken-
lehne aus- und
einbauen

Seitenwandverkleidung
innen ersetzen

Vordersitzbank aus-
und einbauen

schiene aufbiegen

Himmelstoff

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

1-9




GLASSCHEIBEN AUSSER TURSCHEIBEN

Windschutz- oder Rickwandscheibe aus- und einbauen

Es werden nur die Arbeiten fir die Wind- 4. Zierleisten aus Windschutzscheiben-Gum-
schutzscheibe beschrieben, weil Aus- und Ein- mifassung herausnehmen.
. hut . " g
bcu-von Wmdﬂsc N zsch§|be 'und Rifeieramd 5 Gummifassung von Windschutzscheibe ab-
scheibe grundsdtzlich gleich sind.
nehmen.
Rusbiy Einbau

1. Das Ausbauen des | Uckblickspiegel
L CO8 moshaben NACATIEKD IESSpIEge ™ 1. Entfrosterdisen (3/1) mit Klebeband gegen

ist nicht nodtig. Scheibenwischerarme nach
9 Verschmutzung abdecken.

vorn klappen.
2. Reste der alten Dichtungsmasse an Karos-
serie und Windschutzscheibe mit einem fla-

2. Windschutzscheibe samt  Gummifassung
und Zierleisten mit der Hand aus der Ka-
rosserie herausdricken (Bild 1 und 2).

chen, schlank auslaufenden Hartholzstiick
(3/2) entfernen. Hierzu kann auch Testben-
zin oder eine Mischung von Waschbenzin
und Petroleum verwendet werden. Vorsicht,

Himmelstoff nicht verschmutzen.

Bild 1 - Windschutzscheibe aus Karosserie, an einer
oberen Ecke beginnend, herausdricken

1 Zierleisten bleiben beim Herausdricken in der Gummifassung

Bild 3 - Reste der alten Dichtungsmasse von Karosserie
entfernen

1 Entfrosterdiisen mit Klebeband abgedeckt
2 Schlank auslaufendes Hartholzstick zum
Entfernen der alten Dichtungsmasse

3. Ob beim Einbau eine neve Gummifassung
zu verwenden ist, hdngt vom Alter und Zu-
stand des Gummis ab und auch davon, ob
sich die urspringlich an der alten Gummi-

Bild 2 - Windschutzscheibe weiter aus Karosserie fcssung haftende Dichfungsmqsse restlos
herausdricken entfernen 1aBt. Etwa zurickbleibende, ver-
1 Scheibenwischerarme nach vorn geklappt hértete Dichtungsmasse kann Hohlstellen

2 Zierleisten bleiben in Gummifassung

bilden und Anla3 zu Undichtheiten geben.

3. Windschutzscheibe mit Gummifassung und 4. Bedienung der Glasscheiben-Haltevorrich-
Zierleisten auf Glasscheiben-Haltevorrich- tung SW-373: Die vier Fligelmuttern (4/6)
tung SW-373 ablegen. nur |6sen, jedoch nicht véllig abdrehen.
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Windschutzscheibe auf Gummisauger (4/4)
dricken (4/3) — Luft entweicht aus Gummi-
sauger durchlosgedrehte Fligelmutter — und
gleichzeitig Flugelmutter festziehen (die
Fligelmutter dichtet den Gummisauger ab,
so daf3 die Glasscheibe durch den entste-
henden Unterdruck am Gummisauger fest-
gehalten wird). Glasscheibe an den Ubri-
gen drei Gummisaugern in gleicher Weise
befestigen.

w

K -

...,\,.

iﬁ

\

5

Bild 4 - Bedienung der Glasscheiben- Halte-
vorrichtung SW-373

1 Glasscheiben-Haltevorrichtung SW-373

2 Windschutzscheibe

3 Hand drickt Windschutzscheibe auf Gummisauger
(Luft wird aus Gummisauger durch die geloste
Fligelmutter herausgedrickt)

4 Gleichzeitig mit Dricken der Glasscheibe auf
Gummisauger die Fligelmutter festziehen

5 Hand dreht Fligelmutter for Gummisauger fest

6 Fligelmutter fur Gummisauger

Bild 5 - Gummifassung auf Windschutzscheibe
aufziehen

1 Lippe fir Zierleiste muB auf der AuBenseite
der Windschutzscheibe liegen

5. Gummifassung, an einer Ecke beginnend,

rund um die Windschutzscheibe so aufzie-
hen, daf3 die Lippe (5/1) fir die Zierleiste
auf der AuBenseite der Windschutzscheibe
liegt.

Die Zierleisten mit ihren Krallen (6/1) in die
Gummifassung einsetzen. Zum SchluB wird
ein Eckverbindungsstick auf die Zierleisten
aufgesetzt.

Bild 6 - Zierleiste in Gummifassung einsetzen

1 Krallen der Zierleiste in Lippe der Gummifassung einsetzen

Bild 7 - Schnur als Einbauhilfsmittel in Lippe der
Gummifassung einziehen

1 Schnur in Gummifassung eingezogen (hier

nicht sichtbar)

Windschutzscheibe

Anfang der Schnur, etwa in Mitte Wind-
schutzscheibe unten

Zierleiste

Lippenzieher SW-163 (Einziehen auch moglich mit
einem Holzstick cder dgl., oder von Hand)

Noch nicht eingezogene Gardinenschnur

w N

W

o

7. Als Einbauhilfsmittel eine Schnur von etwa

3 bis 4 mm @ (besonders geeignet ist eine
Gardinenschnur) in die Lippe der Gummi-
fassung, in die sich der Karosseriesteg ein-
setzt, einlegen. Hiermit etwa in Mitte Wind-
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schutzscheibe unten beginnen (Bild 7). Die
Enden der Schnur sollen sich auf einer
Ldnge von etwa 15 bis 20 cm kreuzen

(Bild 8).

Anmerkung: Wegen einer besseren
bildlichen Darstellung wurde die Wind-
schutzscheibe fir die folgenden Bilder 7
und 8 auf der Glasscheiben-Haltevorrich-
tung gewendet. Dieses Wenden der Wind-
schutzscheibe ist fir das Einziehen der

Schnur in die Gummifassung nicht nétig,
da sich die Schnur auch in der Lage der
Windschutzscheibe, die in den Bildern 4, 5

und 6 gezeigt wird, gut einziehen laf3t.

Bild 8 - Anfang und Ende der Schnur kreuzen sich etwa
in Mitte Windschutzscheibe unten

1 Anfang der Schnur

2 Ende der Schnur

3 Schnur kreuzt sich auf einer Lénge von
etwa 15 bis 20 cm

8. Am Karosseriesteg aufBen Fensterdichtungs-

masse L 000 779/5 auftragen. Hierzu entwe-
der einen Holzspachtel, eine Handdruck-
presse (Bild 9) oder eine Druckluftpresse
(Bild 10) verwenden.

Bild 10 - Am Karosseriesteg auBen Fensterdichfungs-
masse L 000779/5 mit Druckluftpresse auf-
tragen

1 ,Raupe” (Dichtungsmasse), ringsum auftragen
2 Hier noch keine Dichtungsmasse aufgetragen

9. Fur dos Einsetzen der Windschutzscheibe
in die Karosserie wird als Montagebhilfs-
mittel die Verwendung von zwei ,Schlag-
kissen” empfohlen, die in Selbstanferti-
gung wie folgt hergestellt werden kénnen:
Als Fillung fir ein Schlagkissen werden
etwa 750 bis 800 Gramm Plastische Masse,
formlos, L 001 586/0 verwendet. Plastische
Masse zu einer Rolle von etwa 4 cm 9
und 30 cm Ldnge auskneten. Diese Rolle
U-férmig zusammenbiegen und zusam-
mendriicken, in einen Putzlappen ein-
schlagen und mit breitem Leinen-Kiebe-
band fest umwickeln.

10. Windschutzscheibe mit Gummifassung und
Zierleisten auf den Fensterausschnitt der
Karosserielegen und hierbei dieEndender
Schnur (11/1) Gber die Armaturentafel hin-
wegfihren. Windschutzscheibe zum Fen-
sterausschnitt seitlich und in der Hohe aus-
mitteln.

Bild 9 - Am Karosseriesteg auen Fensterdichtungs-
masse L 000779/5 mit Handdruckpresse
auftragen

1 ,Raupe” (Dichtungsmasse), ringsum auftragen
2 Hier noch keine Dichtungsmasse aufgetragen



ist ein d&hnliches Werkzeug (z. B. ein
stumpf geschliffener  Winkelschrauben-
zieher entsprechender Grofle) zu verwen-
den. Der Winkelschraubenzieher muf3
,stumf geschliffen” sein, damit die Gum-
mifassung nicht durchstochen oder in an-
derer Weise beschédigt werden kann.

Jndiiipiitein

Bild 11 - Windschutzscheibe auf Karosserie-Fenster-
ausschnitt gelegt

1 Enden der Schnur liegen Uber Armaturentafel

11. Lippe der Gummifassung im Karosserie-
innern mit Gardinenschnur Gber den Ka-
rosseriesteg ziehen. Gleichzeitiges Schla-
gen mit den Schlagkissen auf die Wind-
schutzscheibe unterstitzt das Einziehen
der Gummifassungslippe (Bilder 13 bis
17).

Anmerkung: Wenn die Lippe der
Gummifassung an der einen oder ande- 3 2
ren Stelle im Wageninnern nicht einwand- . . . ‘ .
frei Uber den Karosseriesteg gezogen wer- Bild 13 - I:lppe der Gummlfgssung mlf Gcnjdmenschnur
den konnte, kann mit dem Fenstergummi Uber den Karosseriesteg hinwegziehen
/ - (gezeigt an einem Modell)

fassung-Lippenzieher SW-163 nachgehol-

. 5% 1 Karosseriesteg, Gummifassung noch nicht dariber
f.en Werden (Blld ]2) Wegen der raum- hinweggezogen (Gardinenschnur liegt noch in
lichen Verhéltnisse kann an einigen Stellen Lippe der Gummifassung)
SW-163 nicht genommen werden. Dann & SCardinREsmY

3 Gummifassung wurde Uber den Karosseriesteg ins
Karosserieinnere gezogen (Gardinenschnur wurde
dabei aus Lippe der Gummifassung herausgezogen)

4 Gummifassung

)
5 Windschutzscheibe
|
|
Bild 12 - Im Bedarfsfalle kann beim Einziehen der

Gummifassung mit dem Lippenzieher ) o )

SW-163 nachgeholfen werden Bild 14 - Beginn des Einziehens der Gummifassung
‘ an Windschutzscheibe, unten
’ 1 Lippe wurde bereits Uber Karosseriesteg gezogen

J 2 Lippenzieher SW-163 1 Gardinenschnur
3 Lippe noch nicht Uber Karosseriesteg gezogen § } Schlagkissen

4 Schlagkissen




12. An KarosserieauBBenseite zwischen Wind-
schutzscheibe und Gummifassung rundum
mit Fensterdichtungsmasse L 000 779/5 aus-
legen. Hierzu kann eine Handdruckpresse
(Bild 18) oder eine Druckluftpresse (Bild 19)

verwendet werden.

2 1
Bild 15 - Weiteres Einziehen der Gummifassung

A
B
1 Gardinenschnur
2 Schlagkissen
3 Gardinenschnur
4 Schlagkissen

Gummifassung von A bis B eingezogen

Bild 18 - Zwischen Windschutzscheibe und Gummifas-
sung mit Fensterdichtungsmasse L 000 779/5
auslegen (Handdruckpresse)

1 Mundstick der Druckpresse wird zwischen Gummifassung
und Auflenseite der Windschutzscheibe entlang gefihrt

Bild 16 - Einziehen der Gummifassung an Wind-
schutzscheibe, oben

ncch nicht eingezogen
Gardinenschnur

(& Gummifassung zwischen C und D
> |

1

2

3

} Schlagkissen

Bild 19 - Zwischen Windschutzscheibe und Gummifas-
sung mit Fensterdichtungsmasse L 000779/5
auslegen (Druckluftpresse)

1 Mundstick der Druckpresse wird zwischen Gummifassung
und Auf3enseite der Windschutzscheibe entlang gefihrt

13. Dichtungsmasse, die zwischen Gummifas-
sung und Windschutzscheibe herausge-
drickt wurde, mit einem kleinen Holz-
spachtel abschieben. Wenn nétig, mit
einem Lappen, der nur leicht mit Testben-
zin oder einer Mischung von Waschben-

Bild 17 - Einziehen des letzten Stiickes der Gummi- zin und Petroleum getrdnkt ist, nachreini-
fassung an Windschutzscheibe, oben gen. Im Karosserieinnern ausgetretene
E } Gummifassung muB hier noch Dichfungsmdsse ebenfCl”S enffel’nen. VOI’-
F eingezogen werden sicht, Himmelstoff nicht beschmutzen.
1 Schlagkissen
; } Gardinenschnur 14. Entfrosterdisen durch Abziehen des Klebe-
4 Schlagkissen bandes wieder freilegen.



Seitenwand-Ausstellfenster aus- und einbauen

1. ZiehverschluB (20/1) von Karosserie ab- ‘ [
schrauben. ey

Bild 22 - Seitenwand-Ausstellfenster an Karosserie

1 Seitenwand-Ausstellfenster

: . . 2 Finf Sch
Bild 20 - ZiehverschluB des Seitenwand-Ausstellfensters Unf Schrouben - .
3 Turverriegelungsknopf und Tirinnenverkleidung

an Rickwandscheibensdule sind hier ausgebaut
) 4 Zwei Lécher zum Festschrauben der Abdeckleiste
1 ZiehverschluB
2 Kreuzschlitzblechschrauben

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
2. Abdeckleiste (21/4) am Ausstellfenster vorn achten:

abschrauben. 1. Bevor das Seitenwand-Ausstellfenster ein-
gebaut wird, muB3 auf dem Steg der Karos-
serieschloBsdule die Gummiabdichtung, Er-
satzteile-Nr. 152036, sitzen. Wenn erfor-
derlich, diese Dichtung ohne Gummikleber
und ohne Dichtungsmittel so einbauen, daf3
die Dichtung mit der starken Seite zur Ka-
rosserie-Auenseite zu liegen kommt.

3. Ausstellfenster von Karosserie abschrauben
und abnehmen.

2. Das Ausstellfenster muf3 beim Anschrauben
an die Karosserie in den Langléchern
des Scharnierteiles in der Héhe zur Karos-
serie ausgemittelt werden.

Bild 21 - Abdeckleiste fir Seitenwand-Ausstellfenster

1 Seitenwand-Ausstellfenster

2 Zwei Schrauben, Tellerscheiben

3 Tirverriegelungsknopf und Tirinnenverkleidung
sind hier ausgebaut

4 Abdeckleiste

Seitenwand-Ausstellfenster zerlegen und zusammenbauen

Fenster ausgebaut

Zerlegen des Ausstellfensters Zum Zerlegen oder zum Zusammenbauen des
Der Fensterrahmen ist an zwei schrég gegen- Fensters mu der Rahmen auseinanderge-
iberliegenden Ecken zusammengeschraubt. schraubt werden (Bild 23 und 24).
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Bild 23 - Fensterrahmen an oberer Ecke auseinander-
schrauben (Hier gezeigt an einem Rahmen
ohne Glasscheibe)

Bild 24 - Fenster an unterer Ecke auseinanderschrauben
(Hier gezeigt an einem Rahmen ohne Glas-
scheibe)

Zusammenbauen des Ausstellfensters

1. Wegen der Wélbung der Glasscheibe ist
zu beachten, dafl es eine linke und eine
rechte Scheibe gibt.

2. Die Dicke der Glasscheiben streut zwischen
4, 6 und 5,0 mm. Maf3unterschiede zwischen
Fensterrahmen und Glasscheibe kénnen
durch die Auswahl einer entsprechenden
Gummifassung ausgeglichen werden.

3. Gummifassungsstreifen  rings um  die
Scheibe legen und so lang abschneiden,
daf3 die StoB-Enden ohne Spannung einen
Abstand von etwa 10 mm voneinander

haben.

4. Fir das Zusammendricken von Glasscheibe
mit Gummifassung und Fensterrahmen wird
die Verwendung eines Aufnahmeholzes

(Bild 25 und 26) empfohlen.

Fir das linke und rechte Ausstellfenster
sind zwei verschiedene Aufnahmehélzer er-
forderlich, die in der Ausfihrung spiegel-
bildgleich sind. In den folgenden Bildern
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ist die Ausfihrung fur das linke Ausstell-
fenster gezeigt. Die Anfertigung eines
derartigen Holzes ist leicht méglich.
Zeichnungsmafle werden zur Herstellung
nicht bendtigt. Der Ausschnitt (25/1) in die-
sem HolzmuBsoausgefihrtwerden,daf3 sich
der Fensterrahmen einsetzen |af3t (Bild 26).
Am anderen Ende des Holzes geht der
Ausschnitt nicht durch (25/2 und 26/4), da-
mit beim Zusammendricken von Glas-
scheibe und Fensterahmen der Fensterrah-
men in diesemHolz eine feste Anlage (27/2)
erhdlt.

Bild 25 - Aufnahmeholz fir linkes Seitenwand-Ausstell-

(S}

fenster (Fir rechtes Seitenwand-Ausstellfenster
spiegelbildgleich)

1 Ausschnitt so ausfihren, daf sich Fenster-
rahmen einsetzen 168t (vergl. 26/2)

2 Ausschnitt I&uft nicht durch, damit Fenster-
rahmen feste Anlage bekommt (vergl. 26/4)

Neuen Gummifassungsstreifen leicht mit
Glyzerin, das als Gleitmittel dient, bestrei-
chen.

. Das Aufnahmeholz ist in den folgenden

Bildern auf einer Hobelbank festgespannt
(Bild 27 und 28).

Unteres Fensterrahmenteil (27/4) in Aufnah-
meholz einsetzen.

Gummifassungsstreifen so auf Glasscheibe
auflegen, daf3 die StoBstelle (27/1 bzw.
28/1 bzw. 29/8) der Gummifassung nach
oben zu liegen kommt.



] untere Fensterrahmenteil sitzt bei diesem

Aufdricken fest im Aufnahmeholz (Bild 28).

o
=
S
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Bild 27 - Glasscheibe mit Gummifassung in unteren
Fensterrahmenteil hineindricken

1 StoB des Gummifassungsstreifens liegt hier
(durch Hand verdeckt), vergl. 28/1 und 29/8

2 Anlage fir Fensterrahmen (Ausschnitt im
Holz geht hier nicht weiter)

3 Halteeisen der Hobelbank

4 Unteres Fensterrahmenteil

1
5 Oberes Fensterrahmenteil (liegt hier noch auf
Hobelbank)
2 6 Aufnahmeholz auf Hobelbank festgespannt

7 Gummifassungsstreifen
8 Halteeisen der Hobelbank

9 Ausschnitt im Aufnahmeholz

i ———m]

Bild 26 - Linkes Seitenwand-Ausstellfenster in Auf-
nahmeholz eingesetzt

1 Aufnahmeholz

2 Fensterrahmen sitzt im Ausschnitt des
Aufnahmeholzes

3 Ausschnitt in Aufnahmeholz (vergl. 25/1)

4 Ausschnitt |Guft nicht durch, damit Fenster-
rahmen feste Anlage bekommt (vergl. 25/2)

5 Seitenwand-Ausstellfenster

Bild 28 - Oberes Fensterrahmenteil auf Glasscheibe

g 9. Glasscheibe und Gummifassung mit unte-
| und Gummifassungsstreifen aufdricken

rem Fensterrahmenteil im Aufnahmeholz

| zusammendricken (Bild 27). 1 Stofs des Gummifassungsstreifens (vergl. 29/8)
i 2 Halteeisen der Hobelbank
10. Gummifassungsstreifen am Stof3 ca. 20 bis 3 Unteres Fensterrahmenteil
25 mm Ubereinanderziehen und oberes 4 Oberes Fensterrahmenteil
) Fensterrahmenteil (28/4) auf Glasscheibe 5 Aufnahmeholz auf Hobelbank festgespannt
' und Gummifassung fest aufdriicken. Der 6 Halteeisen der Hobelbank



Bild 29 - Stof3 des Gummifassungsstreifens liegt am
oberen Fensterrahmenteil
(Ausschnittvergréferung von Bild 28)

1 Glasscheibe

2 Gummifassungsstreifen

3 Obere Ecke des Seitenwand-Ausstellfensters : S5

4 Gummifassungsstreifen

5 Unt Fenst h teil . .
nieres rensterrahmen e_l Bild 30 - Mit dem Zusammenschrauben des Fenster-
6 Oberes Fensterrahmenteil rahmens an der unteren Ecke beginnen

7 StoB des Gummifassungsstreifens
(liegt im Bild hinter der Glasscheibe)

8 StoB des Gummifassungsstreifens
(liegt im Bild vor der Glasscheibe)

11. Fensterrahmen zusammenschrauben. Hier-
bei zundchst die untere Ecke (Bild 30),
dann die schrég gegeniberliegende obere
Ecke desFensterrahmenszusammenschrau-
ben. Beim Zusammenschrauben darauf
achten, daf3 die Rahmenteile an den Ver-
bindungsstellen gut aneinander zu liegen
kommen. Es kann erforderlich sein, beim
Zusammenschrauben  die  Rahmenteile
durch leichte Schlége mit einem Holz-
oder Kunststoffhammer in richtige Anlage
zu bringen.

Bild 31 - Uberstehende Gummifassung abschneiden

12. Uberstehende Gummifassung an der In-
nen- und AuBenseite des Fensters entlang
dem Fensterrahmen abschneiden (Bild 31). 2 Messer

1 Abgeschnittener Gummi

Gummiabdichtung auf Seitenwand-Ausstellfenster
aufziehen
Fenster ausgebaut

1. Lange Gummiabdichtung (32/2) leicht mit 2. Kurze Gummiabdichtung leicht mit Glyze-
Glyzerin bestreichen und auf Fensterrah- rin bestreichen und auf Gelenkstick des
men aufschieben. Ausstellfensters aufschieben.
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Kurze Gummiabdichtung auf Gelenkstick
aufschieben

Bild 33

Gelenkstiick des Ausstellfensters

Lange Gummiabdichtung

Fensterleiste

Glasscheibe

Gummiabdichtung bereits eingeschoben
Gummiabdichtung einschieben
Gummiabdichtung noch nicht eingeschoben

NN W N =

5 4

Bild 32 - Lange Gummiabdichtung auf Fensterrahmen
aufschieben

1 Gelenkstick des Ausstellfensters

2 Lange Gummiabdichtung

3 Glasscheibe

4 Fensterleiste oben

5 Gummiabdichtung bereits eingeschoben

6 Einschieben der Gummiabdichtung

7 Dichtung etwas verdrehen und unter das
abgewinkelte Stiick der Fensterleiste dricken

Seitenwand-AusstellfensterverschluB aus- und einbauen

1. Kopf des Stiftes fir ZiehverschluBvon unten
oder oben abbohren und Stift herausschla-
gen. Hierzu mit Hommer gegenhalten da-
mit ZiehverschluB nicht abbricht.

1 =L -
2 1
Bild 35 - ZiehverschluB3 an Riuckwandscheibensdule
befestigt

1 Ziehverschluf
2 Kreuzschlitzblechschrauben

Bild 34 - ZiehverschluB fir Ausstellfenster

1 Ziehverschluf
2 Stift for 1
3 Ausstellfenster




2. Lager fur ZiehverschluB vom Dachrahmen den. Stift nach Einschlagen sowohl von oben
abschrauben. als auch von wunten durch Kérnerschldge

sichern — mit Ha egenhalten.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei rchern = mi mmer gegen

immer neuen Stift fur Ziehverschlu3 verwen-

TUREN EINSCHLIESSLICH TURSCHEIBEN UND TURRAHMEN

ArmstUtze an Vordertur aus- und einbauen

Ausbau

1. An der Unterseite der Armstitze die zwei
Linsenblechschrauben (36/1) herausschrau-
ben und Armstitze von Tir abnehmen.

Il

2832 1
PEERRFETY

Bild 37 - Kunststofftillen an Turinnenseite fur

Bild 36 - Armstitze mit Befestigungsschrauben an RIS RSP SEias

Vordertir I Zwei Kunststofftillen (sonst durch Turinnenverkleidung verdeckt)

1 Zwei Linsenblechschrauben

Einbau
Anmerkung: Die Linsenblechschrauben 1. Beim Einbauen der Armstitze ist die Ver-
(36/1) sitzen jeweils in einer Kunststofftille. wendung von Dichtungsmasse fir die Lin-
Diese Kunststofftillen sind in das Tirblech senblechschrauben nicht nétig, da die
fest eingedriickt und durch die Torinnen- Kunststofftillen zum Tirblech sowie zu den
verkleidung verdeckt. Schrauben abdichten.

Fensterkurbel der Vordertir aus- und einbauen

Ausbay dricken — auch in dieser Ausbaustellung
1. Das Tirgriff- und Fensterkurbel-Ausbau- fallt die Feder nicht aus der Kurbel heraus.
werkzeug SW-371 etwas neben dem Arm In Bild 39 ist an einer nicht eingebauten
der Fensterkurbel einsetzen, und zwar so, Fensterkurbel gezeigt, wie das Werkzeug
daf3 das Werkzeug zwischen Fensterkurbel SW-371 (39/4) beim Driicken an der Nase
und Tellerscheibe eingefihrt wird. Dann das (39/3) der Kurbel (39/2)zum Anliegen kommt.
Werkzeug so bewegen, daB es hinter die Hierdurch wird ein vélliges Herausdriicken
Fensterkurbel zu liegen kommt. der Sicherungsfeder (39/1) vermieden. Die
2. In dieser Lage léBt sich die Sicherungsfeder Sicherungsfeder bleibt in der Fensterkurbel
in der Fensterkurbel in Ausbaustellung und die Kurbel kann abgenommen werden.
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Einbau

1. In Fensterkurbel (40/3) muf3 die Sicherungs-
feder durch vélliges Hineindricken in Pfeil-
richtung (40/1) ,Einbaustellung”  (40/2)
haben, d. h. die beiden Federenden (40/2)

missen im Innern der Fensterkurbel zu

sehen sein.

Bild 38 - Sicherungsfeder in Ausbaustellung dricken,
Stellung des Ausbauwerkzeuges zur Fenster-
kurbel

1 Fensterkurbel
2 Turinnenverkleidung

3 Turgriff-Fensterkurbel-Ausbauwerkzeug SW-371
in Richtung des Fensterkurbelarmes angesetzt

Bild 40 - ,Einbaustellung” der Sicherungsfeder in
; ) Fensterkurbel
3. Tellerscheibe vom Zapfen des Kurbelantrie-

bes cbnehmen. 1 Sicherungsfeder véllig hineingedrick®

2 ,Einbaustellung” der Sicherungsfeder,
Federenden sichtbar

3 Fensterkurbel

2. Tur-Fallfenster soll geschlossen (véllig hoch
gekurbelt) sein.

(o8}

Tellerscheibe auf Zapfen des Kurbelantrie-
bes aufsetzen und dabei beachten, daf3 die
Tellerscheibe mit dem kleinen Durchmesser
in die Turinnenverkleidung eingesetzt wird.

Bild 39 - Begrenzung fir Werkzeug SW-371 (gezeigt
an einer nicht eingebauten Fensterkurbel)

|

1 Sicherungsfeder bleibt in der Fensterkurbel
2 Fensterkurbel

3 Nase an Fensterkurbel, dient als Begrenzung
fur Werkzeug SW-371

4 Werkzeug SW-371

NI

kurbel fehlt oder ersetzt werden muB, ist Bild 41 - Gunstige Stellung der Fensterkurbel an Vor-

dies méglich. Die Feder 1Bt sich aus der dertiir: bei geschlossenem Tur-Fallfenster steht
T s . Kurbel etwa 45° schrég nach vorn oben

Fensterkurbel véllig herausdricken und ein-

setzen. 1 Fensterkurbel

4. Wenn die Sicherungsfeder in der Fenster-
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4. Fensterkurbel auf Zapfen des Kurbelantrie-
bes so aufsetzen, daB sie etwa 45° schrdg
nach vorn oben steht (Bild 41). Beim Fest-

dricken der Fensterkurbel schnappt die Si-
cherungsfeder in die Ringnut des Kurbel-
zapfens ein.

Turinnenverkleidung und Isolierpapier an Vordertir
aus- und einbauen

Ausbau

1. Fensterkurbel ausbauen (Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe ,Fensterkurbel der Vorder-
tir aus- und einbauen”).

2. Rosette fur TurschloBfernbetdtigungsgriff
mit Schraubenzieher oder dhnlichem Werk-
zeug abzwdngen (Bild 42).

m tv e
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Bild 42 - Rosette fir TurschloBfernbetdtigungsgriff
abzwdngen

1 Griff der TurschloBfernbetdtigung
2 Schraubenzieher oder Ghnliches Werkzeug

3 Rosette

3. Armstitze ausbauen (Arbeitsvorgang in die-
ser Gruppe ,Armstitze an Vordertir aus-
und einbauen”).

4. Turinnenverkleidung von Tur mit Schrau-
benzieher oder dhnlichem Werkzeug ab-
dricken (wenn vorhanden, kann hierfir
auch Tirinnenverkleidung-Demontagegabel
SW-154 verwendet werden — Bild 43).

(S

Zugknopf (43/3) fir Turverriegelung ab-
schrauben, Tirinnenverkleidung nach oben
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aus Tirschacht herausheben und anschlie-
Bend Tirinnenverkleidung unter dem Griff
(42/1) der TurschloBfernbetdtigung heraus-
nehmen.

Bild 43 - Turinnenverkleidung von Tir abdricken

1 Tirinnenverkleidung

2 Turinnenverkleidung-Demontagegabel SW-154,
nur anwenden, wenn verfigbar; Schrauben-
zieher oder &hnliches Werkzeug in Anwen-
dung gleichwertig

3 Zugknopf fur Turverriegelung

6. Die Kegelfeder, die auf dem Zapfen des

Fallfensterkurbelantriebes sitzt und nach
Ausbau der Tirinnenverkleidung frei liegt,
von Tir abnehmen.

7. Das Isolierpapier kann je nach Bedarf von
der Tir abgenommen werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Durch den Tirschacht gelangt am Turfall-
fenster und am Turdrehfenster Wasser in



das Torinnere. Damit Wasser nicht an die
Turinnenverkleidung gelangen kann, ist da-
fir zu sorgen,daf vor Einbau der Tirinnen-
verkleidung das Isolierpapier ordnungsge-
mdéf befestigt ist. Das Isolierpapier weist
das Wasser im Térinnern von der Tirinnen-
verkleidung ab und leitet es zu den Was-
serablaufléchern, die unten in der Tor an-
gebracht sind. Durch diese Wasserablauf-
|6cher gelangt das Wasser ins Freie.

Beim Einbau des Isolierpapieres prifen, ob
die Plastische Masse noch zu verwenden ist.
Wenn nétig, die vorhandene Plastische
Masse von der Tir mit einem Holzspachtel
oder einem dhnlichen Hilfsmittel abziehen
oder abschaben. Neue Plastische Masse
(4 mm ) auflegen. Hierbei beachten, dal3
di¢ Plastische Masse unten bis in den
Schlitz der Tir hineingelegt wird. Die rich-
tige Lage der Plastischen Masse, insbeson-
dere im unteren Bereich der Tir, ist fir die
wasserabweisende Wirkung des Isolier-
papieres von grundsétzlicher Bedeutung.
Die richtige Lage der Plastischen Masse auf
der Tur zeigen die Bilder 44, 45 und 46.

Bild 44 - Plastische Masse auf Tur als Auflage fir
[solierpapier

1 Oberes und unteres Tirscharnier
2 Plastische Masse auf Tir, vorn (siehe auch Bild 45)

3 Schlitz unten in Tir; Isolierpapier wird in diesen
Schlitz gesteckt

4 Plastische Masse auf Tur, hinten (siehe auch Bild 46)

5 Turschlof3

Bild 45 - Plastische Masse auf Tir, vorn, fur lIsolier-

papier (AusschnittvergréBerung von Bild 44)

1 Oberes Turscharnier

2 Plastische Masse

3 Unteres Tiurscharnier

4 Plastische Masse geht hier bis in den Schlitz
5 Schlitz unten in Tor

6 lsolierpapier wird in Pfeilrichtung in den
Schlitz gesteckt

Bild 46 - Plastische Masse auf Tir, hinten, fur Isolier-

papier (AusschnittvergréBerung von Bild 44)

1 Plastische Masse
2 Plastische Masse geht hier bis in den Schlitz
3 Schlitz unten in Tir

4 Isolierpapier wird in Pfeilrichtung in den
Schlitz gesteckt

5 TirschloB
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3. Wenn nétig, Isolierpapier ersetzen. Beim
Einbauen des Isolierpapieres ist zu beach-
ten, daBB die mit Kunststoff lackartig tber-
zogene Seite des Isolierpapieres, die was-
serabweisend wirkt, auf die Tur zu liegen
kommt. Isolierpapier auf die Tir wie folgt
auflegen:

a) Uber Griff (42/1) der TurschloBfernbe-
tatigung fihren,

b) an der Tir unten in den Schlitz (44/3,
45/5 und /6 oder 46/3 und /4) hinein-
stecken,

c) von unten nach oben auf die Plastische
Masse aufdricken.

Bild 47 - Isolierpapier auf Tir, Tirinnenverkleidung
ausgebaut (hintere Hdlfte der Tir)

1 Bildbegrenzung etwa in Mitte Tir

2 Tirschacht

3 Fensterrahmen

4 Von A bis B Plastische Masse unter Isolierpapier

5 Schlitz in Tir unten zum Einstecken des
Isolierpapieres

6 Zwei Kunststofftillen fir Klammern der Tirinnen-
verkleidung (weitere Tillen von hier Gber B bis A)

7 lsolierpapier wurde in Pfeilrichtung in
Tirschlitz gesteckt

8 Isolierpapier
9 Tirschlof

4. Klammern (48/1) fir Turinnenverkleidung
und Kunststofftillen (48/4) in Tir auf Wie-
derverwendbarkeit prifen, wenn nétig, er-
setzen.
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Bild 48 - Rickseite der Turinnenverkleidung mit Befe-

stigungsklammern und einer Kunststofftille

1 Klammer in Loch der Tirinnenverkleidung

2 Loch fir Klammer in Turinnenverkleidung

3 Klammer, noch nicht in Tirinnenverkleidung eingesetzt

4 Kunststofftille fir Klammer, wird in Tir eingesetzt

5 Turinnenverkleidung

6 AuBenbezug auf Innenseite der Turinnenverkleidung
herumgeschlagen

5. Turinnenverkleidung wie folgt einbauen:

a) Kegelfeder fir Fensterkurbel auf den
Zapfen des Fallfensterkurbelantriebes so
aufstecken, daf3 der grofle Durchmesser
der Kegelfeder zur Tirinnenverkleidung
zu liegen kommt.

Bild 49 - Turinnenverkleidung in Tirschacht einhdngen

1 Knopf fur Turverriegelungsstange

2 Turverkleidung wurde in Pfeilrichtung in
Tirschacht eingehdngt

3 Kunststofftillen in Tor fir Klammern der
Tirinnenverkleidung

4 In Pfeilrichtung wird die Turinnenverkleidung
spdter auf der Tir festgedrickt



b) Tirinnenverkleidung Uberden Griff (42/1) e) Tirinnenverkleidung mit Klammern in
der Tirschlof3fernbetdtigung fuhren. den in der Tir sitzenden Kunststofftillen

c) Verriegelungsstange durch das Loch in festdricken (49/3).

der Tirinnenverkleidung hindurchstek-
ken und Verriegelungsknopf (49/1) aut 6. Gunstige Einbaustellung der Fensterkurbel

Verriegelungsstange schrauben. Verrie- beachten (siehe Arbeitsvorgang in dieser
gelungsknopf véllig hochziehen. Gruppe ,Fensterkurbel der Vordertir aus-
d) Turinnenverkleidung in Tirschacht ein- und einbauen”).

hangen (Bild 49).

Turdrehfenster der Vordertir aus- und einbauen

Ausbau dricken und oben aus Drehfensterlager

1. Weil sich bei eingebautem Fensterrahmen (51/2) herausdriicken. Dann das Drehfenster
im Torinnern der Bigel (50/1) nicht vom aus dem Fensterrahmen nach oben heraus-
Fensterrahmen abschrauben 1&f3t, muf3 der ziehen.

Fensterrahmen ausgebaut werden (Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe ,Fensterrahmen
for Torfall- und Drehfenster an Vordertir
aus- und einbauen”).

2 Palmutter (50/3) und Sechskantmutter (50/2)
von Tirdrehfenster abschrauben, lose Teile
abnehmen; Bigel (50/1) vom Fensterranmen

abschrauben, lose Teile abnehmen.

Bild 51 - Drehfenster aus Drehfensterlager im Fenster-
rahmen nach unten herausdriicken

1 Zopfen des Drehfensters

2 Drehfensterlager am Fensterrahmen

3 Kunststoffscheibe auf Zapfen des Drehfensters
4 Hintere Drehfensterdichtung

5 Vordere Drehfensterdichtung

Einbau in umgekehrter Reihenfoige des Aus-

Bild 50 - Ausgebauter Fensterrahmen mit Tirdreh- baues, dabei beachten:

fenster
1. Vordere (51/5) und hintere (51/4) Drehfen-
1 Haltebige! fir Tirdrehfenster (langes Ende sferdich’rung prufen’ wenn nohg ersetzen.
liegt, bezogen auf Fahrtrichtung, hinten) A . . . .
2 Sechskantmutter Diese Priufung ist zu empfehlen, weil die

3 Palmutter (sichert die Sechskantmutter) vordere Drehfensferdichfung nUs beu p—

gebautem Fensterrahmen und ausgebau-
3. Drehfenster im Fensterrahmen auf etwa tem Drehfenster méglich ist (Arbeitsvor-
90°-Offnungsstellung bringen, nach unten gdnge in dieser Gruppe ,Vordere Drehfen-

1-25



sterdichtung im Fensterrahmen der Vorder-
tir ersetzen” und ,Hintere Drehfensterdich-
tung im Fensterrahmen der Vordertir erset-
zen”).

. Einsetzen des Drehfensters in den Fenster-
rahmen:

a) Kunststoffscheibe (52/1) auf oberen La-
gerzapfen aufsetzen, Lagerzapfen leicht
mit Fett bestreichen.

b) Drehfenster unten in Fensterrahmen ein-
setzen.

c) Drehfenster in Fensterrahmen so weit
nach unten dricken, daB3 sich der Lager-
zapfen (52/1) des Drehfensters in das
Drehfensterlager (52/2) am Fensterrah-
men von unten einfihren laf3t.

Bild 52 - Drehfenster in Fensterrahmen einsetzen

1 Kunststoffscheibe auf Zapfen aufgelegt und
Zapfen leicht eingefettet
2 Drehfensterlager am Fensterrahmen

3. Befestigungsteile fir Drehfenster gemdf

Anordnung in Bild 53 einbauen. Hierbei be-
achten, daf3 die Palmutter (53/11) erst dann
aufgeschraubt wird, wenn die Bremswir-
kung fir das Drehfenster mit der Mutter
(53/10) bereits eingestellt wurde. Eine Pal-
mutter, die bereits festgezogen wurde, darf
nicht wieder verwendet werden, sondern
muf3 durch eine neue Palmutter ersetzt wer-
den; sonst keine ausreichende Sicherungs-
wirkung fir die Sechskantmutter (50/2).

Bild 53 - Anordnung der Befestigungsteile fir das
Vordertir-Drehfenster im Fensterrahmen

1 Blechscheibe mit Langloch
2 Bremsscheibe, Kunststoff
3 Haltebigel, lange Seite liegt in Fahrtrichtung hinten
4 Zwei Zahnscheiben

5 Zwei Muttern

6 Bremsscheibe, Kunststoff
7 Blechscheibe mit Langloch
8 Druckfeder

9 Blechscheibe mit Langloch
10 Mutter

11 Palmutter (als Sicherung)

12 Die Positionen 1 bis 11 hier einbauen in
der Reihenfolge der Zahlen 1 bis 11

13 Kunststoffscheibe

Turdrehfenster-Bremswirkung der Vordertir im Wagen
einstellen

1. Turinnenverkleidung ausbauen, Isolierpa-

pier nur so weit abnehmen, dafl Einstell-
mutter (54/2) fur Tirdrehfensterzu erreichen
ist (Arbeitsvorgang in dieser Gruppe ,Tir-
innenverkleidung und Isolierpapier an Vor-
dertir aus- und einbauen”).

2. Palmutter (54/1) abschrauben.
1-26

3. Durch Drehen der Sechskantmutter (54/2)

l6Bt sich die Bremswirkung fur das Tordreh-
fenster einstellen.

. Anstelle der abgeschraubten Palmutter

muB3 eine neue Palmutter verwendet wer-
den, weil die alte Palmutter keine ausrei-
chende Sicherungswirkung fir die Sechs-
kantmutter (54/2) gibt.



Bild 54 - Einstellen der Bremswirkung fir Tirdreh-
fenster im Wagen, Tirinnenverkleidung
ausgebaut

1 Palmutter (sichert die Einstellmutter) — Palmutter muf3
nach dem Losschrauben durch neue Palmutter ersetzt
werden, sonst keine Sicherungswirkung

2 Sechskantmutter zum Einstellen der Bremswirkung fir
Turdrehfenster

Verkleidung an Karosserie-Scharnierséule und an
Karosserie-SchloBsdéule aus- und einbauen

Verkleidung an Scharniersdule 2. Beim Einbau einer Verkleidung, die bereits
eingebaut war, darauf achten, dafl der
Ausbay Schrdgschnitt (56/1) der Verkleidung nach

oben zu liegen kommt.

1. Einstiegleiste (57/3) abschrauben.
2. Verkleidung (55/3) von Scharniersdule (55/1)

abziehen.

) ) o Bi A : T =

Bild 55 - Verkleidung an Scharnierséule, unteres Ende - ild 56 - Verkleidung auf Scharnierscule aufdricken
Einstiegleiste ausgebaut 1 Schrégschnitt der Verkleidung am oberen Ende

2 Scharniersdule, rechts

3 Scharniersdulensteg, rechts

4 Verkleidung, noch nicht festgedrickt

5 Verkleidung, bereits festgedrickt

1 Scharniersdule, rechts
2 Einstiegleiste ausgebaut
3 Verkleidung an Scharniersdule

3. Neue Verkleidungen werden in laufenden

Eifbéy Metern geliefert. Weil die Verkleidung mit
1. For den Einbau der Verkleidung wird we- ihrem unteren Ende unter die Einstieg-
der Gummikleber noch Dichtungsmasse ver- leiste zu liegen kommt (57/2), muB sie auf
wendet. ausreichende Ldnge zugeschnitten werden.
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Am oberen Ende den Schragschnitt (56/1) so Auch hier ist zu beachten,daf3 die Verkleidung
ausfihren, daf3 die Verkleidung gut an- oben (58/1) gut anliegen soll. Deshalb eine
liegt. Verkleidung, die bereits eingebaut war, mit
dem richtig anliegenden Ende nach oben ein-
bauen. Eine neue Verkleidung, die in laufen-
den Metern geliefert wird, so lang zuschnei-
den, daf} sie bis unter die Einstiegleiste (60/7)
reicht, und dann Verkleidung am oberen Ende
so schneiden, daf3 sie gut anliegt.

Bild 57 - Verkleidung an Scharniersdule, unteres Ende
liegt unter Einstiegleiste
1 Verkleidung an Scharniersdulensteg, rechts

2 Verkleidung geht hier unter die Einstiegleiste
3 Einstiegleiste

=

s

4. Mit dem Aufdricken der Verkleidung auf

den Scharniersédulensteg oben anfangen Bild 59 - Verkleidung auf Schlofiséule — Einstiegleiste
(Bild 56). Die Verkleidung wird von Hand noch nicht eingebaut

o 1 Verkleidung in ihrer ganzen Lénge auf Karosserie-Schlof3sdule
GU{:QEdrUth' 2 Einstiegleiste nicht eingebaut

5. Einstiegleiste ohne Dichtungsmasse auf-
legen und festschrauben.

Verkleidung an SchloBsdule

Der Aus- und Einbau der Verkleidung an der
Karosserie-SchloBséule erfolgt in gleicher
Weise wie an der Karosserie-Scharniersdule.

Bild 60 - Verkleidung an Schlof3séule — unteres Ende
liegt unter Einstiegleiste

1 Verkleidung geht hier unter die Einstiegleiste
2 Einstiegleiste

Bild 58 - Verkleidung auf Karosserie-Schlof3sdule
aufdricken
1 Oberes Ende der Verkieidung soll gut an-
liegen, neue Verkleidung gut passend schneiden

2 Kunststoff-Bespannung der Seitenwandverkleidung
hier festgeklebt




Tirdichtung der Vordertir ersetzen

Die Bilder zeigen zerlegte und ausgebaute
Turen. Zur Durchfihrung dieses Arbeitsvorgan-
ges ist weder der Ausbau der Tir noch der
Ausbau der Tirinnenverkleidung notig.

Alte Tirdichtung entfernen

1.

Alte Dichtung von Tir abziehen (Bild 61).

Bild 61 - Turdichtung von Tir abziehen

1 Fensterrahmen
2 Tiurdichtung

Ricksténde der alten Dichtung und Gummi-
kleberreste mit Waschbenzin von der Tir
grundlich Klebefldchen nicht
mehr mit Fingern berGhren.

entfernen.

Neue Tirdichtung mit Gummikleber be-

streichen

3.

Turdichtung in ein profiliertes Holz (62/2)
einlegen und die Klebefldche (63/1) mit
Gummikleber L 002 407/4 auf der ganzen
Lénge bestreichen. Der Gummikleber soll
gleichmdBig dinn aufgetragen werden.

1
2997
Bild 63 - Klebefléche der Turdichtung

1 Klebefléche

Klebefldchen an der Tir mit Gummikleber

bestreichen

4,

.(.)"?

Die Klebefléichen an der Tir missen frei
von Rost, Schmutz, Rickstdnden der alten
Dichtung und Gummikleberresten sein.

An den lackierten TurklebeflGchen ist ein
Aufrauhen mit Glaspapier im allgemeinen
nicht erforderlich. Nur in Ausnahmefdllen
ist aufzurauhen, wenn an den Klebeflachen
die Lackierung ausgebessert und hierbei die
unter der ausgebesserten Lackierung lie-
gende Fliche nicht angeschliffen wurde.
(Die Dichtung wiirde zwar mit dem Gummi-
kleber fest an der ausgebesserten Lackie-
rung haften, jedoch kénnte sich die ausge-
besserte Lackierung mitsamt der Gummi-
dichtung von der darunterliegenden Fldche
l6sen.)

Nicht erforderlich ist ein Aufrauhen der
nicht lackierten metallblanken Klebefléchen
am Fensterrahmen.

Turklebefldchen grindlich mit einem mit
Waschbenzin befeuchteten Lappen séubern.
Waschbenzin und Lappen missen vollig
5l- und fettfrei sein, da sonst eine einwand-
freie Klebung unméglich ist. Klebefldchen
nach dem Sé&ubern nicht mehr mit Fingern
berthren.

Bild 62 - Turdichtung mit Gummikleber bestreichen

1 Pinsel, ca. 25 mm breit

2 Profiliertes Holz zum Einlegen der
Dichtung beim Bestreichen

3 Dichtung zum Bestreichen bereitgelegt
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Bild 64 - Turklebefldchen mit Gummikleber bestreichen, Bild 66 - Lage der TUrdichtung an Vordertir hinten
hier gezeigt am Fensterrahmen (SchloBseite) und an Tr unten
1 Klebefldchen

2 Obere hintere Ecke der linken Vordertir
3 Pinsel, ca. 25 mm breit

Bild zeigt eine bereits festgeklebte Dichtung

1 Turdichtung an Tur hinten

2 Je drei Wasserablauflécher unten in Tor
3 Turdichtung an Tir unten

4 TirschloB

5 Fensterrahmen

Tirdichtung auf Tir aufkleben

8. Turdichtung, an einer oberen Tirecke be-
ginnend, auf die Tir auflegen und mit der
Hand festhalten (67/1). Den auf die Dich-
tung aufgetragenen Gummikleber (vgl.
Bild 63) mit einem mit Waschbenzin ange-
feuchteten Lappen jeweils auf einer Ldnge
von ca. 50 cm anfeuchten (Bild 67). An-
schlieend Dichtung sofort auf diese Lénge
fest auf die Tur aufdriicken. Hierbei beach-
ten, daf3 die Dichtung im Bereich des Fen-
sterrahmens unter das abgewinkelte Profil
des Fensterrahmens zu liegen kommt (Bild

T TYFY

AR A e b e = T

— . 68 und 69).

Bild 65 - Lage der Tirdichtung an Vordertir vorn Anmerkung: Der auf die Gummidich-
Scharni it . "
(Scharnierseite) tung aufgetragene Gummikleber darf nicht
Bild zeigt eine bereits festgeklebte Dichtung ZU sfcrk mit Woschbenzin cngefeuchfe’r

1 Turdichtung an Tir vorn . 2 H H

2 Weiterer Verlauf der Tirdichtung nach oben Werden' i O!lem dle DICthﬂg mChf mit

bis zum Fensterrahmen nassem Gummikleber aufkleben. Etwas zu

& Ciiores IGrnrizr trockener Gummikleber mit erhdhtem An-
preBdruck bindet besser als zu frischer

7. Gummikleber L 002 407/4 auf die Tiurklebe- Gummikleber. Niemals an einer frischen

flachen gleichméBig dinn auftragen. Die Klebung die feste Bindung durch Reif3ver-

Lage der Klebefléchen an der Tir zeigen such prifen, da die maximale Festigkeit
die Bilder 64 bis 66. einerKlebung erst nach Tagen erreichtwird.
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Bild 67 - Gummikleber an Dichtung mit Waschbenzin

anfeuchten

1 Dichtung festhalten

2 Tiurklebefldche mit Gummikleber bestrichen,
wird nicht angefeuchtet

3 Lappen mit Waschbenzin angefeuchtet

W

9. Turdichtung weiterhin

Bild 69 - Dichtung auf Klebefléchen des Fenster-
rahmens fest aufdricken

1 Dichtung in Pfeilrichtung fest aufdricken

auf einer
Ldnge von etwa 50 cm anfeuchten (Bild 67)
und fest auf die Turklebefldchen dricken.

jeweils

Bild 68 - Turdichtung unter den abgewinkelten Rand

des Fensterrahmens driicken

1 Obere hintere Ecke des linken Fensterrahmens

2 Turdichtung

3 Dichtung in Pfeilrichtung unter abgewinkelten
4 } Fensterrahmen driicken

Fensterrahmen fiur Turfall- und Drehfenster an Vordertiur

aus- und einbauen

Ausbau

1.

w

Turfallfenster etwa auf halbe Hoéhe kur-
beln, da diese Stellung fir den Aus- und
Einbau des Fensterrahmens ginstig ist.

Turinnenverkleidung und Isolierpapier an
Vordertir ausbauen (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

Turdichtung vorsichtig vom Fensterrahmen
abziehen (Bild 70), wenn nétig zum Anlo-

sen der Klebung etwas Waschbenzin zwi-
schen Dichtung und Fensterrahmen auftra-
gen.

Zuerst die lange Schraube (71/5), die an der
Tor hinten unter dem TirschloB sitzt und
die im Turinnern den unteren Anschlagpuf-
fer fur das Turfallfenster hélt, herausschrau-
ben. Dann die sechs kurzen Schrauben (71/3
und /4) herausschrauben. — Alle diese
Schrauben sind Zusammenbau-Schrauben
(Federringe, Scheiben).
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Bild 70 - Tirdichtung vom Fensterrahmen abnehmen

1 Tirdichtung vom Fensterrahmen gelost
2 Fensterrahmen
3 Tor

5. Fensterrahmen aus Tir herausnehmen, wo-
bei das Turdrehfenster im Fensterrahmen

bleibt.

Bild 71 - Befestigungsschrauben fir Fensterrahmen

1 Turdichtung vom Fensterrahmen abgenommen
2 Fensterrahmen
3 Funf kurze Zusammenbau-Schrauben

4 Eine kurze Zusammenbau-Schraube — hier im Bild
wegen der herabhdngenden Tirdichtung nicht zu sehen

5 Eine lange Zusammenbau-Schraube, hdlt Fensterrahmen
und Gummipuffer fir untere Begrenzung des Fallfensters

6 Turfallfenster steht in halber Héhe (ginstige Stellung
fir Aus- und Einbau des Fensterrahmens)

Einbau

1. Bevor der Fensterrahmen eingebaut wird,
muBB die Tur zur Karosserie einwand-
frei eingestellt sein. D. h. die Lage der Tir-
scharniere zur Tur oder zur Karosserie sollen
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for das Ausrichten des Fensterrahmens nicht
verdndert werden, weil sonst die Tireinstel-
lung nicht mehr stimmt und das Einstellen
der Tur und anschlieBend das Ausrichten
des Fensterrahmens wiederholt werden
mufite.

. Vordere und hintere Drehfensterdichtung

auf Verschleif3 prifen, wenn notig, ersetzen
(siehe Arbeitsvorgénge in dieser Gruppe).

. Turfallfenster-FGhrungen prifen, wenn nétig,

vor Einbau des Fensterrahmens in die Tur,
ersefzen, da dies bei ausgebautem Fenster-
rahmen ohne besonderen Arbeitsaufwand
leicht moglich ist.

. Turfallfenster soll etwa in halber Hoéhe

stehen.

Das Turdrehfenster muf3 in den Fensierrah-
rahmen ordnungsgemdf3 eingebaut sein,
bevor der Fensterrahmen in die Tur einge-
setzt wird.

Fensterrahmen in Tir einsetzen. Es ist zu
empfehlen, daf3 hierbei das Tirdrehfenster
geschlossene Stellung hat.

Bild 72 - Anschlagpuffer fur Turfallfenster im
TUrinnern

1 Torfallfenster (miBte bei diesem Arbeitsvorgang
etwa auf halbe Hohe hochgekurbelt sein)

2 Anschlagpuffer, hat Gewinde fir die lange
Fensterrahmenschraube (71/5)



e

7. Die sechs kurzen Zusammenbau-Schrauben
(71/3 und /4) zundchst nur locker einschrau-
ben.

8. Fir das Einschrauben der langen Zusam-
menbau-Schraube (71/5) muf3 im Tirinnern
der Anschlagpuffer (72/2) fir das Turfallfen-
ster eingesetzt werden, weil sich diese
Schraube in das Gewinde des Anschlagpuf-
fers hineindreht.

9. Fensterrahmen, soweit erforderlich, mit der
Hand oder vorsichtig mit einem Holz (73/4
oder 74/2) in richtige Lage bringen und
alle Schrauben (71/3, /4 und /5) festziehen.

Bild 74 - Fensterrahmen in andere Lage driicken, Holz
hinten angesetzt (Achtung, keine Gewalt an-
wenden, Fensterrahmen soweit nétig los-
schrauben)

1 Fensterrahmen

2 Holz

3 Karosserie-Schlofsdule

4 Turdichtung auf Fensterrahmen (im Verlauf
dieses Arbeitsvorganges ist die Tirdichtung
noch nicht auf den Fensterrahmen geklebt)

10. Seil und Rillen der Fihrungsrollen fir das
Seil leicht mit Graphitfett Z-8277 einfetten.

11. Kurbelantrieb for Turfallfenster auf Gdn-
gigkeit priufen. Ein etwa vorhandenes zu
grofBes Spiel zwischen Turfallfenster-Glas-
scheibe und Fensterfihrung durch Einlegen
von Ausgleichsticken beseitigen (Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe ,Turfallfenster-

Bild 73 - Fensterrahmen in andere Lage driicken, Holz Spiel ausgleichen”).
vorn angesetzt (Achtung, keine Gewalt an-
it nétig los- - s pe
wendel: Fenstertahfiien sewsti Reaflg 12. Tordichtung auf Fensterrahmen kleben (Ar-
schrauben) . : ) .
beitsvorgang in dieser Gruppe ,Tirdich-
1 Karosserie-Scharniersdule Tung der Vordertir erse’fzen”).
2 Fensterrahmen
3 Tordichtung auf Fensterrahmen (im Verlauf 13. Turinnenverkleidung und Isolierpapier an
dieses Arbeitsvorganges ist die Turdichtung d . . b . .
noch nicht auf den Fensterrahmen geklebt) Vordertir einbauen (5|ehe Arbelfsvorgang
4 Holz in dieser Gruppe).

Turfallfenster der Vordertir aus- und einbauen

Ausbau Tirfallfenster vor Ausbau des Fensterrah-

1. Fensterrahmen ausbauen (Arbeitsvorgang mens in dieStellung gekurbeltwerden muf3,
in dieser Gruppe ,Fensterrahmen for Tur- in der die Klemmlasche (76/4) durch das
fall- und Drehfenster anVordertir aus- und Montageloch (75/2 bzw. 76/6) zu erreichen
einbauen”), wobei zu beachten ist, da3 das ist.
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2. Beide Sechskantschrauben (76/3) heraus-
schrauben und Klemmlasche (76/4) vom Seil
(76/1) abnehmen. Turfallfenster aus Tor
nach oben herausnehmen.

2.
3.
Bild 75 - Montageloch fir Klemmlasche am Seil des
Turfallfensters
1 Schrauben fir Seilspannrolle
2 Montageloch fir Klemmlasche
4.

Bild 76 - Klemmlasche am Seil des Tirfallfensters in
Hséhe des Montageloches gekurbelt

1 Seil

2 Tirfallfenstermitnehmer

3 Zwei Schrauben ohne Federscheibe
4 Klemmlasche

5 Kerben in Klemmlasche fir Seil

6 Montageloch in Tir

Einbau

1. Seil des Kurbelantriebes fiur Tiorfallfenster
auf Spannung prifen. Seil soll weder zu
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fest noch zu locker gespannt sein. Sofern
erforderlich, kann die Seilspannung durch
die zwei Schrauben (75/1) wie folgt regu-
liert werden. Auf diese Schrauben einen
Hartholz- oder Nylon-Klotz aufsetzen und
die Lage der Schrauben durch leichte Ham-
merschlége éndern, wenn nétig, die Schrau-
ben etwas losdrehen. Schrauben anschlie-
Bend wieder festziehen.

Wegen der Wélbung der Glasscheibe gibt
es eine linke und eine rechte Scheibe. Als
Einbaukennzeichen dient folgender Hin-
weis: Das Herstellerzeichen auf der Glas-
scheibe liegt — bezogen auf die Fahrtrich-
tung des Wagens — in der hinteren unteren
Ecke der Glasscheibe.

Turfallfenster in Tir einsetzen und zundchst
in beliebiger Stellung, aber méglichst unten,
provisorisch am Seil festklemmen, wobei
darauf zu achten ist, daf3 das Seil in den
Kerben (76/5) der Klemmlasche liegt.

Fensterrahmen einbauen (Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe ,Fensterrahmen for Tur-
fall- und Drehfenster an Vordertir aus- und

einbauen”).

Weg des Turfallfensters einstellen:

a) Klemmlasche am Turfallfenstermitnehmer
so weit l6sen, daB Seil vollkommen frei
wird und sich das Fallfenster verschie-

ben laft.

g

Kurbelantrieb mit provisorisch aufge-
steckter Kurbel in untere Seil-Endstellung
und dann wieder etwa 2'/2 Kurbelumdre-

hungen hochdrehen.

c) Fallfenster soweit nach unten stellen,daf3
es durch das Montageloch (75/2 oder
76/6) am Seil fest geklemmt werden kann.
Dabei darauf achten, daf3 das Seil durch
die beiden Kerben der Klemmlasche ge-
fohrt wird.



Turfallfenster-Spiel ausgleichen

For den Ausgleich zu groBen Fensterspieles
wird das Ausgleichstick, Ersatzteile-Nummer
148500, verwendet, das in einer Ldnge von
ca. 650 mm geliefert wird und, den jeweiligen
Verhdltnissen entsprechend, auf das erforder-
liche MaB3 abgeschnitten werden muf3. Beim
Abschneiden des Ausgleichstickes beachten,
daB dieses auch bei véllig nach unten gekur-
beltem Fenster unten noch ein Stick Uber der
Glasscheibe liegen muB.

1. Langsspiel (Kippen) der Glasscheibe besei-
tigen:

5

Bild 77 - Léngsspiel (Kippen) beseitigen

1 Turdichtung

2 Fensterrahmen

3 Fuhrung fir Fallfenster

4 Glasscheibe

5 Ausgleichstick liegt zwischen Glasscheiben-
Stirnseite und FensterfGhrung

a) Bei véllig nach unten gekurbeltem Fall-
fenster das Ausgleichstick — nicht mit
Gummikleber bestrichen—von obennach
unten zwischen Glasscheiben-Stirnseite
und Fensterfihrung einschieben (77/5).

b) Ausgleichstick durch Hochkurbeln des
Fallfensters in Fensterfihrung eindrik-
ken.

c) Fallfenster durch Ab- und Aufkurbeln auf
ausreichende Leichtgdngigkeit prifen.

d) Das Ausgleichstick (77/5) sitzt in den
meisten Féllen ohneKlebung ausreichend
fest in der Fensterfihrung. Wenn Fest-
kleben des Ausgleichstickes erforderlich,
dieses am oberen Ende nur auf einige
Zentimeter Ldnge mit ReiBnadel oder

e)

N)

schmalem Schraubenzieher aus Fenster-
fohrung herauszwdéngen und auf etwa
1 c¢cm Lénge an der zur Fensterfihrung
liegenden Fldche mit Gummikleber
L 002 407/4 bestreichen. Ausgleichstiick
wieder durch Hochkurbeln des Fensters
in Fensterfihrung festdricken.

Als Gleitmittel kann Glyzerin verwendet
werden.

. Seitenspiel (quer zur Fahrtrichtung) der

Glasscheibe beseitigen. Hierbei muB das
Ausgleichstiick so eingesetzt werden, daB
die Glasscheibe vom Wageninnern nach
auBen gedrickt wird. Dadurch wird eine
gute Abdichtung erreicht.

Bild 78 - Seitenspiel (quer zur Fahrtrichtung) beseiti-

gen — Ausgleichstiick liegt zwischen Fenster-
fohrung und Glasscheibe

1 Tirdichtung

2 Fensterrchmen

3 Fuhrung fir Fallfenster

4 Glasscheibe

5 Ausgleichstick drickt vom Wageninnern nach auflen

a) Bei véllig nach unten gekurbeltem Fall-

fenster das Ausgleichstick — nicht mit
Gummikleber bestrichen — zundchst von
oben nach unten zwischen Fensterfohrung

und Glasscheibe einschieben (Bild 78).

b) Ausgleichstick dann weiter an Fenster-

d)

fohrung einschieben und am oberen
Ende auf etwa 1 cm Ldnge mit Gummi-
kleber L 002 407/4, jedoch nicht die an
der Glasscheibe anliegende Flache, be-
streichen.

Fallfenster durch Auf- und Abkurbeln
auf ausreichende Leichtgdngigkeit pru-
fen.

Als Gleitmittel kann Glyzerin verwendet
werden.
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TUrfallfenster-Glasscheibe der Vordertir ersetzen

Tirfallfenster ausgebaut

1. Zum Eindricken der Glasscheibe in die Fen-
sterschiene wird eine selbstangefertigte

Holzvorrichtung verwendet. Diese Holzvor-
richtung besteht aus einem Druckholz mit
Ausschnitt (79/3), einem Druckholz ohne
Ausschnitt (79/8) und einer Holzunterlage
(79/7). Zum Spannen wird eine Hobelbank

empfohlen.

! 2 3 4 5 6

&

7
|
Y _é

e

Bild 79 - Turfallfenster-Glasscheibe in Fallfenster-
schiene eindriicken

1 Knebel der Hobelbank

2 Halteeisen der Hobelbank

3 Druckholz mit Ausschnitt

4 Fensterschiene

5 Gummifassung

6 Glasscheibe

7 Holzbrett als Unterlage fir Glasscheibe
8 Druckholz ohne Ausschnitt

9 Halteeisen der Hobelbank

Holzvorrichtung
kann in jeder Werkstatt selbst angefertigt
werden. Zeichnungsmafle werden zur Her-
stellung nicht bendtigt. Der Ausschnitt in

Anmerkung: Diese

Fallfensterfihrungen

Fir die Bilder wurde eine ausgebaute linke
Tir mit ausgeschnittener AufBenhaut verwen-
det. Zur Durchfihrung dieses Arbeitsvorgan-
ges ist weder der Ausbau der Tir noch der
Ausbau des Fensterrahmens nétig.

Wenn ein Turfensterrahmen noch nicht in die
Tur eingebaut worden ist und andererseits die
Fallfensterfihrungen in den Fensterrahmen
eingebaut werden sollen, so ist es in diesem
Ausnahmefall richtig, wenn die Fihrungen in
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dem Druckholz (79/3) ist so auszufihren,
dafl der abgekrépfte Halter der Fenster-
schiene nicht am Holz anliegt.

2. Die drei Teile (79/3, /8 und /7) der Holzvor-
richtung auf Hobelbank auflegen. Die Hal-
teeisen (79/2 und /9) entsprechend in die
Hobelbank einsetzen.

w

Wegen der Waélbung der Glasscheibe gibt
es eine linke und eine rechte Scheibe. Als
Einbaukennzeichen dient folgender Hin-
weis: Das Herstellerzeichen auf der Glas-
scheibe liegt — bezogen auf die Fahrtrich-
tung des Wagens — in der hinteren unteren
Ecke der Glasscheibe.

4. Bei Montage der Schiene auf die Scheibe
ist darauf zu achten, daB die Krépfung des
Halters zur Innenseite der Scheibe zu liegen
kommt.

5. Die Dicke der Glasscheibe streut zwischen
4,6 und 5 mm. Evtl. MaBBunterschiede zwi-
schen Fassungsschiene und Glasscheibe sind
durch die Auswahl einer entsprechenden
Gummifassung auszugleichen.

6. Schiene (79/4) mit neuer Gummifassung, die
in laufenden Metern geliefert wird und vor-
her leicht mit Glyzerin anzufeuchten ist, auf
Fallfensterscheibe aufsetzen und in Hobel-
bank auf Glasscheibe aufdriicken. Die Gum-
mifassung soll etwa die gleiche Ldnge wie
die Schiene haben.

der Vordertir ersetzen

den noch nicht eingebauten Fensterrahmen
eingebaut werden.

Obere Fallfensterfihrung

Die obere Fallfensterfihrung 1663t sich ohne
besondere Schwierigkeiten ersetzen (Bild 80),
lediglich das obere Ende der vorderen und
hinteren FallfensterfGhrung muf3 aus dem Fen-
sterrahmen heraus- und nach dem Einbau der



oberen Fensterfihrung wieder in den Fenster-

rahmen hineingedrickt werden.

Bild 80 - Obere Fallfensterfihrung ersetzen

1 Klammer sitzt im Fensterrahmen

2 Klammern im Fensterrahmen

3 Obere Fallfensterfihrung

4 Vordere Fallfensterfihrung oben aus Fensterrahmen
herausgezogen (hintere Fallfensterfihrung — hier
nicht zu sehen — wird genau so herausgezogen)

Vordere und hintere Fallfensterfihrung

Aushau

1.
2.

Turfallfenster vollig nach oben kurbeln.
Turinnenverkleidung ausbauen.

Im Tirinnern vordere (81/2) und hintere
(82/3) Fallfensterfihrung ausFensterrahmen
herausziehen. Hierbei bleiben die Klam-
mern in den meisten Féllen im Fensterrah-
men (81/4). Es besteht aber auch die Még-
lichkeit, daB3 die eine oder andere Klam-
mer zusammen mit der Fallfensterfohrung
aus dem Fensterrahmen herausgezogen

wird (83/2).

Im Tirinnern die Klammern fir die vordere
und hintere Fensterfihrung aus dem Fen-
sterrahmen mit einem Schraubenzieher her-
ausdriicken (Bilder 84 und 85 fur vordere
Fensterfihrung — Bilder 86 und 87 fur hin-
tere Fensterfihrung). Wenn an der heraus-
gezogenen Fensterfihrung im Tirinnern
Klammern sitzen (83/2), missen sie von der
Fensterfihrung abgenommen werden, sonst
|GBt sich diese spdter nicht aus der Tir her-
ausziehen.

Bild 81 - Vordere FensterfGhrung im Tirinnern aus
Fensterrahmen herausziehen

1 Fallfenster nach oben gekurbelt
2 Fensterfihrung herausziehen

3 Montageloch

4 Klammer bleibt im Fensterrahmen

Bild 82 - Hintere Fensterfihrung im Turinnern aus
Fensterrahmen herausziehen
1 Schraubenzieher

2 Montageloch
3 Fensterfihrung
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Bild 83 - Klammer blieb an herausgezogener Fenster-
fihrung im Tirinnern

1 Fallfenster nach oben gekurbelt

2 Klammer wurde zuféllig mit Fenster-
fohrung herausgezogen

3 Fensterfihrung

Bild 85 - Klammer im Tirinnern vorn oben aus
Fensterrahmen herausdricken

1 Fallfenster nach oben gekurbelt
2 Fensterfihrung

3 Klammer, vorn oben

4 Schraubenzieher

5 Montageloch

Bild 84 - Klammern im Tirinnern vorn unten aus
Fensterrahmen herausdriicken

|

2787

1 Fallfenster nach oben gekurbelt
Bild 86 - Klammer im Tirinnern hinten unten aus

2 Fensterfihrung
Fensterrahmen herausdriicken

3 Klammer, vorn oben

1 Klammer, hinten unten
. 2 Schraubenzieher

5 Schraubenzieher 3 Montageloch

6 Montageloch 4 FensterfUhrung

4 Klammer, vorn unten
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Bild 87 - Klammer im Tirinnern hinten oben aus

Fensterrahmen herausdriicken

1 Klammer

2 Schraubenzieher
3 Montageloch

4 Fensterfihrung

. Turfallfenster véllig nach unten kurbeln.

Um dies zu ermdglichen, missen vordere
und hintere FensterfGhrung im Turinnern
provisorisch ohne Klammern in den Fen-
sterrahmen eingelegt werden.

. Vordere (88/2) und hintere Fensterfihrung

aus dem Fensterrahmen herausziehen. Kiam-
mern mit einem Schraubenzieher aus dem
Fensterrahmen herausnehmen (Bilder 84
bis 87). Sitzen noch Klammern (88/3) an den
herausgezogenen Fensterfihrungen, so sind
sie miteinem Schraubenzieher abzunehmen.

Die Haltezungen (88/1, /4 und /5) der hin-
teren Turdrehfenster-Dichtung (88/6) liegen
jetzt frei. Deshalb Zustand dieser Dichtung
prifen, da sie sich, falls erforderlich, bei
Turfallfensterdich-
tung besonders leicht ersetzen |&f3t.

ausgebauter vorderer

Bild 89 - Vordere Fensterfihrung zwischen Fenster-
rahmen und Glasscheibe nach oben aus
Tir herausziehen
1 Fensterkurbel
2 Tirfallfenster hochkurbeln (Hand stitzt sich

dabei auf Fallfenster ab)
3 Vordere Fensterfihrung

Bild 88 -

w N

o

w

N o

Vordere Fensterfihrung aus Fensterrahmen
herausgezogen

Haltezungen der hinteren Drehfenster-
dichtung, nach unten umgebogen

Vordere Fallfensterfihrung

Klammer wurde zufédllig zusammen mit der
Fensterfihrung herausgezogen

Haltezunge der hinteren Drehfensterdichtung,
nach oben umgebogen (hier nicht sichtbar)
Haltezungen der hinteren Drehfenster-
dichtung, nach oben umgebogen

Hintere Drehfensterdichtung (hier nicht sichtbar)

Fensterrahmen




. Vordere (89/3) und hintere Fensterfihrung

nach oben aus Tir herausziehen. Hierbei
kann die Fensterfihrung mit der Hand fest-
gehalten werden, wdhrend sich die Hand
auf dem Fallfenster abstitzt, so daf3 das
Herausziehen durch Hochkurbeln des Fall-
fensters unterstitzt werden kann (Bild 89).

Einbau

1.

Bevor die vordere oder hintere Turfallfen-
sterfihrung eingebaut wird, soll die obere
FensterfGhrung eingebaut sein.

Die FallfensterfGhrungen werden als Er-
safzteil mit aufgedrickten Klammern ge-
liefert. Weil sich die Fensterfihrungen beim
Einbauen nur ohne Klammern zwischen
Fensterrahmen und Fallfenster einfGhren
lassen, missen die Klammern mit einem
Schraubenzieher von der vorderen und hin-
teren Fensterfihrung abgedrickt werden
(Bild 90). — Die obere Fensterfihrung laf3t
sich mit Klammern einbauen.

Bild 90 - Klammern von vorderer und hinterer Fall-
fensterfihrung abnehmen

1 Fallfensterfihrung
2 Klammer wird mit Schraubenzieher abgedrickt
3 Abgenommene Klammer

3. Fur das EinfUhren der vorderen oder hinte-

ren Fallfensterfihrung ergibt sich die gin-
stigste Fallfensterstellung, wenn das Fallfen-
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Bild 91

ster zundchst véllig nach unten gekurbelt
und dann wieder um etwa 1 cm hochge-

kurbelt wird (Bild 91).

- Fallfenster véllig nach unten und dann wieder
etwa 1 cm hochgekurbelt — Fenster liegt nicht
auf Gummipuffer (richtige Stellung fur Einbau
der vorderen und hinteren Fallfensterfuhrung)

1 Fallfenster
2 Gummipuffer

Anmerkung: Im weiteren Verlauf die-
ses Arbeitsvorganges wird nur der Einbau
der vorderen Tirfallfensterdichtung be-
schrieben. Der Einbau der hinteren Fallfen-
sterfihrung erfolgt sinngemd@fB in gleicher

Weise.

. Vordere Fallfensterfihrung zwischen Glas-

scheibe und Fensterrahmen einschieben
(Bild 92). Wenn sich beim Einschieben der
Fallfensterfihrung ein fohibarer Widerstand
zeigt, kann man ein leichteres EinfGhren er-
reichen, wenn man im Tirinnern das Fall-
fenster mit der Hand hin und her bewegt
(93/3), und zwar sowohl in Fahrtrichtung als
auch quer zur Fahrtrichtung des Wagens.
Bringt dieses Bewegen des Fensters nicht
den gewinschten Erfolg oder &8t sich das
Fenster nicht bewegen, so bestehen fir das
Verklemmen des Fallfensters folgende zwei
Méglichkeiten:



Das Fallfenster wurde so weit nach unten
gekurbelt, daB3 es auf dem Gummiputfer
aufsitzt (Bild 94). Hierdurch kannsich dieGlas-
scheibe im Fensterrahmen in Fahrtrichtung
oder quer zur Fahrtrichtung verklemmen.

Oder das Fallfenster wurde véllig nach un-
ten gekurbelt und setzte sich neben den
Gummipuffer (Bild 95). Hierdurch klemmt die
Glasscheibe im Fensterrahmen quer zur
Fahrtrichtung.

In beiden Fdllen ist das Fallfenster zur Ab-
hilfe des Klemmens ein Stick nach oben zu
kurbeln, damit es nicht mehr neben oder
auf dem Gummipuffer aufsitzt (Bild 91).

Bild 93 - Beim Einfihren der vorderen Fallfensterfih-
rung nachhelfen durch Bewegen des Fall-
fensters im TUrinnern

1 Fallfensterfihrung

2 Fallfenster

3 Hand bewegt Fallfenster Idngs und
quer zur Fahrtrichtung

4 Montageloch

Bild 92 - Vordere Fallfensterfihrung in Fensterrahmen
einschieben

1 Fallfensterfihrung

2 Turfallfenster

5. Damit die vordere Fensterfihrung an der
oberen Fensterfihrung gut zum Anliegen
kommt, soll nahe der oberen Ecke des Fen-
sterrahmens mit dem Einsetzen von Klam-

mern (Bild 96) und Fensterfohrung (Bild 97) Bild 94 - Fallfenster sitzt auf Gummipuffer (unginstig
begonnen werden. Hierzu wird als Hilfs- fir Einbau der Fallfensterfihrung)
werkzeug ein Holz verwendet, das am Ende | TorauBengrif
etwas schwdcher als die Glasscheiben- 2 Montageloch

. " 3 Fallfenster
dicke ist. 4 Gummipuffer
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Bild 95 - Fallfenster sitzt bei ausgebauter vorderer
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Fensterfihrung neben dem Gummipuffer
(Fenster wird verklemmt, unginstig fur Ein-
bau der Fallfensterfihrung)

1 TurauBengriff
2 Gummipuffer
3 Fallfenster

4 Montageloch

Bild 97 - Mit dem Eindricken der vorderen Fenster-

fohrung in oberer Ecke des Fensterrahmens
beginnen

Vordere Fensterfihrung muf3 hier gut an
oberer Fensterfihrung anliegen

Mit Holz die Fensterfihrung in Klammer
und Fensterrahmen eindricken
Fensterfihrung

Fallfenster

Fensterfihrung im Tirinnern noch ohne
Klammern im Fensterrahmen

N

(S, Ny ot)

Bei (96/6) noch eine Klammer einsetzen und
dann die vordere Fensterfihrung in das Fen-
sterrahmenoberteil  eindriicken.  Anschlie-
Bend das Fallfenster véllig nach oben kur-
beln.

Im Tirinnern die nur provisorisch einge-
setzte vordere Fensterfihrung (98/4) wieder
aus dem Fensterrahmen herausnehmen und
die obere Klammer (98/3) mit dem Holz
in den Fensterrahmen driicken. Bei (99/2)
noch eine Klammer in den Fensterrahmen
eindriicken. Dann Fensterfihrung mit Holz
in Klammern und in Fensterrahmen eindrik-

ken (Bild 99).

Bild 96 - Zuerst Klammer in der Ndhe der oberen Ecke

des Fensterrahmens eindricken

1 Klammer im Fensterrahmen, nahe der oberen
Ecke des Fensterrahmens (hier nicht sichtbar)

2 Holz (am Ende schmaler als die Glasdicke)
3 Vordere Fensterfihrung
4 Fallfenster

5 Fensterfihrung im Tirinnern noch ohne
Klammern im Fensterrahmen

6 Etwa hier wird auch eine Klammer eingesetzt



Bild 99 - Im Turinnern die vordere Fensterfihrung mit
Holz in Klammern und in Fensterrahmen

Bild 98 - Im Turinnern Klammer mit Holz in Fenster-

driicken
rahmen dricken
1 Vordere Fensterfihrung bereits mit 1 Holz zum Eindricken
Klammern festgedrickt 2 Klammer im Fensterrahmen (hier nicht sichtbar)
2 Fallfenster hochgekurbelt 3 Montageloch
3 Klammer 4 Vordere Fensterfihrung

4 Fensterfihrung im TUrinnern
5 Montageloch

9. Prifen,ob sich das Turfallfenster einwand-

8. Hintere Fensterfihrung sinngemdf in glei-
< o d frei abwdirts und aufwadrts kurbeln laBt.

cher Weise wie die vordere Fensterfihrung
einbauen. 10. Turinnenverkleidung einbauen.

Fensterschacht-Zierleiste mit Abdichtung an Vordertir
aus- und einbauen

Ausbau

1. An Fensterschacht-Zierleiste vorn und hin-
ten je eine Haltezunge (100/3 und /1) mit
Schraubenzieher aufbiegen.

Bild 100 - Haltezungen an Fensterschacht-Zierleiste
vorn und hinten aufbiegen

1 Haltezunge, hinten, aufgebogen

2 Gummidichtung an Schachtzierleiste (wird
als Ersatzteil nur im Zusammenbau mit
Schachtzierleiste geliefert)

3 Haltezunge, vorn
4 Schachtzierleiste
5 Turgriff




2. Schachtzierleiste auf ihrer gesamten Lénge Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
mit einem Holzstick oder dhnlichem stump- baues, dabei beachten:
fen Hilfsmittel nach oben driicken und von
Tir abnehmen (Bild 101). Ob hierbei die
Klammern (102/1) auf der Tir bleiben oder
mit der Zierleiste von der Tir abgehoben

1. Die Klammern (102/1) sollen mit ihrer lan-
gen Seite zum Wageninnern, auf die ge-
samte Ldnge der Tir gleichmdBig ver-

werden, ist davon abhédngig, wie fest die tellf, siizen.
Klammern an der Tiur oder in der Schacht- 2. AlsGleitmittel for die innen an derSchacht-
zierleiste gesessen haben. zierleiste befestigte Gummidichtung (100/2),

die nach dem Einbau am Tirfallfenster an-
liegt, kann im Bedarfsfall Talkum oder Gly-
zerin verwendet werden.

1
Bild 102 - Klammern fir Fensterschacht-Zierleiste

Bild 101 - Schachtzierleiste an Tir ausbauen auf Vordertir
1 Mit Holzstick hochdricken 1 Eingebaute Klammern zeigen mit ihrer
2 Schachtzierleiste langen Seite zum Wageninnern

Turdrehfenster-Glasscheibe einbauen
Turdrehfenster ausgebaut

1. Zum Eindricken der Glasscheibe in die Fen- die Auswahl einer entsprechenden Gummi-
sterleiste wird eine selbstangefertigte Holz- fassung ausgeglichen werden.
eindrickvorrichtung (105/4) verwendet, die
von jeder Werkstatt leicht selbst angefertigt
werden kann. Zeichnungsmaf3e werden zur
Herstellung nicht benétigt. Der Ausschnitt
dieser Vorrichtung ist so auszufihren, daf3
ein zusammengebautes Tirdrehfenster in
die Vorrichtung eingelegt werden kann
(Bild 105 und 106). Weiterhin ist ein Druck-
holz (105/2) nétig. Mit einer Holzunterlage
(105/3) erhdlt man die richtige Hohenlage
des Fensters in der Vorrichtung beim Ein-
dricken.

2. Die Dicke der Glasscheiben streut zwischen
4,6 und 5,0 mm. MaBunterschiede zwischen Bild 103 - Wasserrinne in Fensterleiste einsetzen (hier
Fensterleiste und Glasscheibe kénnen durch for linkes Fenster gezeigt)
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3. Wasserrinne in  Fensterleiste  einsetzen

(Bild 103). Hierbei dirfen linke und rechte
Woasserrinne nicht verwechselt werden. Die
Wasserrinne muf3 auflen am Fenster sitzen
und nach hinten Gefdélle haben.

. Wegen der Wélbung der Glasscheibe gibt
es eine linke und eine rechte Scheibe. Gum-
mifassung um die Glasscheibe herumlegen
und Glasscheibe mit Gummifassung von
Hand in Fensterleiste einschieben (Bild 104).
Als Gleitflissigkeit kann Glyzerin verwen-
det werden.

Bild 104 - Glasscheibe mit Hand in Fensterleiste
einschieben

1 Gummifassung

2 Glasscheibe

3 Drehverschluf3

4 Wasserrinne

5 Lager fir Turdrehfenster

Bild 105 - Turdrehfenster-Glasscheibe auf Hobelbank

in Fensterleiste eindricken

1 Halteeisen der Hobelbank

2 Druckholz

3 Holzunterlage unter Glasscheibe, damit
Gummifassung beim Einpressen unten freiliegt

4 Eindrickvorrichtung

5 Halteeisen der Hobelbank

6 Glasscheibe liegt an Druckholz an

7 Pfeil zeigt Eindrickrichtung fir Glasscheibe

8 Knebel der Hobelbank

. Holzunterlage (105/3) und Eindrickvorrich-

tung (105/4) mit Fensterleiste und Glas-
scheibe auf Hobelbank legen.

. Druckholz (105/2) an Glasscheibe (105/6)
anlegen, die beiden Halteeisen (105/1 und
/5) entsprechend in Hobelbank einsetzen
und Glasscheibe durch Drehen des Knebels
(105/8) in Fensterleiste eindricken. Hierbei
beachten, daf3 sich die Glasscheibe nicht
verkantet.

Bild 106 - Glasscheibe in Fensterleiste eindricken
(AusschnittvergréBBerung von Bild 105)

". Uberstehende Gummifassung entlang der

Fensterleiste an der Innen- und Auflenseite
des Fensters sowie an den beiden Enden
abschneiden (Bild 107).

Bild 107 - Uberstehende Gummifassung abschneiden

1-45




Hintere Drehfensterdichtung im Fensterrahmen
der Vordertir ersetzen
1. Der Ausbau des Tirdrehfensters (108/2) ist zweckmdBigerweise zuerst gemdf3 dem Ar-

nicht erforderlich. beitsvorgang in dieser Gruppe ,Vordere
Drehfensterdichtung im Fensterrahmen der

2. Turfallfenster véllig nach unten kurbeln

(108/3).

Vordertir ersetzen” durchgefihrt werden.

Bild 108 - Hintere Drehfensterdichtung im Fenster-
rahmen

1 Hintere Drehfensterdichtung

2 Rechtes Drehfenster, gedffnet

3 Turfallfenster véllig nach unten gekurbelt

4 Vordere Fallfensterfihrung aus Fenster-
rahmen herausgezogen, hdngt nach unten Bild 109 - Haltezungen der hinteren Drehfenster-

dichtung am Fensterrahmen

1 Haltezungen nach unten umgebogen

3. Vordere Fallfensterfihrung (108/4) aus Fen- 2 Haltezungen nach oben umgebogen
sterrahmen nur so weit, wie in Bild 109 ge- 3 Vordere Fallfensterfohrung avs Fenster-
) . rahmen herausgezogen, hdngt nach unten
Zelgf, herOUSZIehen. 4 Turinnenverkleidung ist hier ausgebaut
(Ausbau nicht erforderlich)
4. Haltezungen (109/1 und /2) der hinteren 3 IRguestereciaen
Drehfensterdichtung (108/1) mit Schrauben-
zieher aufbiegen. Hintere Drehfensterdich- 2. Neue hintere Drehfensterdichtung (108/1)
tung aus Fensterrahmen herausnehmen. ohne Gummikleber und ohne Abdichtmasse
so in den Fensterrahmen einsetzen, daf3 die
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be- lange Lippe zum Wageninnern zu liegen
achten: kommt.
1. Wenn aufler der hinteren Drehfensterdich- 3. Untere drei Haltezungen nach oben (109/2)
tung (108/1) auch die vordere Drehfenster- und obere drei Haltezungen nach unten
dichtung zu ersetzen ist (Bild 110), muB dies (109/1) umbiegen.

Vordere Drehfensterdichtung im Fensterrahmen
der Vordertir ersetzen

Weil fir diese Arbeit auch die hintere Dreh- Gruppe ,Vordere und hintere Drehfenster-
fensterdichtung aus- und eingebaut werden dichtung im Fensterrahmen der Vordertir er-
muf, gilt hierfir der Arbeitsvorgang in dieser sefzen”.
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Vordere und hintere Drehfensterdichtung im Fensterrahmen
der Vordertir ersetzen

Ausbau

1.

(D

Turdrehfenster einschl. Fensterrahmen aus-
bauen (Arbeitsvorgang in dieser Gruppe
,Tordrehfenster der Vordertir aus- und

einbauen”).

. Hintere Drehfensterdichtung aus Fenster-

rahmen ausbauen (Arbeitsvorgang in die-
ser Gruppe “Hintere Drehfensterdichtung
im Fensterrahmen der Vordertir ersetzen”).

Vordere Drehfensterdichtung aus Fenster-
rahmen herausnehmen. Wenn nétig, kann
hierbei zum Losen der Klebung mit Wasch-
benzin nachgeholfen werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues, dabei beachten:

1.

Im Fensterrahmen missen die Anlagefld-
chen fur die vordere Drehfensterdichtung
sauber und eben sein, damit die neue Dich-
tung einwandfrei zum Anliegen kommt.

Y 2879

\

5

Bild 110 - Vordere Drehfensterdichtung in Fenster-
rahmen einkleben

1 Vordere Turfallfensterdichtung aus Fenster-
rahmen herausgezogen

2 Zwei Klammern auf Tirfallfensterdichtung

3 Hintere Turdrehfensterdichtung ausgebaut

4 Lange Lippe der Dichtung liegt zur Aufen-
seite des Fensterrahmens

5 Zapfen unten an Dichtung mit Wasserablauf-
|6chern, Lécher missen frei sein, nicht zukleben

Von A Uber B bis C in den Fensterrahmen

Gummikleber streichen

N)

. Unterschied zwischen

Wenn nétig, den Fensterahmen von Gum-
mikleberresten und von Rucksténden der
ausgebauten Dichtung sdubern. Hierbei ist
die Verwendung von Waschbenzin oder
Testbenzin méglich.

,rechter” und ,lin-

ker” vorderer Drehfensterdichtung beach-
ten; alsEinbauhinweis hierfir gilt: Die lange
Lippe (110/4) der Dichtung mu3 an der

AuBenseite des Fensterrahmens liegen.

. Die Dichtung wird nicht mit Gummikleber

bestrichen.

. In Torfensterrahmen unten Gummikleber

L 002 407/4 streichen und Dichtung unten
in Fensterrahmen im Bereich von A bis B
(Bild 110) einkleben. Hierbei beachten, daf
(110/5), in
be-

sich die zwei Gummizapfen
denen sich die Wasserablauflécher
finden, in den Fensterrahmen einsetzen.

Bild 111 - Haltezungen der hinteren Drehfenster-
dichtung beim Einbau richtig umbiegen

1 Obere Haltezungen nach unten umgebogen

2 Untere Haltezungen nach oben umgebogen

3 Vordere Fallfensterdichtung im Fenster-
rahmen festdricken
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5. Dann Fensterrahmen im Bereich von B bis

C mit Gummikleber bestreichen und Dich-
tung einkleben.

6. Die Wasserablauflécher (110/5) unten in

der Dichtung dirfen nicht mit Gummikleber
verklebt sein, wenn nétig, freimachen.

7. Hintere Drehfensterdichtung (110/3) ohne

Gummikleber und ohne Dichtungsmasse so
in Fensterrahmen einsetzen, daf} die lange
Lippe an der Innenseite des Fensterrahmens
liegt. Obere Haltezungen nach unten (111/1),
untere Haltezungen nach oben (111/2) um-
biegen.

Kurbelantrieb fir Turfallfenster an Vordertir
aus- und einbauen

Ausbau

1.

@

Turinnenverkleidung ausbauen, Isolierpa-
pier von Tir abnehmen (Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe ,Tirinnenverkleidung und
Isolierpapier an Vordertir aus- und ein-
bauen”).

. Turfallfenster in die Stellung kurbeln, in der

es vom Seil abgeschraubt werden kann
(112/6 und Bild 113).

Fallfenster vom Seil abschrauben. Hierzu
beide Schrauben (113/3) aus Fallfenstermit-
nehmer  (113/2)  herausschrauben  und

Klemmlasche (113/4) abnehmen.

Bild 112 - Turinnenverkleidung und Isolierpapier von

Tur abgenommen

1 Montageloch zum Einfihren eines Schraubenziehers beim
Aufbiegen der Haltezunge am Kurbelantrieb (vgl. Bild 121
und 122)

2 Zapfen des Kurbelantriebes, Fensterkurbel abgenommen

3 Drei Zusammenbau-Schrauben (Federringe) fir Kurbelantrieb
an Tur

4 Loch fir Zusammenbau-Schraube (Federring, Scheibe) fir
Fensterrahmen, muf3 beim Herausnehmen und beim Ein-
legen des Seiles herausgeschraubt sein

5 Zwei Zusammenbau-Schrauben (Scheiben), Scheiben, Feder-
ringe, Muttern fir verstellbare Seilrolle (vgl. 124/2 und 125/1)

6 Montageloch fir Klemmlasche am Seil des Turfallfensters
(vgl. 113/6)
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4. Fallfenster véllig nach oben schieben und

mit einem Putzlappen innen zwischen Fall-
fenster und Tir festklemmen (115/1).

. Beide Schrauben (112/5 oder 124/2 oder

125/1) fur verstellbare Seilrolle (124/3)
l6sen, Seilrolle in den Léchern nach oben
schieben, damit das Seil entspannt wird.
Seilrolle in dieser Stellung mit den beiden
Schrauben (112/5) leicht festziehen.

P ;3 B

Bild 113 - Klemmlasche am Seil des Turfallfensters in

Héhe des Montageloches gekurbelt

1 Seil

2 Fallfenstermitnehmer

3 Zwei Schrauben ohne Federscheiben
4 Klemmlasche

5 Kerben in Klemmlasche fur Seil

6 Montageloch (vgl. 112/6)

6. Damit das Seil (121/4) zwischen Fensterrah-

men und Tir herausgenommen und wieder
eingelegt werden kann, muf3 die Schraube
(112/4 oder 121/7) am Fensterrahmen her-
ausgeschraubt werden.



7. Im Turinnern das Seil von der unteren
(114/2) und oberen Seilrolle (115/4) ab-

nehmen.

Bild 114 - Seil von der unteren (verstellbaren) Seil-
rolle abnehmen

Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Montageloch

2 Untere (verstellbare) Seilrolle

Bild 115 - Seil von oberer Seilrolle abnehmen

Bild zeigt eine Schnittmodelltir
1 Putzlappen von innen zwischen Fallfenster und Tir,
hélt Fallfenster in oberster Stellung
2 Seil
3 Montageloch
4 Obere Seilrolle

8.

Die drei Befestigungsschrauben — Zusam-
menbau-Schrauben mitFederringen (112/3) -
des Kurbelantriebes herausschrauben. Kur-
belantrieb mit Seil aus dem Tirinnern her-
ausnehmen.

=71

8 7 6

Bild 116 - Kurbelantrieb im Tirinnern, Gesamtibersicht

Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Kurbelantrieb mit Seilrolle

2 Obere Seilrolle (nicht verstellbar)

3 Fallfenstermitnehmer vom Seil abgeschraubt

4 Turfallfenster, steht in dieser Hoéhe, damit
obere Rolle zu sehen ist (bei Durchfihrung
des Arbeitsvorganges muf3 Fallfenster in
oberster Stellung stehen)

5 Untere (verstellbare) Seilrolle dient zum
Spannen des Seiles

6 Zwei Zusammenbau-Schrauben (Scheiben),
Muttern, Federringe, Scheiben (eine Schraube
mit Mutter im Bild nicht zusehen)

7 Fensterrahmen

8 Zusammenbau-Schraube (Federring, Scheibe) fir
Fensterrahmen

9 Seil

Einbau

1.

Das Unterscheidungsmerkmal fir den Kur-
belantrieb der linken oder rechten Vordertir
ist die eingeprdgte Zahl 2869057 fir den
Kurbelantrieb der linken, 2869058 fir den
der rechten Vordertir. — Die Buchstaben L
oder R auf der Seiltrommel des Kurbelan-
triebes geben keinen Hinweis fir den Ein-
bau in die linke oder rechte Tir. L bedeutet
linksgéingige, R rechtsgéingige Seiltrommel-
Rillen.

Einen Kurbelantrieb der linken Vordertir nur
in die linke, und einen Kurbelantrieb der
rechten nur in die rechte Vordertiir einbauen,
sonst lauft das Seil nicht in den Seiltrommel-
Rilien entlang, sondern quer iiber die Seil-
trommel-Rillen hinweg.
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2. Vor dem Einbauen des Kurbelantriebes muf3
eine gewisse Lange des Seiles auf die Seil-
trommel aufgelegt und mit der Haltezunge
festgeklemmt sein. Deshalb, wenn nétig, das
Seil mit der Hand auf Seiltrommel wie folgt
auflegen:

a) Zum Drehen der Seiltrommel dient eine

provisorisch aufgesteckte Fensterkurbel.

b) Seiltrommel mit der Fensterkurbel in die
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Stellung drehen, die dem Bild 117 oder
118, bezogen auf die Seilverankerungs-
|6cher (117/6 oder 118/6) entspricht. Die
Seiltrommel wird fir das Auflegen des
Seiles nicht gedreht, deshalb die Fenster-
kurbel wieder abnehmen.

7 6 s
Bild 117 - Seil auf Kurbelantrieb aufgelegt, fur Einbau
in linke Tor

1 Kurbelantrieb

2 Haltezunge, hier Seil fir linke Tur festgeklemmt

3 Haltezunge fir rechte Tir

4 Seiltrommel

5 Freies Seilende, wird nicht auf Seiltrommel aufgelegt

6 Seilverankerungslécher in Seiltrommel

7 Seil in Pfeilrichtung auf Seiltrommel auflegen, fir
linke Tur (Pfeil zeigt nicht die Drehrichtung der
Seiltrommel)

Auf die Seiltrommel wird nur die Ldnge
des Seiles aufgelegt, die in die Rillen der
Seiltrommel zwischen den Seilveranke-
rungsléchern und der Verzahnung der
Seilrolle zu liegen kommt. Die Ubrigen
Rillen in der Seiltrommel bleiben frei. —
Beim Kurbelantrieb fir die linke Vorder-
tor das Seil rechtsherum — im Uhrzeiger-
sinn — (117/7) auflegen, fir die rechte Tur
das Seil linksherum — entgegen dem Uhr-
zeigersinn — (118/7) auflegen und sofort in
der entsprechenden Haltezunge, (117/2)
beim Kurbelantrieb fir linke Tur, (118/2)

fur rechte Tur, knickfrei festklemmen, da-
mit das Seil nicht von der Seiltrommel ab-
springen kann. Das nun noch aus der
Haltezunge frei heraushéngende Seil-
stiick kann frei héngen bleiben. Es ist nur
bei den als Ersatzteil gelieferten Kurbel-
antrieben auflen herumgeschlungen, wie
in Bild 119 gezeigt.

Bild 118 - Seil auf Kurbelantrieb aufgelegt, fir Einbau

in rechte Tur

1 Kurbelantrieb

2 Haltezunge fir linke Tir

3 Haltezunge, hier Seil fir rechte Tur festgeklemmt

4 Seiltrommel

5 Freies Seilende, wird nicht auf Seiltrommel aufgelegt

6 Seilverankerungsldcher in Seiltrommel

7 Seil in Pfeilrichtung auf Seiltrommel auflegen, fir
rechte Tur (Pfeil zeigt nicht die Drehrichtung der
Seiltrommel)

Bild 119 - Kurbelantrieb fir linke Tir im Anlieferungs-

zustand als Ersatzteil

1 Freies Seilende auBen um Kurbelantrieb herumgeschlungen
2 Haltezunge, Seil festgeklemmt fir linke Tor
3 Seiltrommel



Anmerkung: Bei einem als Ersatz-
teil gelieferten Kurbelantrieb muf3 vor
dem Einfohren in die Tor das auBBen um
den Kurbelantrieb geschlungene freie

Seilende (119/1) vom Kurbelantrieb ab-
genommen werden.

3. Kurbelantrieb durch das Montageloch in

das Tirinnere einféhren und von aufBen an
derTir festschrauben — drei Zusammenbau-
Schrauben (112/3 oder 121/8 und /11). Hier-
bei hdngt das freie Seilende noch durch
das Montageloch aus der Tor heraus.

. Fensterkurbel provisorisch auf Kurbelantrieb
stecken.

. Zusammenbau-Schraube (112/4 oder 121/7)
for Fensterraohmen muB herausgeschraubt
sein,damit das Seil zwischen Fensterrahmen
und Tur eingelegt werden kann. Die untere
(verstellbare) Seilrolle (124/3) muB vollig
nach oben gestellt sein — Zusammenbau-
Schrauben (112/5, 124/2 oder 125/1).

. Seil auf obere Seilrolle auflegen, wobei der
Kurbelantrieb mit der Fensterkurbel nach
Bedarf gedreht werden kann. Damit das
Seil nicht von der oberen Seilrolle absprin-
gen kann, muB es mit einer Hand nach un-
ten gespannt werden. Gleichzeitig mu3 die
andere Hand mit einem Schraubenzieher
die Haltezunge am Kurbelantrieb aufbie-
gen und das Seil aus derHaltezunge (121/3

Bild 120 - Seil auf obere Seilrolle auflegen
Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Putzlappen von innen zwischen Fallfenster und Tur,
hdlt Fallfenster in oberster Stellung

2 Seil

3 Montageloch

4 Obere Seilrolle

bzw. 122/3) herausnehmen, damit das Seil
eine ausreichende Ldnge fir das Auflegen
auf die verstellbare Seilrolle hat.

Bild 121 - Festgeklemmtes Seil mit Schraubenzieher

aus Haltezunge herauszwéngen
Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Montageloch

2 Schraubenzieher zum Aufzwingen der Haltezunge

3 Haltezunge

4 Seil; damit dieses beim Einbauen hinter den Fenster-
rahmen gelegt werden kann, muf die Schraube 7
herausgeschraubt werden

Hier Seil 4 beim Einbauen durchfihren
Fensterrahmen

Zusammenbau-Schraube (Federring, Scheibe) fir das
Einbauen des Seiles herausschrauben

Zwei Zusammenbau-Schrauben (Federringe) fur Kur-
belantrieb (im Bild durch Zahnrad verdeckt)
Montageloch

Haltezunge beim Kurbelantrieb fir die rechte Tor
zum Festklemmen des Seiles vor dem Einbau
Zusammenbau-Schraube (Federring)

fir Kurbelantrieb

12 Seil wird aus Haltezunge herausgezwdngt

(==} N o~

o

1

o

1

7. Seil auf untere (verstellbare) Seilrolle auf-

legen (Bild 123) und dabei gleichzeitig den
Kurbelantrieb mit der Fensterkurbel nach
Bedarf drehen. Anschliefend das Seil so-
fort wie folgt spannen:

Entweder im Tirinnern die Seilrolle bei
losgedrehten Schrauben mit der Hand
nach unten dricken (Bild 124) und an-
schlieBend Schrauben festziehen

oder auBen an der Tur durch leichte
Hammerschldge auf die nur leicht ange-
zogenen Befestigungsschrauben (125/1)
der unteren Seilrolle (Bild 125). An-
schlieBend Befestigungsschrauben (125/1)
festziehen.
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nochmals spannen (Bild 124). Seil und Seil-

rillen der FGhrungsrollen mit Graphitfett
Z-8277 einfetten.

Bild 122 - Seil aus Haltezunge herauszwéngen (Aus-
schnittvergréBerung von Bild 121)

Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Montageloch

2 Schraubenzieher zum Aufzwdngen der Haltezunge
3 Haltezunge

Bild 124 - Seil im Tirinnern spannen durch Druck mit
4 Haltezunge (beim Kurbelantrieb fir die rechte Tir der Hand auf untere Seilrolle
zum Festklemmen des Seiles vor dem Einbau)
5 Seil wird aus Haltezunge herausgezwéngt

Bild zeigt eine Schnittmodelltir

1 Montageloch
2 Zwei Schrauben fir verstellbare Seilrolle

3 Untere (verstellbare) Seilrolle

Bild 125 - Seil von auBBen an der Tir spannen durch

leichte Hammerschlége auf die Befestigungs-
schrauben der unteren Seilrolle

2869

Bild 123 - Seil auf untere (verstelibare) Seilrolle

cuflegen 1 Zwei Schrauben, nur leicht angezogen
. . . . 2 Langloch
Bild zeigt eine Schnittmodelltir
3 Holzklotz
1 Montageloch 4 Seil im Tirinnern
2 Untere (verstellbare) Seilrolle
o o 9. Weg des Turfallfensters einstellen.
8. Mit einer provisorisch aufgesteckten Fenster-

kurbel das Seil mehrmals in beide Endstel-
lungen drehen und, sofern erforderlich, Seil
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a) Kurbelantrieb mit provisorisch aufge-
steckter Kurbel in untere Seil-Endstellung



und dann etwa 2'/2 Kurbelumdrehungen 10. Fallfenster mehrmals bis in obere und un-
hochdrehen. tere Endstellung kurbeln.

b) Fallfenster so weit nach unten stellen,
daB3 es durch das Montageloch (112/6 11. Isolierpapier und Tirinnenverkleidung ein-

oder 113/6) am Seil festgeklemmt werden bauen (Arbeitsvorgang in dieser Gruppe
kann. Dabei darauf achten, daB das Seil ,Turinnenverkleidung und Isolierpapier an
durch die beiden Kerben der Klemm- Vordertir aus- und einbauen”).

lasche gefuhrt wird.

TirschloB-Fernbetéitigung an Vordertir aus- und einbauen

1. Torinnenverkieidung ausbauen, Isolierpa- 1 2
pier von Tir abnehmen (Arbeitsvorgang in Tl
dieser Gruppe ,Turinnenverkleidung und
Isolierpapier an Vordertir aus- und ein-
bauen”).

2. TirschloB-Fernbetdtigung (127/2) von Tir
abschrauben — zwei Zusammenbau-Schrau-

ben mitFdcherscheiben und Scheiben (127/3).

3. TurschloB-Fernbetdtigung  zusammen — mit
Zugstange (127/1) von Tir abschwenken
und Zugstange am TirschloB aushéngen
(126/2).

6 5 4 B 3
Bild 127 - TurschloB-Fernbetdtigung, Anordnung

1 Zugstange
2 Fernbetdtigung
3 Zwei Zusammenbau-Schrauben mit

4. Die Zugstange kann, sofern erforderlich,

aus der Fernbetdtigung ausgehdngt wer- Facherscheiben und Scheiben
" 4 Scheibe
den (Blld ]28) 5 Druckfeder
6 Scheibe

2887}

Bild 128 - Zugstange aus TirschloB-Fernbetdtigung
aushéngen

1 Zugstange

Bild 126 - Turschlof3-Fernbetdtigung der linken 2 Fernbetétigung
Vordertir
1 TirschloB " .
2 Zugstange der Fernbetdtigung hier in Tirschlof3 eingehdngt Einbau in umgekehr’fer Relhenfolge, dabei be-

3 Zugstange
4 Beliebiges Gummistick, dient zur Gerduschddmpfung,
wird nicht als Ersatzteil geliefert

5 Fernbetétigung 1. Zugstange in Tirschlof3 einhdngen (126/2).
1-53

achten:



2. Fernbetdtigung an  Tir  festschrauben
(Bild 127). Hierbei beachten, daf3 die Fern-
betdtigung Langlécher hat. In diesen Lang-
|6chern die Fernbetdtigung so einstellen,
daf3 die Zugstange am Tirschlof} kein Spiel

hat. Die Zugstange darf jedoch das SchloB
nicht ausrasten, weil sonst Gefahr besteht,
daf3 die Tur selbsttétig aufgeht.

2. TurschloB-Fernbetdtigung auf Funktion pri-
fen.

TirauBengriff mit SchlieBzylinder an Vordertir
aus- und einbauen

1. Torgummidichtung (129/1) in Héhe des Tur-
auBBengriffes auf ca.20 cm Lénge 16sen und
Haltekeil (129/2) freilegen. Wenn erforder-
lich, Kleber mit Waschbenzin aufweichen.

2. Haltekeil (129/2) for TorauBengriff mit
Schraubenzieher so weit aus der Tir her-
ausdriicken, daf3 sich TirauBengriff aus der
Tor herausfihren l&f3t.

Bild 129 - Haltekeil fir TurauBBengriff herausdriicken

1 Torgummidichtung, ca. 20 cm geldst
2 Haltekeil

Bild 130 - TurauBBengriff von Tir abziehen
1 Gummidichtungen 3 Tur

2 TurauBBengriff 4 Haltekeil
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3. TurauBengriff (130/2) mit Schlieffzylinder
von Tur und Schlof3 abziehen. Beide Gum-
midichtungen zwischen TirauBenhaut und
Turgriff abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
ochten:

1. Beim Einstecken des TurauBengriffes in die
Tir auf richtige Lage der Gummidichtungen
(130/1) und des SchlieBzylinderstiftes, der
in das TurschloB eingefihrt wird, achten.

2. Haltekeil (131/1) for TorauBengriff mit
einem Hartholz- oder Nylon-Klotz (131/2)
bindig zur hinteren Stirnfléche der Tir ein-
treiben.

Bild 131 - Haltekeil fir TirauBengriff eintreiben

1 Haltekeil for TorauBengriff
2 Hartholz- oder Nylon-Klotz

3. TirschloB auf Schlie- und Sicherungsfunk-
tion prifen.

4. Geldste Tirdichtung mit  Gummikleber

L 002 407/4 an Tur festkleben.
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SchlieBzylinder fir TirauBengriff der Vordertir
aus- und einbauen

. TurauBengriff ausbauen (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

. Sprengring (132/2) fur SchlieBzylinder mit

Schraubenzieher aus TirauBengriff (132/1)
herauszwdngen.

. SchlieBzylinder nach hinten aus Turgriff her-

ausdriicken — Sprengring (133/1), Scheibe
(133/2), Druckfeder (133/3), Federfassung
(133/4), SchlieBzylinder (133/6), Gummidich-
tung (133/7).

Bild 132 - Sprengring aus TirauBengriff entfernen

1 TirauBengriff
2 Sprengring, mit Schraubenzieher herauszwdngen
3 Druckstift am SchlieBzylinder

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

1.

8.

Alle Teile auf Verschleif3 prifen, wenn er-
forderlich, erneuern.

. Federfassung

Bild 133 - TurauBengriff zerlegt

1 Sprengring

2 Scheibe

3 Druckfeder

4 Federfassung

5 Druckstift an 6
6 SchlieBzylinder
7 Gummidichtung
8 TirauBengriff

. Gummidichtung (133/7) auf SchlieBzylinder

(133/6) aufschieben und Fihrungshocker

leicht einfetten.

. SchlieBzylinder (133/6) mit aufgeschobener

Gummidichtung (133/7) den unsymmetri-
schen Hockerabstdnden entsprechend in
Tirgriff einsetzen.

(133/4), Druckfeder (133/3)
und Scheibe (133/2) in genannter Reihen-
folge in Turgriff einsetzen und mit Spreng-
ring sichern.

. SchlieBzylinder auf klemmfreie Beweglich-

keit im Turgriff prifen.

TurschloB der Vordertir aus- und einbauen

Tirinnenverkleidung ausbauen und Isolier-
papier von Tir abnehmen (Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe ,Tirinnenverkleidung und
Isolierpapier an Vordertir aus- und ein-
bauen”).

Fensterrahmen im Bereich des Tirschlosses
losschrauben — 2 Zusammenbau-Schrauben

(134/1).

TorauBengriff ausbauen (Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe , TurauBengriff mit Schlief3-
zylinder an Vordertir aus- und einbauen”).

4. TirschloB-Fernbetdtigung (134/4) mit Zug-

stange (134/5) ausbauen (Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe ,TirschloB-Fernbetdtigung
an Vordertir aus- und einbauen”).

. TurschloB von Tur abschrauben — zwei

Zusammenbau-Schrauben (134/2) und eine
Zusammenbau-Schraube (134/3).

. Losgeschraubtes Fensterrahmenteil so hal-

ten, daB sich das Tirschlof3 aus seinem Sitz
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herausnehmen und durch das Montageloch
aus der Tir herausfGhren &8t (Bild 135).

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Alle gleitenden Teile des Turschlosses, die
sich nach dem Einbau im Tirinnern befin-
den, sollen vor dem Einbau des Schlosses
mit kolloidalem Graphitfett Z-8277 einge-
fettet werden. Das Zahnrad des Tirschlosses
nicht mit Graphitfett behandeln, sonst Ge-
fahr der Kleiderverschmutzung iber die
TurschlieBplatte beim Ein- und Aussteigen.

Bild 135 - Tirschlo3 aus Tir herausnehmen oder

in TUr einsetzen

1 Montageloch
2 Turschlof3

Bild 134 - Schrauben fir Tirschlo3-Ausbau oder -Einbau

1 Zwei Zusammenbau-Schrauben (Federringe,
Scheiben) fir Fensterrahmen

2 Zwei Zusammenbau-Schrauben (Fécherscheiben
und Scheiben) fir Turschlof3

3 Zusammenbau-Schraube (Federring, Scheibe)
fir Turschlof

4 TurschloB-Fernbetdtigung

5 Zugstange der Fernbetdtigung

6 Montageloch

7 TirschloB

8 Gummipuffer

SchlieBplatte fir TirschloB der Vordertir
aus- und einbauen und einstellen

Das Ersetzen des Gummipuffers (136/1) oder
des Gleitstickes (136/3) ist ohne Ausbau der
SchlieBplatte méglich. Fir das Ersetzen des
Gleitstickes wird die Feder (136/2) mit einem
Schraubenzieher zusammengedriickt, so daf3
Feder mit Stift und Gleitstick aus der Schlief3-
platte herausgenommen und wieder einge-
setzt werden kdnnen. Der Gummipuffer 68t
sich aus der SchlieBplatte herausdricken und
auch wieder einsetzen.

Bild 136 - Gleitstick aus SchlieBplatte ausbauen

1 Gummipuffer
2 Feder
3 Gleitstick
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Lage der SchlieBplatte an der SchloBsdule
markieren.

Beide Sechskantschrauben (137/1) — ohne
Unterlegscheibe und ohne Zahnscheibe -
herausschrauben, SchlieBplatte und die
zwischen SchlieBplatte und SchloBsdule lie-
genden Zackenscheiben abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Wenn die ausgebaute SchlieBplatte wieder
verwendet wird, und die Markierung an der
SchloBsdule noch zu erkennen ist, soll die
SchlieBplatte zundichst entsprechend der
Markierung angeschraubt werden.

Die SchlieBplatte soll in der Hohe so einge-
stellt werden, daf3 das Gleitstick (136/3) von
oben auf das TirschloB drickt. Hierdurch
ergibt sich eine ruhige Tireinstellung.

[1474]

Bild 137 - SchlieBplatte an SchloBsdule

1 Sechskantschraube

2 SchlieBplatte

Turscharniere der Vordertir aus- und einbauen

Ausbau

1.

N2

Damit ein Abschrauben des oberen und un-
teren Tirscharnieres von der Karosserie
méglich ist, mu3 die Tir ausgebaut werden,
d. h. sie muf3 vom oberen und unteren Tir-
scharnier abgeschraubt werden (Bild 138) -
vorher Lage der Tirscharniere auf Tor an-
reien — (siehe auch Arbeitsvorgang in die-
ser Gruppe , Vordertir aus-und einbauen®).

. Vor dem Abschrauben des oberen und un-

teren Turscharnieres von der Karosserie
muf3 geprift werden, ob sich der Gelenk-
steckschlussel (139/1) am oberen und unte-
ren Scharnier auf die vorderen Schrauben
(141/6 und 142/2) fest aufstecken l&Bt (Bild
140). Normalerweise ist dies méglich, weil
das Kotfligelverbindungsstick (143/2) an
diesen Stellen jeweils eine Einprdgung
(143/8 und /6) fur das Aufsetzen des Ge-

Bild 138 - Tirscharniere an Vordertir

1 Zusammenbau-Schrauben mit Fédcherscheiben
2 Vordertir

3 Zusammenbau-Schrauben mit Fécherscheiben
4 Unteres Tirscharnier

5 Oberes Tirscharnier
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lenksteckschlissels hat. L&t sich der Ge-
lenksteckschlissel nicht fest auf die Schrau-
ben aufsetzen, so mussen diese Einprdgun-
gen bei ausgebauten Scharnieren nachtrdg-
lich mit Spenglerwerkzeug (143/4 und /5) in
das Kotfligelverbindungsstick hineingetrie-
ben werden.

Bild 139 - Gelenksteckschlissel (Schlisselweite 13 mm)
fur Vordertirscharniere

1 Gelenksteckschlissel, handelsiblich
2 Steckschlisseleinsatz

3 Ratsche

Bild 141 - Oberes Vordertirscharnier an Karosserie

1 Vorderkotfligel
2 Hintere Schrauben (Zusammenbau-
Schrauben mit Fdcherscheiben)
3 Scharnierschenkel zum Anschrauben an Vordertir
4 Karosserie
5 Scharnierschenkel an Karosserie
6 Vordere Schraube (Zusammenbau-
Schraube mit Fédcherscheibe)

Bild 142 - Unteres Vordertirscharnier an Karosserie
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1 Vorderkotfligel
2 Vordere Schraube (Zusammenbau-
Schraube mit Fécherscheibe)
3 Scharnierschenkel zum Anschrauben an Vordertir
4 Karosserie
5 Scharnierschenkel an Karosserie
6 Hintere Schrauben (Zusammenbau-
Schrauben mit Fécherscheiben)

Bild 140 - Oberes Vordertirscharnier an Karosserie,
Gelenksteckschliissel auf vordere Schraube
fest aufgesteckt

Einpragung im Kotfligelverbindungsstiick
zum Aufsetzen des Gelenksteckschlissels
Gelenksteckschlissel (vgl. Bild 139)
Oberes Tirscharnier
Kotfligelverbindungsstick
Vorderkotfligel

Einprdgung im Kotfligelverbindungsstiick
zum Aufsetzen des Gelenksteckschissels
Unteres Turscharnier



3. Oberes und unteres Turscharnier von der

Karosserie abschrauben. Hierzu kann der
Gelenksteckschlissel (140/2) oder, falls die
genannten Einprégungen fehlen, ein abge-
krépfter Ringschlissel verwendet werden.

. Sofern erforderlich, die beiden Einprégun-
gen mit Spenglerwerkzeug in das Kotfligel-
verbindungsstiick hineintreiben (Bild 143)
und prifen, ob diese Einprégungen tief ge-
nug eingetrieben wurden. Um dies prifen
zu koénnen, ist jeweils eine vorn liegende
Schraube (141/6 und 142/2) nur etwa zwei
Gewindegdnge einzuschrauben, dann die
Gewindeplatte im Innern der vorderen Ka-
rosseriesdule so weit wie méglich nach vorn
schieben. Sind die Einprégungen tief ge-
nug, so laBt sich der Gelenksteckschlissel
fest auf die Schrauben aufstecken (Bild 140).

Bild 143 - Einpréigungen im Kotfligelverbindungsstick

fur Gelenksteckschlissel auf Tirscharnier-
schraube

1 Oberes Scharnier von Karosserie abgeschraubt

2 Kotfligelverbindungsstick

3 Unteres Scharnier von Karosserie abgeschraubt

4 Kombinierter Gummi- und Handhammer 1 Spengler-

5 Schlicht- und Treibhammer werkzeug

6 Einprégung wird mit Spenglerwerkzeug nachtréglich
eingetrieben

7 Vorderkotfligel

8 Nachtréglich in Kotfligelverbindungsstick ein-
getriebene Einprégung

Einbau

1. Im Kotflugelverbindungsstick missen die

Einpragungen (143/6 und /8) vorhanden
sein (siehe auch in diesem Arbeitsvorgang
unter ,Ausbau” bei Position 2 und 4). Dies
ist Voraussetzung fir die Verwendung des
Gelenksteckschlussels (139/1), der beim Ein-

stellen der Turscharniere gebraucht wird.

. Unterscheidungsmerkmale fir die Vorder-

tUrscharniere:

a) Die oberen Vordertirscharniere  fir
linke und rechte Tur unterscheiden sich
nur durch die Lage des Scharnierbolzen-
kopfes — (144/5) fir rechte Tuor und
(144/3) for linke Tir. Dieser Kopf soll
bei eingebautem Scharnier immer oben
liegen, damit der Scharnierbolzen im
Fahrbetrieb nicht nach unten herausfal-
len kann. Der Scharnierschenkel (144/2)
mit der stark geprégten Rippe (144/1)
kommt an die Karosserie.

b) Bei den unteren Vordertirscharnieren
missen Rasthebel (145/1) und Druckfe-
der (145/2) fur den Turstop oben liegen,
wenn die Scharniere in den Wagen ein-
gebaut sind. Der Scharnierschenkel (145/4)
mit der stark geprdgten Rippe (145/3)
kommt an die Karosserie.

Bild 144 - Oberes rechtes Vordertirscharnier

1 Stark geprégte Rippe, Erkennungszeichen
fir Scharnierschenkel an Karosserie
2 Scharnierschenkel (kommt an Karosserie)
3 Hier wiirde der Kopf des Scharnierbolzens
fur linkes Scharnier liegen
4 Scharnierschenkel (kommt an Tir)
5 Kopf des Scharnierbolzens fir rechtes Scharnier
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Bild 145 - Unteres rechtes Vordertirscharnier
(fur linke Tur spiegelbildgleich)

liegt im Wagen

for Tursto :
: P eingebaut oben

2 Druckfeder fir Turstop
3 Stark geprdgte Rippe, Erkennungszeichen
for Scharnierschenkel an Karosserie

1 Federbelasteter Rasthebel }

4 Scharnierschenkel (kommt an Karosserie)
5 Scharnierschenkel (kommt an Tir)

3. Oberes und unteres Turscharnier unter Be-

achtung der in Position 2a) und 2b) gege-
benen Hinweise an die Karosserie zunéichst
nur locker anschrauben - je 3 Zusammen-
bau-Schrauben mit Fécherscheiben, fir obe-
res Scharnier (141/2 und /é), fir unteres
Scharnier (142/2 und /6).

. Beim Anschrauben des oberen und unteren
Turscharnieres an die Karosserie ist zu be-
ricksichtigen, ob die Ausbaumarkierung
der Scharniere an der Karosserie noch zu
erkennen ist oder ob keine Ausbaumarkie-

rung vorhanden ist.

a) Ist auf der Karosserie die angerissene
Ausbaumarkierung der Scharniere noch
zu erkennen, so soll sie beim Anschrau-
ben der Scharniere an die Karosserie be-
ricksichtigt werden.

b) Wenn keine Ausbaumarkierung der
Scharniere auf der Karosserie vorhan-
den ist, sollen die Scharniere in den
Weitléchern véllig nach hinten gescho-
ben und in der Héhe etwa auf Mitte der
Weitlécher eingestellt werden. (,Véllig
nach hinten geschoben”, weil sich die
Scharniere nach Einbau der Tir im Be-
darfsfalle aus dieser Stellung mittels

eines Holz- oder Nylon-Klotzes durch
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Hammerschldge nach vorn treiben las-
sen.)

Am oberen und unteren Tirscharnier ist bei
eingebauter Tir jeweils nur die vordere
Schraube (141/6 und 142/2) mit einem Schlis-
sel zu erreichen. Deshalb dirfen beim An-
schrauben der Scharniere an die Karosserie
vorerst nur diese vorderen Schrauben fest-
gezogen werden. Die hinteren Schrauben
(141/2 und 142/6) nicht festziehen, sondern
nur so weit anziehen, daf3 ein etwa erfor-
derliches Verschieben der Scharniere beim
Einstellen noch mdglich ist.

For das Einbauen und Ausrichten der Tir
ist eine Lagednderung der TiurschlieBplatte
nicht immer nétig. Wenn die SchlieBplatte
losgeschraubt werden muf3, soll ihre Lage
vor dem Losschrauben an der Karosserie
durch Anreiflen markiert werden.

. Tur einbauen, d. h. Tir an oberes und un-

teres Tiurscharnier anschrauben — je 3 Zu-
sammenbau-Schrauben mit Fécherscheiben
(138/1 und /3) —, wobei die Ausbaumarkie-
rung der Scharniere an der Tir zu beach-
ten ist. Die Tur hat Weitlécher, die es er-
moglichen, die Tir zu den Scharnieren in
der Héhe und quer zur Fahririchtung ein-
zustellen.

Ein etwa erforderliches Einstellen der Tir
soll moglichst nur an den Scharnierschen-
keln erfolgen, die an die Tir angeschraubt
sind. Wird hierdurch bereits die ordnungs-
gemdBe Einstellung erreicht, so kann der
Arbeitsvorgang gemdf3 der folgenden An-
merkung verhdltnismd@Big schnell zu Ende
gefihrt werden.

Istesjedoch erforderlich, fir das Einstellen die
Lage der an derKarosserie angeschraubten
Scharnierschenkel zu verdndern, so wird
ein groBerer Arbeitsaufwand nétig, und der
Arbeitsvorgang geht bei Position 9 weiter.

Anmerkung: Wenn die Einstellungvon
Tor und Tirscharnieren bereits jetzt in Ord-
nung ist, nachdem das Einstellen nur an den
Scharnierschenkeln, die an der Tir ange-
schraubt sind, durchgefihrt wurde, fallen
die Arbeiten der Positionen 9 bis 9e) weg.
Die Tur wird gemdB Position 10 bis 10b)
ausgebaut und die Scharnierschrauben wer-



den gemdB Position 10c) und 10d) festge-
schraubt. AnschlieBend wird die Tir gemaf
Position 11 wieder eingebaut und die Frei-
gdngigkeit und Einstellung der Tir noch-
mals geprift. Ist jetzt die Einstellung in
Ordnung, so ist die Arbeit bis auf das Ein-
stellen der TurschlieBplatte beendet (Ar-
beitsvorgang in dieser Gruppe ,Schlie3-
platte fir Tirschlof3 der Vordertir aus- und
einbauen und einstellen”).

. MuB for das Einstellen der Tur die Lage der
an der Karosserie angeschraubten Schar-
nierschenkel verdéndert werden, so ist wie

folgt vorzugehen:

a) Gelenksteckschlissel (139/1) mit Steck-
schlisseleinsatz (139/2) und mit Ratsche
(139/3) in ,Losdrehstellung” zusammen-
stecken.

b) Gelenksteckschlissel bei gedffneter Tur
von unten zwischen Vorderkotfligel und
Tir einfihren (Bild 146), weiter nach
oben fihren (Vorsicht, Lackierung und
Karosserieblech nicht beschddigen!) und
je nach Bedarf am unteren (Bild 147)
oder oberen (Bild 148) Scharnier jeweils
auf die vordere Schraube fest aufstek-
ken.

c) Wenn die Tirscharniere an der Karosse-
rie weiter nach vorn gestellt werden
missen, soll nur an einem Scharnier, also
entweder am unteren oder am oberen,
die vordere Schraube (147/1 am unteren
Scharnier, 148/1 am oberen Scharnier)
ein ganz klein wenig losgedreht werden,
damit das Scharnier mittels Holz- oder
Nylon-Klotz durch Hammerschlédge etwas
nach vorn getrieben werden kann
(Bild 149). AnschlieBend die vordere
Schraube dieses Scharniers wieder fest-
ziehen. Das andere Scharnier kann
nun, sofern noétig, in gleicher Weise nach
vorn getrieben werden. Tireinstellung
prifen.

d) Wenn die Tirscharniere an der Karosse-
rie weiter nach hinten gestellt werden

missen, dann auch wie oben bei Posi-
tion c) beschrieben, zundchst nur an
einem Scharnier die vordere Schraube
ein ganz klein wenig losdrehen. Durch
Ziechen an der Tir das Scharnier nach
hinten in die gewinschte Lage bringen
und dann sofort die vordere Schraube
dieses Scharniers festziehen. Das an-
dere Scharnier kann nun, sofern nétig,
in gleicher Weise weiter nach hinten ge-
zogen werden. Tureinstellung prifen.

e) Wenn die Tirscharniere an der Karosse-
rie hoher oder tiefer gestellt werden
missen, so ist es meist nicht zu umgehen,
daB am oberen und unteren Tirschar-
nier die vorderen Schrauben gleichzei-
tig ein ganz klein wenig losgedreht wer-
den missen. Tirscharniere in die ge-
winschte Lage bringen und die vorderen
Schrauben des oberen und unteren Schar-

nieres festziehen. Tireinstellung prifen.

Bild 146 - Gelenksteckschlissel zwischen Vorderkot-
flugel und Tir von unten einfihren

1 Vordertir, geoffnet
2 Gelenksteckschlissel
3 Linker Vorderkotfligel

4 Vordere Schraube des unteren
Tirscharniers (vgl. 142/2)
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Bild 147 - Gelenksteckschlissel am unteren Tirschar-
nier auf vordere Schraube aufgesteckt

1 Gelenksteckschlissel auf vorderer Schraube
(vgl. 142/2) des unteren Tirscharniers

2 Vordertir, gedffnet

3 Linker Vorderkotfligel

Bild 148 - Gelenksteckschlissel im oberen Tirscharnier
auf vordere Schraube aufgesteckt

1 Gelenksteckschlissel auf vorderer Schraube
(vgl 141/6) des oberen Tirscharniers

2 Linker Vorderkotfligel

3 Vordertir, gedffnet
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Bild 149 - Oberes Tirscharnier mittels Holz- oder
Nylon-Klotz durch Hammerschidge nach
vorn treiben

1 Holz- oder Nylon-Klotz an oberem
Turscharnier ongesetzt

2 Unteres Tirscharnier

3 Oberes Turscharnier

10. Im Verlauf dieser Arbeit wurden die hin-
teren Schrauben des oberen und unteren
Turscharnieres an der Karosserie noch
nicht festgezogen. Weil dieses Festziehen
nur bei ausgebauter Tur méglich ist, l&Bt
sich daos Ausbauen der Tur nicht umgehen:

a) Wenn sich die Lage der Tir zu den
Scharnieren gegentber der urspringli-
chen Markierung gedndert hat, muf3 vor
dem Ausbauen der Tir die neue Lage
der Scharniere an der Tir angerissen
werden.

b) Tir ausbauen. Hierzu Schrauben (138/1
und /3) vom unteren und oberen Tir-
scharnier abschrauben, Tir von den
Scharnieren abnehmen.

c) Bei ausgebauter Tir die hinteren
Schrauben (141/2 und 142/6) des obe-
ren und unteren Tirscharnieres an Ka-
rosserie vollig festziehen.

d) Obwohl vordere Schraube (141/6) des
oberen und vordere Schraube (142/2)
des unteren Tirscharnieres im Verlauf
dieser Arbeit bereits festgezogen wur-
den und auch bei eingebauter Tir zu
erreichen sind, wird empfohlen, auch



diese Schrauben jetzt, bei ausgebauter
Tur, auf festen Sitz zu prifen und, so-
fern notig, festzuziehen.

11. Tor wieder einbauen, d. h. Tir an den
Scharnieren festziehen — Zusammenbau-
Schrauben mit Fécherscheiben (138/1 u. /3)
—, entsprechend der zuletzt giltigen An-
reiBmarkierung der Scharniere an der Tir.
Einstellung und Freigéngigkeit der Tur
prifen.

Wenn die Tireinstellung in Ordnung ist,
muf3 nur noch die TirschlieBplatte einge-
baut und eingestellt werden (siehe Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe ,SchlieBplatte
fur TurschloB der Vordertir aus- und ein-
bauen und einstellen”).

a) Hat diese in Position 11 erwdhnte Pri-
fung gezeigt, daf3 die Tureinstellung
noch nicht in Ordnung ist,so sollte auch
in diesem Falle zundchst versucht wer-
den, die Tureinstellung nur an den
Scharnierschenkeln, die an der Tir an-
geschraubt sind, zu korrigieren. Bringt
dies keinen Erfolg, so muf die Einstel-
lung der Tor an den Scharnierschen-
keln, die an der Karosserie ange-
schraubt sind, durchgefihrt werden.

12. Fir dieses Einstellen der Scharnierschenkel
an der Karosserie ergibt sich folgender Ar-
beitsablauf:

a) Lage der Tirscharniere an der Tir an-
reifien.

b) Tor ausbauen,d. h. Tir vom oberen und
unteren Tirscharnier abschrauben und
abnehmen.

c) Bei ausgebauter Tir die hinteren
Schrauben (141/2 und 142/6) des an
der Karosserie bleibenden Scharnier-
schenkels ein klein wenig, und zwar nur
so weit losdrehen, daf3 ein Verschieben
der Scharniere beim Ausrichten mog-
lich ist.

d) Tur wieder einbauen, d. h. Tir an obe-
res und unteres Tirscharnier anschrau-
ben, wobei die beim letzten Ausbau an
der Tir angerissene Markierung fir die
Lage der Tir zu den Scharnieren be-
achtet werden muf3.

e) Weiterer Arbeitsablauf gemdB den
,Einbau”-Positionen 9a) bis %e).

f) Tur nochmals ausbauen wie bei den

,Einbau”-Positionen 10, 10a) und 10b).

g) Turscharniere an Karosserie festziehen
wie bei den ,Einbau”-Positionen 10c)

und 10d).

h) Tor wieder einbauen gemé&f3 ,Einbau”-
Position 11.

. Wenn die TurschlieBplatte losgeschraubt

oder ausgebaut wurde (vgl. ,Einbau”-Posi-
tion 6) muf3 sie wieder in die richtige Lage
gebracht werden (siehe Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe ,Schliefiplatte fir Tirschlof3
der Vordertiir aus- und einbauen und ein-
stellen”).

Vordertir aus- und einbauen

Ausbau

Fur diesen Arbeitsvorgang ist weder der Aus-
bau der Torinnenverkleidung noch das Ab-
schrauben der Turscharniere von der Karosse-
rie erforderlich. Missen aus einem besonde-
ren Grunde die Tirscharniere von der Karos-
serie abgeschraubt werden, so ist die Arbeit
gemdB dem Arbeitsvorgang in dieser Gruppe
,Turscharniere der Vordertir aus- und ein-
bauen” durchzufihren.

1. Damit beim Wiedereinbau das Ausrichten
der Tur vereinfacht wird, ist vor dem Aus-

1

bau derTir die urspriingliche Lage des obe-
ren und unteren Tirschranieres an der Tor
anzureifien.

2. Tor vom unteren und oberen Scharnier ab-

schrauben — je 3 Zusammenbau-Schrauben
mit Zahnscheiben (150/3 und /1).

Einbau

Voraussetzung fir diesen Arbeitsvorgang
ist, daB die Turscharniere nicht von der Ka-
rosserie abgeschraubt wurden und in ihrer
urspriinglichen Stellung fest an der Karosse-
rie geblieben sind.
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Bild 150 - Vordertir an Tirscharnieren

1 Zusammenbau-Schrauben mit Zahnscheiben
2 Vordertir

3 Zusammenbau-Schrauben mit Zahnscheiben
4 Unteres Tirscharnier

5 Oberes Tirscharnier

KOFFERRAUMDECKEL

w

Fir das Einbauen und Ausrichten der Tir
ist eine Lagednderung der Turschlief3platte
nicht immer notig. Wenn die SchlieBplatte
los- und festgeschraubt werden muf3, soll
ihre Lage vor dem Losschrauben an der
Karosserie durch Anreilen markiert wer-
den.

Tir on oberes und unteres Tirscharnier an-
schrauben, wobei die beim Ausbau mar-
kierte Lage der Tir zu beachten ist. Die Tur
hat Weitldcher, die es ermdglichen, sie zu
den Scharnieren in der Héhe und quer zur
Fahrtrichtung auszurichten.

Wenn das Ausrichten der Tir zwischen den
Scharnieren und der Tir allein nicht aus-
reicht und die Scharniere auch an der Ka-
rosserie losgeschraubt werden missen, so
sind die Hinweise dem Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe ,Tirscharniere derVordertir
aus- und einbauen” zu entnehmen.

Wurde die TirschlieBplatte losgeschraubt
oder muf3 sie aus einem anderen Grunde
eingestellt werden, so ist dies gemdf3 dem
Arbeitsvorgang in dieser Gruppe,Schlie3-
platte fir TirschloB der Vordertir aus- und
einbauen und einstellen” durchzufuhren.

Kofferraumdeckel aus- und einbauen

1. Kofferrauminnenleuchte mit Halter von Ver-

stdrkung am Kofferraumdeckel abschrau-
ben — Linsenblechschraube — und nach Tren-
nen der Kabelsteckverbindung aus Verstér-
kung herausnehmen.

Bild 151 - Kabel fur Kofferrauminnenleuchte auf der

linken Seite aus Kofferraumdeckel heraus-
ziehen

1 Kofferraumdeckel

2 Senkrechte Kofferraumdeckelverstdrkung

3 Aussparung

4 Waagerechte Kofferraumdeckelverstérkung

5 Verlauf des Kabels fir Kofferrauminnen-
leuchte durch 2 und 4

6 Kabel fir Kofferrauminnenleuchte
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2. Kabel fir Innenleuchte auf der linken Seite
des Kofferraumdeckels aus Bohrung in
waagerechter Verstdrkung (151/4) heraus-
ziehen (Bild 151). Auf Gummitille in Boh-

rung achten.

Anmerkung: Das Kabel fur Koffer-
rauminnenleuchte fihrt von der linken Seite
des Kofferraumdeckels unter den Verstdr-
kungen (151/4 und /2) im Deckel zur Innen-
leuchte.

3. Damit der Kofferraumdeckel beim Wieder-
einbau nicht neu ausgerichtet zu werden
braucht, vor dem Ausbau Lage der Koffer-
raumdeckelscharniere am Kofferraumdeckel

mit einem weichen Bleistift markieren.

Bild 152 - Lage des linken Kofferraumdeckelscharnieres
am Kofferraumdeckel markieren

4, Kofferraumdeckel auf beiden Seiten von
Scharnieren abschrauben — vier Sechskant-
schrauben, Federringe, Scheiben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Bei Einbau des urspriinglichen Kofferraum-
deckels diesen nach Markierungen ausrich-
ten. Bei Einbau eines neuen Kofferraum-
deckels diesen neu ausrichten. Der Spalt

und Koffer-

raumdeckelausschnitt soll rundum méglichst

zwischen Kofferraumdeckel

gleich breit sein.

Zum Ausrichten Befestigungsschrauben der
Scharniere |6sen und Deckel entsprechend
verschieben.  Etwaige Hohendifferenzen
durch Verstellen der Kofferraumdeckel-
scharniere an den Karosserierickwandstot-
zen ausgleichen.

2. Kabel fur Kofferrauminnenleuchte auf der
linken Seite des Kofferraumdeckels in Boh-
rung einsetzen und durch Verstdrkung
(151/4) bis zur Aussparung (151/3) durch-
stecken. Dann Kabel mit einem Drahthaken
aus Aussparung herausziehen und Kabel
vollstandig durch Verstdrkung durchziehen.
AnschlieBend Kabel wieder in Aussparung
einsetzen und durch Verstérkung (151/2) bis
zur Stelle der Innenbeleuchtung durchstek-
ken.

Kofferraumdeckelfedern (Drehstabfedern) aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau der linken und rechten
Kofferraumdeckelfeder ist im Prinzip gleich.
Die Bezeichnung ,linke” oder ,rechte” Feder
bezieht sich auf die Seite, auf der die Feder
mit ihrem abgewinkelten kurzen Ende am An-
schlag auf der Aufienseite des Scharnieres an-
liegt (Bild 153). Die linke Feder ist auf der
rechten Seite, die rechte Feder auf der linken
Seite in einen Halter an der Karosserierick-
wandstitze eingesetzt. Es ist zweckmdflig, zu-
erst die linke Feder auszubauen.

Wichtig!

Beim Aus- und Einhéingen der Drehstabfedern
ist wegen der Unfallgefahr durch Zuriick-
schlagen der Federn Vorsicht geboten.

1. Linke Drehstabfeder auf der rechten Seite
aushdngen. Hierzu Federheber S-1248
(154/2), mit Aussparung (154/3) nach oben,
auf abgewinkeltes langes Ende der Feder
aufstecken. Dann Federende nach der An-
ordnung in Bild 154 aus Aussparung im Fe-
derhalter an der Karosserierickwandstitze
herausheben, etwas zur Seite schwenken

und nach unten ablassen.

2. Federheber von Feder abziehen. Dann Fe-
der nach links schwenken (Bild 155), von
Anschlag am Scharnier abnehmen und aus
Karosserierickwandstitze herausfihren.

1-65




g

Bild 153 - Anordnung linke Drehstabfeder am linken
Kofferraumdeckelscharnier

1 Linkes Kofferraumdeckelscharnier
2 Kabel fir Kofferrauminnenleuchte
3 Linke Drehstabfeder

4 Halter an 6 fur 5

5 Rechte Drehstabfeder

6 Karosserierickwandstitze

7 Abgewinkeltes kurzes Ende von 3
8 Anschlag an 1 fior 7

B

=
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Bild 154 - Linke Drehstabfeder auf der rechten Seite
aus Federhalter aushéngen

1 Abgewinkeltes langes Ende der linken Drehstabfeder
in Pfeilrichtung aus Federhalter an Karosserierick-
wandstitze herausheben

2 Federheber S-1248

3 Aussparung in 2

3. Rechte Drehstabfeder in gleicher Weise wie
linke ausbauen.

Bild 155 - Linke Drehstabfeder aus Karosserieriick-
wandstitze herausfihren

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Beim Einbau darauf achten, daf3 die linke
und rechte Feder nicht vertauscht werden
(Bild 156), da sonst der Kofferraumdeckel
nicht offen bleibt.

2 ||
-

Bild 156 - Linke und rechte Kofferraumdeckelfeder

1 Rechte Feder

2 Linke Feder

A = Blickrichtung auf die beiden im Bild
rechts dargestellten Federn

2. Vor dem Einhdngen der linken bzw. rech-

ten Feder mit dem Federheber in den Hal-
ter an der Karosserierickwandstitze kon-
trollieren, daB die Feder auf der Scharnier-
auBenseite am Anschlag des Scharnieres
anliegt (Bild 153).

Kofferraumdeckelscharnier aus- und einbauen

1. Kofferraumdeckel ausbauen (sieche Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe).

2. Kofferraumdeckelfedern ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).
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3. Vor dem Abschrauben des linken Deckel-

scharnieres Kabel fur Kofferrauminnenbe-
leuchtung aus Bohrung im Scharnier und
der Karosserierickwandstitze herauszie-
hen. ’



Kofferraumdeckelscharnier von Karosserie-
rickwandstitze abschrauben — zwei Sechs-
kantschrauben (157/2), Federringe, Schei-

ben — und abnehmen.

Bild 157 - Befestigung des linken Kofferraumdeckel-
scharniers an Karosserierickwandstitze

1 Linkes Kofferraumdeckelscharnier
2 Zwei Sechskantschrauben, Federringe, Scheiben

Das Kofferraumdeckel-

scharnier kann, bedingt durch Langlécher

Anmerkung:

KofferraumdeckelschloB

KofferraumdeckelschloB von Kofferraum-In-

nenseite abschrauben zwei Kreuzschlitz-

schrauben (158/1) mit Zahnscheiben.

Nach Festschrauben des Schlosses Einstellung
des SchlieBbigels kontrollieren, evil. einstellen
(sieche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bild 158 - Kofferraumdeckelschlof3 an Kofferraum-
deckel-Innenseite

1 Kreuzschlitzschraube mit Zahnscheibe

in der Karosserierickwandstitze, in verti-
kaler Richtung verschoben werden. Hier-
durch ergibt sich eine Verstellmoglichkeit
beim Ausrichten des Kofferraumdeckels.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Deckelscharnier zundchst so anschrauben,
daB die Befestigungsschrauben etwa in der
Mitte der Langlécher der Karosserierick-
wandstitze liegen. In dieser Stellung Kof-
ferraumdeckelfedern und Kofferraumdeckel
einbauen.

Kofferraumdeckel schlieBen und kontrollie-
ren, daB der Deckel zum Deckelausschnitt
ohne Versatz méglichst auf gleicher Héhe
liegt.

Eine evil. vertikale Korrektur kann durch
Verstellen der beiden Scharniere an den
Karosserieriickwandstitzen, wobei diese et-
was zu lésen sind, vorgenommen werden.
Eine evil. horizontale Korrektur erfolgt
durch Verschieben des Deckels nach Lo-
sen der Deckelschrauben.

aus- und einbauen

SchlieBzylinder fir KofferraumdeckelschloB aus-und einbauen

1. Kofferraumdeckelschlo3 ausbauen (siehe
Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

. Ringmutter (160/5) des SchlieBzylinders mit
Montagewerkzeug SW-157  abschrauben

und mit Zwischenring (160/3) abnehmen.

Anmerkung: Am SchlieBzylinder fin-
den Ringmuttern mit unterschiedlichen
Durchmessern Verwendung. Beim Aus- und
Einbau ist daher die entsprechende Seite
des Montagewerkzeuges zu benutzen.
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3. SchlieBzylinder aus Kofferraumdeckel her-
ausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. In SchlieBzylinder Zentralschlissel einstek-
ken. Dann Zylinder so in Kofferraumdecke!
einsetzen, daB der bis zum linken Anschlag
gedrehte Schlissel senkrecht steht und die
Kerbe (159/2) im Schlussel nach oben zeigt.
In dieser Stellung setzen sich die drei Na-
sen am Schlief3zylinder in die drei Ausspa-
rungen der Bohrung im Kofferraumdeckel.

5

[2621]

Bild 160 - Schlief3zylinder am Kofferraumdeckel
befestigt

1 Kofferraumdeckel
2 SchlieBzylinder
3 Zwischenring

4 Gummidichtung
5 Ringmutter

2. SchlieBzylinder nach der Anordnung in

Bild 160 am Kofferraumdeckel festschrau-
ben.

Bild 159 - In dieser Stellung SchlieBzylinder am Koffer-

raumdeckel befestigen

1 SchlieBzylinder
2 Kerbe in 3

3 Zentralschlissel
4 Kofferraumdeckel

SchlieBbigel fur KofferraumdeckelschloB einstellen

Der SchlieBbigel kann zur Einstellung sowohl
in horizontaler als auch in vertikaler Richtung
verschoben werden.

1. SchlieBBbigel zum Einstellen zundchst so an-
schrauben, daf3 die Befestigungsschrauben
(161/2) — Federringe, Scheiben — etwa in der
Mitte der Langlécher im Bigel liegen.

2. Kofferraumdeckel langsam schlieBBen, dabei
beobachten, wie sich die Fihrungsnase
(162/2) des Deckelschlosses in den SchlieB-
bigel einsetzt. Gegebenenfalls Korrektur in
horizontaler Richtung vornehmen. Die Ein-
stellung ist richtig, wenn auf der linken und
rechten Seite der Spalt zwischen Koffer-
raumdeckel und Deckelausschnitt gleich
breit ist (164/B).
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Bild 161 - SchlieBbigel angeschraubt

1 Schlief3bigel

2 Sechskantschrauben, Federringe, Scheiben
3 Kofferraumrickwandstitze

4 Langlécher



3. Kofferraumdeckel vollkommen schlieBen.
Hierbei missen einmal die Gummipuffer
(163/2) auf beiden Seiten des Deckels ge-
rade die Anlagefldche an der Kofferraum-
rickwand berihren und zum anderen soll
der Kofferraumdeckel auf der linken und
rechten Seite zum Deckelausschnitt ohne
Versatz auf gleicher Héhe liegen (164/C).
Eine evtl. Héhenkorrektur kann durch Ver-
schieben des SchlieBbigels in vertikaler
Richtung erfolgen.

Bild 162 - Sitz des SchloBriegels im SchlieBbigel —
vom Kofferrauminnern gesehen

1 Schlofiriegel — in SchlieBbigel eingehakt
2 Fihrungsnase des Kofferraumdeckelschlosses

1
|
I

B—*=—
CT r‘
. u\&m
1
Schnitt A-A
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Bild 164 - Kofferraumdeckel auf der linken und rechten
Seite gleichméBig zum Deckelausschnitt aus-

gerichtet
Bild 163 - Gummipuffer am geschlossenen Kofferraum- 1 Kofferraumdeckel

. _ B ; ; e ‘
deckel — vom Kofferrauminnern gesehen B = Die Einstellung des Kofferraumdeckels ist richtig, wenn au
9 der linken und rechten Seite der Spalt zwischen Deckel und

1 Kofferraumdeckel Deckelausschnitt gleich breit ist
2 Gummipuffer C = Bei richtiger Einstellung des Kofferraumdeckels muf3 auf der
3 Anlagefldche an Kofferraumrickwand fir 2 linken und rechten Seite der Deckel zum Deckelausschnitt ohne

4 Kofferraumdeckeldichtung Versatz auf gleicher Hoéhe liegen

Kofferraumdeckeldichtung ersetzen

1. Alte Dichtung von Kofferraumdeckelaus- schnitt mit Gummikleber L 002 407/4 be-
schnitt abnehmen und Anlagefléche gut streichen und antrocknen lassen.
sdubern.

2. Neue Dichtung an Anlagefldche (165/1) so-
wie Anlagefléche am Kofferraumdeckelaus-

Bild 165 - Anlagefléche der Kofferraumdeckeldichtung

1 Diese Flache mit Gummikleber bestreichen 1
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. Klebefléche der Kofferraumdeckeldichtung

nach dem Antrocknen leicht mit Benzin an-
feuchten und sofort an Anlagefldche am
Kofferraumdeckelausschnitt ankleben.

KAROSSERIE-INNENRAUM

N

3,

4. Enden abldngen, Stirnflachen mit Gummi-

kleber L 002 407/4 bestreichen, antrocknen
lassen, mit Benzin anfeuchten und gegen-
einander kleben.

Vordersitzbank aus- und einbauen

. Sitzverstellknopf (166/3) anheben und Sitz-

bank bis zum Anschlag nach vorn schieben.

. In dieser Stellung Vordersitzbank mit Sitz-

verstellschienen von linker und rechter Sitz-
stitze abschrauben — Inbusschrauben. Die
beiden vorderen Inbusschrauben sind durch
Bohrungen in den Sitzverstellschienen-Ober-
teilen zugdnglich.

Bild 166 - Vordersitzbank und Sitzstitze mit
Sitzverstellknopf

1 Inbusschrauben in Sitzverstellschiene
2 Gewindebohrungen fir 1 in 4

3 Sitzverstellknopf

4 Linke Sitzstutze

S Linke Sitzverstellschiene

Nach dem Herausnehmen der Vordersitz-
bank aus dem Wagen muf3 die Zugstange
(167/1) fir die Sitzverstellung ausgehdngt
werden, damit sie nicht verbogen wird. Da-
durch wird auch ein Uberspannen der Sitz-
verstellhebel-Federn vermieden.

(167/1) zuerst auf
Seite aushdngen, hierbei darf der Sitz-
verstellhebel (167/2) nicht weiter nach
unten gedriickt werden, als dies in
Bild 167 gezeigt ist, da sonst die Feder

a) Zugstange rechter
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(169/4) fir den Hebel an Spannung ver-
liert.

Bild 167 - Sitzverstellhebel nur so weit wie gezeigt
nach unten dricken

1 Zugstange
2 Sitzverstellhebel
3 Haltewinkel for 2

3 2

Bild 168 - Zugstange aus rechtem Sitzverstellhebel
aushdngen

1 Zugstange
2 Sitzstiutze
3 Haltewinkel fir Sitzverstellhebel



b) Zugstange aus linkem Sitzverstellhebel
aushdngen.

4. Sollte es erforderlich sein, die Feder eines
Sitzverstellhebels zu ersetzen, so ist fur den
Aus- und Einbau der Feder die in Bild 169

gezeigte Anordnung zu beachten.

Bild 169 - Anordnung Sitzverstellhebel mit Feder an
linker Sitzstitze

1 Haltewinkel fir 2

2 Sitzverstellhebel

3 Kopf des Bolzens

4 Feder fur Sitzverstellhebel
5 Zugstange

6 Sitzstitze

7 Sicherungsscheibe

5. Beim Ersetzen einer Sitzverstellschiene ist
zu beachten, daf3 diese im Ersatzteildienst
nur als kompletter Zusammenbau lieferbar
ist.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Achtung!

Es besteht die Méglichkeit, die beiden Sitzver-
stellschienen und damit die Sitzbank um 20mm
nach hinten zu verlagern. Dazu vorn den in
Bild 170 gezeigten Arretierungsstift (170/2) aus
Sitzverstellschienen-Unterteil (170/1) heraus-
schlagen und neue Schraube (170/3) durch die
darunterliegende Bohrung in Sitzstitze befesti-
gen. Die neue Schraube — wird auch in die
Sitzverstellschiene beim Kadett vorn einge-
schraubt — ist von der Ersatzteile-Abteilung
unter der Nr. N-52481 lieferbar. Die alte In-
busschraube ist wegen ihrer zu groflen Kopf-
hohe nicht zu verwenden. Die Sitzverstell-
schiene ist hinten wieder mit der gleichen In-

busschraube durch die entsprechende zusdtz-
liche Bohrung im Sitzverstellschienen-Unterteil
an der Sitzstitze zu befestigen.

Bild 170 - Sitzverstellschiene auf Sitzstitze
1 Sitzverstellschienen-Unterteil

2 Arretierungsstift
3 Zylinderschraube N-52481

1. Gummitillen an den beidenEnden derZug-
stange missen in einwandfreiem Zustand
sein.

2. Auf dem Getriebetunnel mu3 eine ausrei-
chend grofle, weiche Unterlage aufgeklebt
sein, damit die Zugstange kein Gerdusch
verursacht.

Bild 171

- Weiche Unterlage fir Zugstange auf
Getriebetunnel

1 Getriebetunnel
2 Zugstange fir Sitzverstellung
3 Stoffrest auf Getriebetunnel geklebt

3. Zugstange zuerst in linken, dann in rechten
Sitzverstellhebel einhéngen, wobei zu be-
achten ist, daf3 der Sitzverstellhebel nicht
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. Die Gleitbahnen der

weiter nach unten gedrickt werden darf,
als dies im Bild 167 gezeigt ist, da sonst
die Feder fir den Hebel an Spannung ver-
liert und derHebel denSitz nicht mehr arre-
tieren kann.

Sitzverstellschienen
mit Wdlzlagerfett M 46 einfetten.

(@2}

Sitzverstellschienen so ausrichten, daf3 sich
die Inbusschrauben vorn einwandfrei durch
die Bohrungen imSitzverstellschienen-Ober-
teil einschrauben lassen. Dabei ist zu be-
achten, daof3 die beiden vorderen Inbus-
schrauben nur mit einer Federscheibe und
die beiden hinteren Inbusschrauben
Scheibe und Federring versehen sind.

mit

Hintersitz-Ruckenlehne aus- und einbauen

. Hintersitz-Sitzbank herausnehmen.

An Unterkante Rickenlehne auf linker und
rechter Seite je 1 Blechzunge nur so weit
aufbiegen, daf} sich die Rickenlehne her-
ausschwenken a3t

i

Bild 172 - Untere Befestigung der Hintersitz-
Rickenlehne

1 Hintersitz-Rickenlehne
2 Blechzunge fir Befestigung von 1, rechts

8

Riuckenlehne durch Anheben oben aus den
drei Haken aushéngen.

Bild 173 - Obere Befestigung der Hintersitz-
Rickenlehne

1 Haken, insgesamt 3 Stick
2 Hinterer Radeinbau
3 Rickwandscheibe

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Seitenwandverkleidung innen ersetzen

Der Aus- und Einbau der Seitenwandverklei-
dung ist links wie rechts gleich.

1

Sitzbank und Hintersitz-Rickenlehne aus-
bauen (siehe
Gruppe).

Arbeitsvorgang in dieser

Bild 174 - Armstitze an Seitenwandverkleidung

1 Seitenwandverkleidung, innen

2 Kirzere Kreuzschlitzschraube unter Ascher
eingeschraubt

3 Offnungen fir ldngere Kreuzschlitzschrauben

4 Armstitze
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2. Armstitze (174/4) von Seitenwandverklei-
dung abschrauben — 3 Kreuzschlitzschrau-
ben.

. Verkleidung (175/3) am Einstieg auf der ge-
samten Hohe der Seitenwandverkleidung
(175/1) vorsichtig von KarosserieschloBsdule
(175/2) abziehen. Wenn erforderlich, Ein-
stiegschiene (175/4) abschrauben.

Bild 175 - Verkleidung von KarosserieschloBsdule
abgeldst

1 Seitenwandverkleidung
2 KarosserieschloBséule
3 Verkleidung

4 Einstiegschiene

Bild 176 - Seitenwandverkleidung von Karosserie-
schlof3sgule ablésen

1 Seitenwandverkleidung, abgeldst
2 Flaches, zugespitztes Holz

3 Verkleidung

4 KrosserieschloBsdule

4.

6.

Aufgekiebte
flachem, zugespitztem Holz vorsichtig von
Karosserieschlo3sdule und Uber dem hin-

Seitenwandverkleidung  mit

teren Radeinbau ablésen.

Abdeckleiste (177/2) von KarosserieschloB-
sdule abschrauben — 2 Kreuzschlitzschrau-
ben, Unterlegscheiben.

Bild 177 - Abdeckleiste an Karosserieschlof3sdule

1 Kreuzschlitzschraube, Unterlegscheibe
2 Abdeckleiste

3 Seitenwandverkleidung

Seitenwand-Ausstellfenster éffnen und Sei-
tenwandverkleidung von Seitenwand-Aus-
stellfensterrahmenflansch abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

achten:

N

. Die in Bild 178 gezeigten Klebefléchen an

KarosserieschloBBsdule und hinterem Rad-
einbau mit Plastikkleber L 002 736 bestrei-

chen.

Seitenwandverkleidung Uber Seitenwand-
Ausstellfensterrahmenflansch einhéngen und
sauber um Karosserieschlof3séule und auf
hinteren Radeinbau kleben.
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Bild 178 - Klebefléchen fur Seitenwandverkleidung

1 Hinterer Radeinbau
2 Klebefléche auf 1

3 Klebefldche auf KarosserieschloBsdule

3. Beim Anschrauben der Armlehne beachten,
daf3 die eine kirzere Kreuzschlitzschraube

(174/2) unter dem Ascher eingeschraubt
wird.,

L

Bild 179 - Anordnung Seitenwandverkleidung an Seiten-

wand-Ausstellfensterrahmenflansch

1 Ausstellfenster
2 Seitenwand-Ausstellfensterrahmenflansch
3 Seitenwandverkleidung

Himmel aus- und einbauen

Ausbau

Fur alle Arbeiten am Himmel ist ein Ausbauen
der Windschutzscheibe oder der Rickwand-
scheibe grundsétzlich nicht erforderlich. Fir
Stoff- und Kunstleder-Himmel sind, ausgenom-
men die zwei verschiedenen Kleber, keine ge-
sonderten Anweisungen gegeben.

1. Minuskabel von Batterie abkiemmen.

2. Hintere Sitzbank herausnehmen und Hin-
tersitz-Rickenlehne ausbauen (siehe Ar-
beitsvorgang in dieser Gruppe).

Bild 180 - Pappverkleidung der Hutablage mit Kunst-
stoff-Befestigungsklammern

1 Pappverkleidung
2 Kunststoff-Befestigungsklammern

1-74

3. Pappverkleidung der Hutablage ausbauen.

Hierzu die beiden Kunststoff-Befestigungs-
klammern vom Kofferraum aus nach oben
herausschlagen.

. Im Bereich des Himmels alle Teile, wie

Ruckblickspiegel Uber Windschutzscheibe,
Sonnenblenden, Innenraumleuchte, Halte-
schlaufen und Aufhdngeknépfe fir Garde-
robe, ausbauen.

Bild 181 - Himmel Gber Windschutzscheibe herausziehen

1 Windschutzscheibe
2 Windschutzscheiben-Gummifassung
3 Himmel



5. Von beiden Hintersdulen Ziehverschlu3 fur aus den Zacken ousgehdngten Himmels
Seitenwand-Ausstellfenster abschrauben. vorsichtig nach unten herausziehen. An

6. An linker oder rechter Vordersdule begin- Stellen,an denen das Aushdngen des Him-

mels aus den Zacken mit dem Koéderstem-
mer Schwierigkeiten bereitet, ist mit einem
kleinen Schraubenzieher leicht nachzuhel-
fen.

nend den zwischen Dachrahmen und Wind-
schutzscheiben-Gummifassung eingeklebten
Himmel vorsichtig herausziehen (Gefahr des
Einreif3ens).

7. In gleicher Weise an der Unterkante der
Hintersdule beginnend den zwischen Hin-
tersdule bzw. Dachrahmen und Rickwand-
scheiben-Gummifassung eingeklebten Him-
mel vorsichtig herausziehen (Gefahr des
EinreiBens, besonders an den Nahtstellen
des Himmels!).

8. Zackenschiene — dient zur Befestigung des
Himmels an linker und rechter Wagenseite
— mit Kéderstemmer SW-158 vom Dach-
rahmen abbiegen. Hierzu Koéderstemmer
(183/4) zwischen Dachrahmen und Zacken-
schiene ansetzen und Zackenschiene auf der
gesamten Lange vom Dachrahmen in Rich-
tung Karosserie-Innenraum etwas abdrik-
ken. Die Zackenschiene verlé&uft von der Vor-
dersdule bis zur Unterkante der Hintersdule.

Bild 183 - Zackenschiene mit Kéderstemmer vom Dach-
rahmen abbiegen

1 Linke Vordersaule

2 Dachrahmen

3 Himmel in Zackenschiene befestigt

4 Kéderstemmer SW-158

5 Windschutzscheiben-Gummifassung

6 In Pfeilrichtung Zackenschiene vom
Dachrahmen abbiegen

Bild 182 - Himmel zwischen Hintersédule und Rickwand-
scheiben-Gummifassung herausziehen

1 Himmel zwischen Hintersdule und Rickwandscheiben-
Gummifassung herausziehen

2 Rickwandscheiben-Gummifassung

3 Rickwandscheibe

4 Unterkante Hintersdule

9. Bei linker oder rechter Vorderséule be- ‘
ginnend erneut Kéderstemmer zwischen "
Dachrahmen und Zackenschiene ansetzen
und durch leichten Druck nach oben Him-

Bild 184 - Himmel aus Zackenschiene aushdngen und
nach unten herausziehen

1 Himmel aus Zackenschiene ausgehdngt

mel aus den Zacken der Zackenschiene und nach unten herausgezogen
aushdngen. So fortlaufend von vorn nach 2 Kedsratenunas SW-10
3 Dachrahmen

hinten verfahren und Stick fur Stick des 4 Zackenschiene
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Wegen der Gefahr des Einreiflens ist be-
sonders an den Nahtstellen des Himmels
dufBerste Vorsicht geboten.

10. Himmel auf der anderen Wagenseite aut

11.

die gleiche Weise aus Zackenschiene aus-
hdngen und herausziehen.

Bild 185 - Himmelbefestigung am Dachrahmen auf
linker bzw. rechter Wagenseite

1 Drahtspriegel

2 Himmel

3 Filzstreifen, auf Zackenschiene aufgeklebt

4 Zackenschiene, am Dachrahmen angeschweif}t
5 Halterung fur Drahtspriegel

é Dachrahmen

Himmel unterhalb der Hinterséule vorsich-
tig unter der Seitenwandverkleidung her-
vorziehen. Ein Ausbauen der Seitenwand-
verkleidung ist nicht erforderlich. AuBer-
dem ist darauf zu achten, daf3 die auf die
Hinterséule aufgeklebte Wattierung (186/4)
haften bleibt.

I
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12. Alle Drahtspriegel aus den Halterungen
im Dachrahmen links und rechts heraus-
nehmen.

Bild 187 - Drahtspriegel Nr. 1 aus linker Halterung im

Dachrahmen herausnehmen

1 Filzstreifen an Zackenschiene verschoben,
damit Drahtspriegelhalterung sichtbar ist

2 Linke Halterung fur Drahtspriegel Nr. 1
im Dachrahmen

3 Drahtspriegel Nr. 1

4 Drahtspriegel in Himmel eingesteckt

5 Himmel

Einbau

1. Vor dem Einbau des Himmels prifen, ob

Pappverkleidung ordnungsgemdaf3 am Dach
befestigt ist. Zum Festkleben Asphaltkleber
L 000 122/0 verwenden.

. Drahtspriegel unter Beachtung der Kerb-

markierungen in die Schlaufen am Himmel
einstecken. Die Kerbmarkierungen, jeweils
an einem Drahtspriegelende angebracht,
sind von vorn nach hinten wie folgt ange-
ordnet:

Drahtspriegel Nr. 1 1 Kerbe
Drahtspriegel Nr. 2 2 Kerben
Drahtspriegel Nr. 3 3 Kerben
Drahtspriegel Nr. 4 4 Kerben

. Falls fur den Einbau der Drahtspriegel er-

forderlich, Halterungen im Dachrahmen et-
was aufbiegen.

Bild 186 - Wattierung an Hintersdule

1 Seitenwandverkleidung

2 Filzstreifen auf Zackenschiene
3 Ruckwandscheibe

4 Wattierung an Hintersdule

5 Hintersdule



Bild 188 - Halterung fir Drahtspriegel im Dachrahmen
mit Durchschlag und Hammer etwas auf-
biegen

1 Durchschlag

4. Wenn nétig, Zacken der Zackenschiene mit
Zackenaufbieger SW-159 aufbiegen.

4 3

Bild 189 - Einsetzen des Zackenaufbiegers SW-159 in
Zackenschiene — dargestellt an einem Modell

1 Zackenschiene, am Dachrahmen angeschweif3t

2 Zackenaufbieger SW-159 in Zackenschiene eingesetzt
3 Zackenschiene

4 Dachrahmen

Bild 191 - Zackenaufbieger mit Gummihammer durch
Zackenschiene freiben

1 Zackenaufbieger SW-159

2 Filzstreifen auf Zackenschiene aufgeklebt

3 Gummihammer

4 Zackenaufbieger in Pfeilrichtung durch
Zackenschiene treiben

L

Bild 190 - Zackenaufbieger SW-159 in Zackenschiene
eingesetzt

1 Zackenaufbieger SW-159

2 Dachrahmen

3 Zacken der Zackenschiene

4 Filz auf Zackenschiene aufgeklebt

5 Zackenschiene, am Dachrahmen an geschweif3t

Hierzu Zackenaufbieger in Zackenschiene
einsetzen (Bild 189 und 190) und durch
leichte Schldge mit einem Gummihammer
langsam durch die Zackenschiene treiben
(Bild 191).
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5. Prifen, ob Filzstreifen (191/2) auf der ge-

samten Ldnge der beiden Zackenschienen
und Wattierung (186/4) an den Hintersdulen
ordnungsgemdf befestigt ist. Wenn erfor-
derlich, Zackenschiene bzw. Hinterséulen
mit Textilienkleber L 000 408/4 oder Plastik-
kleber L 002736 bestreichen und Filzstrei-
fen bzw. Wattierung festkleben.

. Himmel mit allen Drahtspriegeln von hin-
ten nach vorn in die Halterungen im Dach-
rahmen einstecken.

. Himmel sowohl in Ldngsrichtung als auch in
der Breite ausrichten und hinteres Ende des
Himmels am Dachrahmen bzw. an der Hin-
tersdule an mehreren Stellen leicht ankle-
ben (die endgiiltige Befestigung im Bereich
der Ruckwandscheibe erfolgt erst spdterl).
Dabei soll der Himmel zu den Klebestellen
faltenfrei nur so leicht gespannt sein, daf3
die Drahtspriegel in gerader Linie quer un-
ter dem Dach verlaufen.

Wichtig!

Zum Kleben von Stoff-Himmel ist der
Textilienkleber L 000 408/4 zu verwenden.
Der Kleber ist leicht zu verarbeiten und
durch seine helle Farbe weniger auffdllig.
Vor dem Aufkleben des Stoff-Himmels Kle-
ber etwas antrocknen lassen, um die Ge-
fahr eines Durchschlagens zu vermeiden.

Eine Verwendung des Textilienklebers
L 000 408/4 fir Kunstleder-Himmel ist nicht
zuldssig, da gewisse Substanzen des Kle-
bers dem Kunstleder nicht zutrédglich sind.
Zum Aufkleben des Kunstleder-Himmels ist
der Plastikkleber L 002 736 zu verwenden.

. Vorderes Ende des Himmels leicht nach
vorn ziehen, so daf3 der gesamte Himmel
faltenfrei gespannt ist, und Himmel am
Dachrahmen Gber der Windschutzscheibe
an mehreren Stellen leicht ankleben (die
endgiiltige Befestigung im Bereich der
Windschutzscheibe erfolgt erst spdter!).

Anmerkung: Nach dem vorldufigen
Ankleben des Himmels vorn und hinten
missen alle Drahtspriegel in gerader Linie
quer unter dem Dach verlaufen.

. Alle Drahtspriegelhalterungen im Dachrah-
men mil einer abgewinkelten Rohrzange zu-
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sammendriicken, so daf3 alle Drahtspriegel
fest in den Halterungen sitzen.

Bild 192 - Drahtspriegelhalterungen im Dachrahmen
zusammendriicken

1 Drahtspriegelhalterung im Dachrahmen

2 Drahtspriegel

3 Himmel

4 Abgewinkelte Rohrzange

5 Filzstreifen unter Drahtspriegelhalterung zur
besseren Veranschaulichung verschoben

Bild 193 - Himmel in Zackenschiene einstemmen

1 Himmel
2 Kéderstemmer

10. Den ca. 3 cm Uberhéngenden Himmel an

Unterkante Hinterséule beginnend nach
vorn mit Kéderstemmer SW-158 und Gum-
mihammer in Zackenschiene einstemmen
(Bild 193) und Zackenschiene mit Gummi-
hammer festschlagen. Auf entgegengesetz-
ter Seite in gleicher Weise verfahren.



11.

12.

13.

Anmerkung: BeimBefestigendesHim-
mels in der Zackenschiene ist darauf zu
achten, daB3 der gesamte Himmel falten-

frei gespannt ist.

Den nur provisorisch Uber der Rickwand-
scheibe am Dachrahmen bzw. an der Hin-
tersdule angeklebten Himmel wieder 6-
sen. AnschlieBend Klebefldchen zwischen
Dachrahmen bzw. Hinterséule und Rick-
wandscheiben-Gummifassung  mit  dem,
dem Himmel entsprechend, vorgeschriebe-
nen Kleber bestreichen. Himmel gleich-
méfBig und faltenfrei nach hinten ausspan-
nen und am Dachrahmen bzw. an der Hin-
terséule festkleben. Uberhdngenden Him-
mel bis auf Gummifassungsbreite ab-
Mitte  Rickwand-
Kéderstemmer

schneiden und Gber
scheibe
SW-158
Gummifassung und das mit dem entspre-
chenden Kleber bestrichene Karosserie-
blech wie in Bild 195 gezeigt eindricken.

beginnend mit

nach beiden Seiten zwischen

Bild 194 - Uberhdngenden Himmel abschneiden

Seitenwandverkleidung etwas abbiegen
und den an Unterkante Hintersdule tber-
stehenden Himmel unter Seitenwandver-

kleidung schieben.

Befestigung des Himmels im Bereich der
Windschutzscheibe nach den gleichen An-
weisungen vornehmen, wie sie in Posi-

tion 11 fir Befestigung im Bereich der
Riuckwandscheibe angegeben wurden.

Bild 195 - Himmel hinter Gummifassung schieben

1 Himmel

2 Gummifassung
3 Kéderstemmer SW-158

4 Rickwandscheibe

4

Bild 196 - Himmel an Hintersdule und Seiten-
wandverkleidung

1 Seitenwandverkleidung
2 Himmel an Hintersédule
3 Rickwandscheibe

4 Uberstehenden Himmel unter Seiten-
wandverkleidung schieben

14. Nach Abschluf3 der Arbeiten am Himmel

alle ausgebauten Teile wieder einbauen
und Minuskabel an Batterie anschliefen.
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ABDICHTUNG, DAMPFUNG, KONSERVIERUNG,

KLEBUNG

Zum Abdichten von Schweif3ndhten nach dem Lackieren

Zum Abdichten von Punktschweifinghten an Verbindungsstellen, die nach dem
Zusammenbau der Karosserie nicht mehr zugdnglich sind

AusguBmasse
L 000 298/4

PunktschweiBBpaste
L 000 373/5

Fur Gerdusch- bzw. Schwingungsdédmpfung von Karosserieblechen vor und nach
dem Lackieren

Als Karosserieschutz von Blechteilen, die nach dem Einbau zum Grundieren nicht
mehr zugédnglich sind

Zum Ankleben von Ddmpfungspappe und -filz im Wageninnern

Démpfungsmasse
L 000 164/0

PunktschweiBBfarbe
L 000 553/0

Gummikleber
L 002 407/4

SPEZIAL-WERKZEUGE

S-1246 Vorderrahmen-Schweif3lehre
S-1247 Hinterldngstrdger-SchweiBlehre
MW 88 Spezialbohrer
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ALLGEMEINE HINWEISE

Bei allen Arbeitsvorgéngen vor Beginn der Hauptarbeiten sdmtliche Fahrwerksteile, Triebwerks-
teile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gesténge, Rohre, Schlduche usw., die den Ablauf der
Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei SchweiBarbeiten beschédigt und entflammt
vgv—erden kénnen, ausbauen oder so anordnen oder mit Schonbeziigen abdecken, daf3 sie nicht be-
hindern oder beschédigt werden kénnen. Hierbei ist aufler den jeweils zu ersetzenden Tréger-
oder Karosserieteilen auch die zur Anwendung kommende Schweifllehre zu bericksichtigen. Der
Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre missen immer ausgebaut werden, wenn SchweiBBarbeiten
in Néhe dieser Teile durchgefihrt werden. Diese MaBBnahme dient der Vorsicht gegen Explosions-

oder Brandgefahr.

Innerhalb der Arbeitsvorgénge ist in den Bildern, die Punktschweif3stellen zeigen, ein kleiner Bild-
ausschnitt vorhanden, der die passenden SchweiBelektroden fir die jeweilige SchweiBstelle zeigt.
Die in den Bildausschnitten vorgeschlagenen Schweifelektroden erméglichen einwandfreien Zu-
gang zu den jeweiligen SchweiBstellen. Hierbei ist jedoch zu beriicksichtigen, daf3 alle in dieser
Gruppe durchgefihrten SchweiBarbeiten mit der ARO-PunktschweiBzange ausgefuhrt sind.Sofern
in den Werkstdtten andere SchweiBgerdte verwendet werden, sind die in den Bildern gezeigten

Elektroden-Formen sinngemdB auf das vorhandene Gerdt anzuwenden.

Alle Arbeitsvorgénge sind iberwiegend nur bildlich dargestellt.Es ist nur an denStellen erkldren-
der Text eingefiigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig sind. Die Bil-
der mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen Hin-

weisen fir den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgdnge.

Alle sich laufend wiederholenden Arbeiten, z. B.,Trennschnitte mitMeiflel oderTrennscheibe aus-
fohren” sowie ,Fldchen mit Fldchenschleifer blank oder sauber schleifen”, werden in diesen Ar-
beitsvorgdngen nicht angefthrt. Diese Arbeiten sind in einzelnen Arbeitsoperationen zusammen-
gefaBt und im Technischen Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie” verdffentlicht. Es wird nur
an den entsprechenden Stellen der Arbeitsvorgéinge auf die jeweils erforderlichen Arbeitsope-

rationen hingewiesen.

Die in den Arbeitsvorgéngen befindlichen Bilder, in denen die Karosserie sichtbar ist, wurden an
einer Rohbau-Karosserie aufgenommen, so da die Karosserie-Ausstattungsteile in den Bildern

nicht sichtbar sind.




Vorderrahmen ersetzen

Voraussetzung fir das Auswechseln des Vor-
derrahmens mit Quertréger ist der Besitz der
Vorderrahmen-Schweif3lehre S-1246. Das Teil
om hinteren Ende der Schweif3lehre mit den
Aufnahmebdcken fir die vorderen Hinterfe-
derstitzen ist von der Schweif3lehre |&sbar und
als Verbindungsteil konstruiert.
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Es wird bei Bedarf auch fir die Aufnahme der
Hinterléngstrager-SchweiBlehre S-1247 in den
vorderen Hinterfederstitzen verwendet, wozu
es aus der Vorderrahmen-Schweifllehre her-
auszuziehen und in die Hinterldngstréger-
Schweifdlehre zu stecken ist.

Bild 1 - Vorderrahmen-Schweifllehre S-1246

Sechskantschrauben zur Befestigung der Vorderrahmenldngstrédger
an Vorderrahmen-Schweif3lehre

N

Sechskantschrauben zur Befestigung der Vorderrahmen-Schweif-
lehre an Halter fir hintere Motoraufhdngung

w

Zentrierzapfen fir SchweiBlehre in den vorderen Hinterfeder-
stUtzen

Hintere SchweiBlehrenaufnahme in SchweiBlehre eingeschoben
und befestigt

I

Die Ersatzteile-Abteilung liefert den Vorder-
rahmen nicht im Zusammenbau, sondern die
beiden Ldngstrager als Einzelteile und den
Vorderrahmenquertrdger bereits zusammen-
gebaut.

Der Zusammenbau des Vorderrahmens erfolgt
wdhrend des Einbaues der Vorderrahmen-Ein-
zelteile unter Verwendung der Vorderrahmen-

Schweifllehre S-1246.
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5 Vordere Aufnahme der Schweifllehre an Halter fir hintere
Motoraufhdngung

6 Aufnahme fir Vorderrahmenldngstréger an Vorderrahmen-Schweif3-
lehre

7 Sechskantschraube zur Befestigung des Vorderrahmenquertrégers
an Vorderrahmen-Schweiflehre

8 SchweiBBlehrenaufnahme fir Vorderrahmenquertrédger

Zum Komplettieren eines Vorderrahmens sind
nachstehende Teile erforderlich:

\ ‘ ;
2’;\] l Benennung Ersclf\lzrt.elle-
1 Vorderrahmenldngstrdger, 212051
links
1 Vorderrahmenldngstrdger, 212053
rechts
1 Quertrager 222028




Die Radeinbauten missen beim Ersatz des Vor-
derrahmens oder der jeweilige Radeinbau
muf3 beim Ersatz eines Vorderrahmenléngstrd-
gers mit Quertréiger mit ersetzt werden, da
die Radeinbauten die Léngstrager-U-Profile
nach auBBen abschlieBen und damit einen Teil
des tragenden Kastenprofils der Ldngstréager
kilden.

In diesem Arbeitsvorgang ist in vielen Fdllen
in den Bildern nur eine Wagenseite gezeigt.
Da jedoch beim Ersatz des Vorderrahmens
alle Arbeiten an beiden Wagenseiten gleich
sind, mussen sinngemdf auch auf der entspre-
chenden Gegenseite des Wagens die gleichen
Arbeiten durchgefihrt werden.

Nachstehendem Arbeitsvorgang liegt die An-
nahme zugrunde, daf3 durch sehr starke Be-
schddigungen die Radeinbauten und alle Luft-
leitbleche ersetzt werden mussen.

Vorderrahmen mit Radeinbauten von

Stirnwand trennen

(Arbeitsoperation ,Tréiger- oder Blechteile ab-
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

Bild 2 - Linker Radeinbau und Vorderrahmenldngs-
tréger durchgetrennt

1 Abgetrennter Radeinbau

2 AuBere Radeinbau-Verstdrkung

3 Stirnwandseitenteil

4 Seitenverstdrkung

5 Vorderrahmenldngstrager

6 Trennschnitt des Radeinbaues von der Stirnwand

Vorsicht!

Rahmen beim Durchschneiden der Léngstrager
gut abstitzen oder durch zwei Monteure hal-
ten lassen, damit Kérperverletzungen vermie-
den werden.

[2486)

Bild 3 - Vorderrahmen mit Radeinbauten vom Wagen
abgenommen

1 Linke duBere Radeinbau-Verstdrkung
2 Linke Seitenverstdrkung

3 Linker Vorderrahmenldngstrégerrest
4 Rechter Vorderrahmenldngstragerrest
5 Rechte Seitenverstdrkung

6 Rechte dufere Radeinbau-Verstdrkung

Reste der Vorderrahmenléngstréiger und

Seitenverstiirkung vom Bodenblech und

Reste der Radeinbauten und der cuBeren

Radeinbau-Verstirkung von der Stirn-

wand entfernen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Trdger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 4 - Rest der GuBeren Radeinbau-Verstdrkung von
Stirnwand trennen

1 Trennschnitt der GuBeren Radeinbau-Verstérkung
von der Stirnwand

2 Radeinbau-Verstdrkung

3 Karosserie-Scharniersdule

4 Stirnwandseitenteil

5 Radeinbau-Befestigungswinkel

6 Radeinbaurest
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Bild 5 - Seitenverstdrkung vom Bodenblech und Léngs-
trdgerrest getrennt

1 Trennschnitt der Seitenverstérkung vom Vorder-
rahmenldngstréger und Bodenblech

2 Stirnwand

3 Bodenblech

4 Seitenverstdrkung Bild 7 - Anlagefldchen fir rechten Radeinbau an Stirn-

5 Mittlerer Léngstrd ; ; : :
e i ! wandseitenteil und Radeinbau-Befestigungs-
6 Vorderrahmenldngstréger
winkel blankgeséubert

1 Anlagefléchen fir Radeinbau an Stirnwand-
seitenteil beiderseits blankgesdubert

2 Anlagefléchen fir Radeinbau an Radeinbau-
Befestigungswinkel beiderseits blankgesdubert

Bild 6 - Vorderrahmenldngstrégerrest vom Bodenblech
und mittleren Lé&ngsirdger getrennt

=

[2951]

1 Vorderrahmenldngstrégerrest

2 Bodenblech

3 Flanschreste der abgetrennten Seitenverstérkung
4 Mittlerer Léngstrdger

Bild 8 - Vom Bodenblech im Wogen Dampfungspappe
mit Démpfungsmasse entfernt

1 Gelenkwellentunnel

Bodenblech, mittlere Léngstrdger und

2 Stirnwand
Stirnwand fir den Einbau herrichten

3 Démpfungspappe und Démpfungsmasse auf

Bodenblech
(Arbei’rsopero’rion ,,Anlogeﬂ(:ichen fir den Ein- 4 Blankgesdubertes Bodenblech. Die gesduberte
bau herrichten” im Technischen Grundbuch Fiice mud dem Vel des Wordeipahmmene
léngstréigers und der Seitenverstérkung auf
.Selbsttragende Karosserie” beachten) der Wagenunterseite entsprechen
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Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246 und

Vorderrahmen-Einzelteile einpassen

Bild 9 - Anlagefldchen fir Seitenverstdrkung an Bo-
denblech und Bodenblechseitenteil blankge-
sGubert

1 Anlagefldchen fir Seitenverstérkung an Boden-

lach blankgessbher: Bild 11 - Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246 in vor-

deren Hinterfederstitzen aufgenommen
2 Mittlerer Langstrager

3 Bodenblech 1 Bodenblechunterseite
2 Vordere Hinterfederstitze

3 Vorderrahmen-Schweilehre S-1246 mit den nach
oben zeigenden Aufnahmebdcken in den vor-
deren Hinterfederstitzen zentriert

4 AnschluBflansche fir Seitenverstdrkung an
Bodenblechseitenteil beiderseits blankgesGubert

Vorderrahmenléngstréger mit Seitenver-

stirkung und Vorderrahmenquertréger

fir den Einbau herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
.Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 10 - Anlagefldchen fir Vorderrahmenldngstréger

) ¢ . ) h T i
o miileran | Sngshitiasr Hlankaesehert Bild 12 - Flansche des Vorderrahmenldngstrégers mi

Seitenverstdrkung von Grundierlack gesGubert

1 Bodenblech 1 Léngstrdgerflansche beiderseits blankgesdubert

2 AnschluBflansche des mittleren Ldngstrdgers 2 Vorderrahmenldngstrager
for Vorderrahmenléngstréger beiderseits blank- 3 Flansche der Seitenverstdrkung und des Langstrégers
gesdubert beiderseits blankgesdubert

3 Mittlerer Léngstrdger 4 Seitenverstdrkung



Bild 13 - Flansche des Vorderrahmenquertrdgers von

Grundierlack gesdubert

1 Vorderrahmenquertrédger
2 AnschluBflansche fir Quertrédger an Vorderrahmen-
léngstréger beiderseits blankgesdubert

Alle blankgesduberten Flidchen an Léngstra-
gern mit Seitenverstirkung und Bodenblech,
die nach dem Einbau nicht mehr zugdnglich
sind, mit PunkischweiBfarbe L 000553/0 be-
streichen.

Neuen Vorderrahmenléngstriger und

-quertrdger einbauen

Bild 14 - Vorderrahmenldngstrdger und -quertrdger an
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Vorderrahmen-SchweiBBlehre S-1246 geschraubt

1 Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246

2 Rechter Vorderrahmenldngstréger

3 Beide Vorderrahmenldngstrdger mit je
2 Sechskantschrauben festgeschraubt

4 Auslegerbock des Vorderrahmenquertrégers
mit 2 Sechskantschrauben festgeschraubt

5 Vorderrahmenquertréger

6 Vorderrahmen-Schweifllehre mit je 2 Sechs-
kantschrauben an Halter fir hintere Motor-
aufhdngung geschraubt

7 Mittlerer Léngstrager

Bild 15 - Vorderrahmenldngstrdger mit Seitenverstdr-
kung und Vorderrahmenquertréger in Einbau-
lage gebracht und festgespannt

1 Quertréger mit Schweiflerzange an Ldngstrdger gespannt

2 Seitenverstidrkung mit Schweifferzangen an Bodenblech-
seitenteil gespannt

Vorderrahmen anschweiBBen

(Arbeitsoperationen ,Tréger- oder Blechteile
ounktschweiBBen” und ,Tréger- oder Blechteile
lichtbogenschweiflen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Elekdr-Nr: 2028

Bild 16 - Linke Seitenverstdrkung an Bodenblech
punktgeschweift

1 Seitenverstdrkung
2 Bodenblech
3 Seitenverstdrkung an Bodenblech stoBpunktgeschweif}t

4 Senkrechte und waagrechte Flansche der Seiten-
verstdrkung an Bodenblech punktgeschweift



amerie

Bild 17 - Linker Vorderrahmenléngstréger an Boden-
blech punktgeschweif3t

1 Bodenblech
2 Langstrager
3 Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246

4 Vorderrahmenldngstrégerflansch an Boden-
blech stoBgepunktet

Zu Bild 17, Position 4

AnschluBflansch des Léngstrdgers auf der ent-
sprechenden Gegenseite — Kotflugelseite — in
gleicher Weise stoBpunkten.

Bild 18 - Linke Seitenverstdrkung an Bodenblech
zusdtzlich lichtbogengeschweift

1 Seitenverstdrkung
2 Schweifraupe, ca. 1,5 cm lang

3 Bodenblech

Bild 19 - Linken Vorderrahmenléngstréger an Boden-
blech zusdtzlich lichtbogengeschweifit

1 Flansche des Vorderrahmenldngstrégers an
Bodenblech zusdtzlich lichtbogengeschweif3t

2 Vorderrahmenldngstréager

Bild 20 - Vorderrahmenquertréiger an linken Vorder-
rahmenldngstrdger punktgeschweif3t

1 Linker Vorderrahmenldngstréger
2 Quertragerkonsole an Léngstrédger punktgeschweifit
3 Quertrégerflansch an Léngstrdger punktgeschweifit

4 Vorderrahmenquertrager

Zu Bild 20

Rickwdrtigen Flansch des Auslegerbockes Vor-
derrahmenquertréger — im Bildausschnitt von
Bild 20 nicht sichtbar — ebenfalls mit Elekt.-
Arm 2002 (normal) an Vorderrahmenldngstrd-
ger punktschweiBBen.
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Zusammenbau Radeinbauten mit Luftleit-

blechen fir den Einbau herrichten

(Arbeitsoperation ,Trdger- oder Blechteile fur
den Einbau herrichten” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 21 - Anlagefldchen und Flansche des Zusammen-
baues Radeinbauten mit Luftbleitblechen
blankgesdubert

Anlagefldche fir Radeinbau an Stirnwand
beiderseits blankgeséubert

Linker Radeinbau

Unterer AnschluBflansch fir Radeinbau an
Vorderrahmenquertrdger beiderseits blankgesdubert
Oberer AnschluBflansch fir Radeinbau an Vorder-
rahmenquertrdger beiderseits blankgesdubert
Anlagefldchen fir Radeinbau an Vorderrahmen-
léngstréger beiderseits blankgesdubert

w N

S

w

Zy Bild 21

Zur besseren Veranschaulichung der einzelnen
blankzusdubernden Anlagefléchen und An-
schluBflansche ist nur der linke Radeinbau ge-
zeigt.

Zu Bild 22

Zur besseren Veranschaulichung ist das untere
Luftleitblech nicht gezeigt.

Radeinbauten mit Luftleitblechen auf Vor-

derrahmen aufsetzen, ausrichten und

vollstéindig anschweiBlen

(Arbeitsoperationen ,Tréger- oder Blechteile
punktschweiflen” und ,Tréger- oder Blechteile
lichtbogenschweilen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Beim Aufsetzen des Zusammenbaues Radein-
bauten mit Luftleitblechen auf den Vorderrah-
men sind folgende Hinweise zu beachten:

Anschluf3flansche des Vorderrahmenquertrd-
gers fir seitliche Luftleitbleche leicht nach vorn
abwinkeln. Radeinbau-Zusammenbau so Uber
den Vorderrahmen schieben, daf3 die Flansche
der seitlichen Luftleitbleche von innen gegen
die Flansche des Quertrdgers zu liegen kom-
men.

Radeinbau-Zusammenbau vorn so weit herun-
terdricken, bis untere und obere AnschluB-
flansche der Radeinbauten auf den Flanschen
des Vorderrahmenquertrdgers aufliegen.

Beim Anpassen des Radeinbau-Zusammen-
baues an die Stirnwand darauf achten, daf3
sich die Radeinbauten von innen an die Stirn-
wandflansche und die Radeinbau-Befestigungs-
winkel anlegen.

Abgewinkelte Quertrdgerflansche nach Ein-
passen desRadeinbau-Zusammenbaues wieder
gerade richten.

Zu Bild 23

Die Radeinbauten missen an den Stirnwand-
flanschen und Vorderrahmenléngstrdgern gut
anliegen. Gegebenenfalls Radeinbauten mit

Bild 22 - Anlagefléichen fir seitliche Luftleitbleche an
Vorderrahmenquertréger blankgesdubert

1 Seitliches Luftleitblech

2 Anlagefldche fur Luftleitblech an Quertrdger
beiderseits blankgesdubert



Blechgewindeschrauben bis zum guten Anlie-
gen beiziehen. Die Anzahl und der Abstand
der Blechgewindeschrauben richtet sich nach
den jeweiligen Verhdltnissen. Blechgewinde-
schrauben nach dem Punktschweiflen wieder
herausschrauben und Lécher in den Blechen
autogen zuschweif3en.

1 Radeinbauflansch mit Schweierzange an
Stirnwandflansch gespannt

2 Rechter Radeinbau

3 Radeinbau mit SchweiBerzangen an Quer-
tragerflansch und Flansche der Vorder-
rahmenléngstrdager gespannt

. MorclennahuserSshusilems Bild 23 - Radeinbauten mit Luftleitblechen auf Vorder-

5 Radeinbau mit Blechgewindeschrauben an .
Radeinhau:Befesfigungswinksl baigszegen rahmen aufgesetzt, ausgerichtet und festge-

é Stirnwandflansch spannt

"

Bild 24 - Linken Radeinbau an Stirnwandflansch und Vorderrahmenldngstrédger und seitliches Luftleitblech
an Vorderrahmenquertréger punktgeschweif3t
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Bild 27 - Anlagefléchen fir GuBere Radeinbau-Verstar-
kung am linken Radeinbau und Stirnwand-
seitenteil blankgesdubert

1 Anlagefldchen fir GuBere Radeinbau-
Verstarkung blankgesdubert
2 Stirnwandseitenteil

Bild 25 - Radeinbau von Motorraumseite aus zusdtzlich 3 Linker Radeinbag
an Vorderrahmenldngstrager lichtbogenge-
schweif3t

1 Rechter Radeinbau
2 Stirnwand
3 Rechter Léngstrdger

4 Radeinbau zusédtzlich an Léngstréger und
Stirnwand lichtbogengeschweift

Bild 28 - Die an den AnschluBBflanschen beiderseits
blankgesduberte duflere Radeinbau-Verstdr-
kung in Einbaulage gebracht

1 AuBBere Radeinbau-Verstérkung

2 Bohrungen zur Lichtbogen-Loch-
schweifBung fir 1 an 3

3 Karosserie-Scharnierséule

4 Stirnwandseitenteil

Bild 26 - Radeinbau von WagenauBenseite zusdtzlich
an senkrechten Flansch lichtbogengeschweift

1 Stirnwand
2 Rechter Radeinbau
3 Schweiraupen fir 2 an 4

4 Léngstréger mit Seitenverstdrkung

T C D000 O0 O OX
g %

AuBere Radeinbau-Verstirkung an Rad-

einbau und seitliche Stirnwand

| Elekt-Armo-Ne 252

anschweiBen
Bild 29 - AuBere Radeinbau-Verstérkung an Radein-

(Arbeitsoperationen , Tréger- oder Blechteile bau und Stirnwandseitenteil punktgeschweift
P »1rag und an Karosserie-Scharnierséule lichtbogen-

punktschweiBen” und ,Trdger- oder Blechteile geschweiBt

. . w - X

llch’rbogenschwelﬁen H1) TeCthChen Grund- 1 Radeinbau-Verstdrkung mit diesen Flanschen an Stirnwand-
bUCh ,,Selbs'rfrdgende Karosserie” beachfen) seitenteil und Karosserie-Scharniersdule lochgeschweifit
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Zu Bild 29

Bei der Verbindung von Karosserieteilen, an
denen eine PunktschweifBung nicht mdglich ist
und die normale Lichtbogenschweifung zu viel
Schweif3gut auftragen wiirde, wird die Licht-
bogen-Lochschweiflung angewandt.

Zur Vorbereitung der LochschweifBung werden
in die Flansche (29/1) der anzuschweifenden
Radeinbau-Verstérkung im Abstand von ca.
2-3 cm Loécher von ca. 3-4 mm @ gebohrt.
Nach Anpunkten der Radeinbau-Verstdrkung
Flansche (29/1) gut beirichten und Lécher elek-
trisch zuschweiflen, wodurch gleichzeitig eine
Verbindung zur Karosserie-Scharniersdule her-

gestellt wird.
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Uberstehendes Schweiflgut an senkrechtem
Flansch der Radeinbau-Verstérkung abschlei-
fen, damit fur den Kotfligel eine einwandfreie
Anlageflédche gewdhrleistet ist.

Nach den in den Bildern 14 bis 29 durchge-
fohrten Arbeiten Vorderrahmen-SchweiBlehre
S-1246 von Karosserie abschrauben und ab-

nehmen.

AuBere Radeinbau-Verstdarkung zur Stirn-

wand und Vorderrahmenléngstréger und

Seitenverstiirkung zum Bodenblech ab-

dichten

AusguBmasse L 000 298/4

0t lmu;!»;;‘nu‘iz(
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Bild 30 - Linke Radeinbau-Verstérkung zur Stirnwand und Léngstrdger und Seitenverstdrkung zum Boden-
blech an den gezeigten Stellen mit AusguBmasse L 000 298/4 abdichten

1 Radeinbau
2 AuBere Radeinbau-Verstdrkung
3 Bodenblech

4 Seitenverstdrkung

5 Vorderrahmenldngstrdger
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Zu Bild 30

in Pfeilrichtung ist an der in Bild 30 nicht er-
sichtlichen Wagenunterseite das Bodenblech
gegen die AnschluBflansche der Seitenverstdr-
kung unddesVorderrahmenldngstrégers eben-
falls mit AusguBmasse L 000 298/4 abzudichten.

Bei Abdichtungsstellen auBBen unter dem Wa-
gen ist eine Stunde Trockenzeit erforderlich,
damit die AusgufBmasse wdhrend der Fahrt
nicht durch Spritzwasser oder Steinschlag be-
schadigt werden kann.

Die Ausgufmasse kann aus einer Druckspritze
oder mit einem Pinsel bzw. Spachtel aufgetra-
gen werden. Wichtig ist, daf3 die AusguB-

masse besonders in abzudichtenden Ecken gut
dichtend angebracht wird. Sofern keine Druck-
spritze vorhanden ist, empfiehlt es sich, die
AusguBmasse mit einem passenden schmalen
Gegenstand, z. B. einem Holzspan, in die
Ecken einzudricken.

Bei gleichzeitiger Ausfihrung von Lackarbeiten
soll die AusguBBmasse erst nach der Ofentrock-
nung und nach dem Abkiihlen des Fahrzeuges
aufgetragen werden.

Auf Radeinbau-AuBBenseiten Ddmpfungsmasse
L 000 164/0 mit Spachtel oder einer Spritzan-
lage auftragen. Wie weit die Ddmpfungsmasse
oufgetragen werden muf, ist an einem Neu-
wagen ersichtlich.

Rechten bzw. linken Vorderrahmenldéngstréiger
mit Quertrdger ersetzen

Dieser Arbeitsvorgang ist identfisch mit dem
Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen ersetzen” bis
auf nachstehend beschriebene Abweichungen.
Arbeiten, die im Arbeitsvorgang ,Vorderrah-
men ersetzen” zum Aus- und Einbau des Vor-
derrahmens und der Radeinbauten mit Luft-
leitblechen auf linker und rechter Wagenseite
ausgefihrt werden, sind bei diesem Arbeits-
vorgang nur auf der betreffenden Wagen-
seite durchzufGhren.

Mit dem Auswechseln eines Léangstrédgers ist in
jedem Fall der Austausch des Vorderrahmen-
quertrdgers verbunden. Dabei ist zu beachten,
dafB3 der Flansch des seitlichen Luftleitbleches
ohne Beschdadigung vom Quertrdger getrennt
wird, damit eine einwandfreie Befestigung am
neuen Vorderrahmenquertrdger gewdhrleistet
ist.

in diesem Arbeitsvorgang wird das Auswech-
seln des linken Vorderrahmenléngstrégers be-
schrieben, wobei auch der linke Radeinbau,
der Vorderrahmenquertrdger, das obere und
untere Luftleitblech sowie das linke seitliche
Luftleitblech zu ersetzen sind.

Oberes und unteres Luftleitblech sowie

Quertrdger vom rechten Radeinbau und

Vorderrahmenldngstrdger trennen

(Arbeitsoperation ,Tréiger- oder Biechteile
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)
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Bild 31 - Oberes und unteres Luftleitblech sowie Vor-
derrahmenquertréger auf rechter Wagenseite
durchgetrennt

1 Oberes Luftleitblech

2 Trennschnitt im oberen Luftleitblech dicht
neben dem rechten seitlichen Luftleitblech

3 Rechtes seitliches Luftleitblech

4 Unteres Luftleitblech

5 Unteres Luftleitblech getrennt

6 Vorderrahmenquertrédger getrennt

Vorderrahmenldngstriger mit Quertrd-

ger sowie Radeinbau und duBere Radein-

bau-Verstirkung abtrennen und cbneh-

men

Blechteile
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

(Arbeitsoperation ,Trdger- oder



Den zu ersetzenden Vorderrahmenldngstrd- Zu Bild 33

ger mit Radeinbau, wie im Arbeitsvorgang An Léngstrager-Unterseite — in Pfeilrichtung —
.Vorderrahmen ersetzen” beschrieben, trennen Auslegerbock fir Vorderachse in gleicher
und abnehmen. Weise, wie in Bild 33 gezeigt, trennen.

Reste der abgetrennten Blech-und Tréiger-

teile vollstéindig entfernen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Tréger- oder
Blechteilen trennen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 32 - Vorderrahmenldngstrdger mit  Quertrdger,
Radeinbau und Luftleitblechen abgenommen

Rest des oberen Luftleitbleches

Rechter Radeinbau

Stirnwand

Rest der linken duBBeren Radeinbau-Verstdrkung
Rest des linken Radeinbaues

Noch zu trennende Seitenverstdrkung

Linker Vorderrahmenldngstrdgerrest

Rest des Vorderrahmenquertrdgers

W ® N o AW N

Rest des unteren Luftleitbleches

Bild 34 - Flansche des oberen und unteren Luftleit-
bleches sowie des Vorderrahmenquertrdgers
entfernt

1 Flansche des oberen Luftleitbleches vom rechten
seitlichen Luftleitblech entfernt

2 Flansche des Vorderrahmenquertrdgers vom
rechten Vorderrahmenléngstrdger entfernt

3 Flansch des unteren Luftleitbleches vom
GuBeren Luftleitblech entfernt

4 Flansche des oberen Luftleitbleches

Bild 33 - Reste des _oberen und unteren Luftleitbleches An|qge"achen an noch eingebauten
vom Radeinbau und Reste des Vorderrahmen- -
quertréigers vom Vorderrahmenldngstréger Blech- und Trdgeriellen for den Einbau
getrennt

der Neuteile herrichten

1 Oberes Luftleitblech vom Radeinbau und

seitlichen Luftleitblech getrennt . . &% 5 .
2 Vorderrahmenquertréigerrest vom Langstrager (Arbelfsoperchon "AnlcgeﬂCiChen fur den Ein-
getrennt bau herrichten” im Technischen Grundbuch

3 Unteres Luftleitblech vom d&uBeren Luftleitblech
getrennt

,Selbsttragende Karosserie” beachetn)
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Bild 35 - Anlagefldachen fur Luftleitbleche und Vorder-
rahmenquertréger beiderseits blankgesdubert

1 Flansche fur oberes Luftleitblech an seitliches
Luftleitblech beiderseits blankgesdubert

2 Anlagefldchen fir Quertrédger an Langstrdger und
seitliches Luftleitblech blankgesdubert

3 Flansch fur unteres Luftleitblech an Gufleres
Luftleitblech beiderseits blankgesdubert

4 Anlagefldchen fiir oberes Luftleitblech an Radeinbau
beiderseits blankgesdubert

Neuven Vorderrahmenléngstréger und

Vorderrahmenquertrdger herrichten, ein-

passen und anschweiBen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefldchen fir den
Einbau herrichten”, ,Trdger- oder Blechteile
punktschweiBen” und ,Tréger- oder Blechteile
lichtbogenschweiflen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Neuen Vorderrahmenléngstrédger mit Seitenver-
stérkung unter Verwendung der Vorderrahmen-
SchweiBllehre S-1246 an den Wagen anpassen.
Dies erfolgt in gleicher Weise, wie im Arbeits-
vorgang ,Vorderrahmen ersetzen” beschrieben.

Nachdem der Vorderrahmenléngstrdger mit
Hilfe der Schweifllehre S-1246 in Einbaulage
gebracht ist, Vorderrahmenquertréger von
vorn so weit Uber die Vorderrahmenldngstrd-
ger schieben, bis die Befestigungslocher des
Auslegerbockes fur Zugstrebe derVorderachse
mit den Aufnahmeléchern der Vorderrahmen-
SchweiBlehre S-1246 Gbereinstimmen.

Vorderrahmenléngstrdger mit  Seitenverstdr-
kung an Bodenblech und Vorderrahmenquer-
tréiger an beide Ldngstrédger anschweiflen.
Dies erfolgt in gleicher Weise, wie im Arbeits-
vorgang , Vorderrahmen ersetzen” beschrieben.
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Bild 36 - Vorderrahmenldngstrédger mit Seitenverstdr-
kung und Vorderrahmenquertrdger mit
Schweillehre S-1246 in Einbaulage gebracht
und festgespannt

1 Rechter Radeinbau
2 Seitenverstdrkung
3 Seitenverstdrkung mit Schweiferzangen an senk-
rechten Flansch des Bodenblechseitenteiles gespannt
4 Linker Vorderrahmenldngstrdger mit Seitenverstdrkung
auf Vorderrahmen-Schweifilehre gespannt
5 Vorderrahmen-SchweiB3lehre
6 Vorderrahmenquertréger auf Vorderrahmen-Schweilehre gespannt
7 Quertrégerflansche mit Schweiflerzangen an Léngstréger gespannt

Neuen Radeinbau und seitliches Luftleit-

blech herrichten, einbauen, punkischwei-

Ben und zusdtzlich lichtbogenschweiBen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefldchen fir den
Einbau herrichten”, ,Tréger- oder Blechteile
punktschweifen” und ,Tréger- oder Blechteile
lichtbogenschweiflen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 37 - Anlagefléchen und Flansche des Radeinbaues
beiderseits blankgesdubert

1 Anlagefléche fir Radeinbau an Stirnwand
beiderseits blankgesdubert

2 Linker Radeinbau

3 Unterer AnschluBflansch fir Radeinbau an
Vorderrahmenquertréger beiderseits blankgesdubert

4 Oberer AnschluBflansch fir Radeinbau an Vorder-
rahmenquertréger beiderseits blankgesgubert

5 Anlagefldchen fir oberes Luftleitblech
beiderseits blankgesdubert

6 Anlagefldchen fir Radeinbau an Vorderrahmen-
langstrédger beiderseits blankgesdubert



E

Bild 38 - Linkes seitliches Luftleitblech an allen Anlage-
fléchen blankgesdubert

Neuen Radeinbau, der als Einzelteil mit ange-
schweifltem d&uBeren Luftleitblech geliefert
wird, wie im Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen
ersetzen” beschrieben, einbauen und an-
schweiflen.

Bild 39 - Linken Radeinbau in Einbaulage gebracht
und festgespannt

Linker Radeinbau mit angeschweifitem
dguBBeren Luftleitblech

N

Radeinbau mit Schweiflerzange an senk-
rechten Stirnwandflansch gespannt

w

Radeinbau mit Schweilerzangen an Vorder-
rahmenldngstréger gespannt

4 Linker L&ngstrager

5 Vorderrahmenquertrédger

Radeinbau, wie im Arbeitsvorgang ,Vorder-
rahmen ersetzen” beschrieben, anschweif3en.

Beim Einbau des seitlichen Luftleitbleches sind
folgende Hinweise zu beachten:

Seitliches Luftleitblech hinter Quertrdger-
flansch aufldngstrédger aufsetzen. Oberes Luft-
leitblech in Einbaulage bringen und an beiden

Radeinbauflanschen  festspannen.  Seitliches
Luftleitblech so weit nach oben schieben, bis
dessen oberer Flansch am oberen Luftleitblech
anliegt. Dabei sollen die in den Bildern 40
und 41 angegebenen Mafle mit dem in Ein-
baulage gebrachten seitlichen Luftleitblech
Ubereinstimmen. Seitliches Luftleitblech fest-
spannen bzw. mit Blechgewindeschrauben be-
festigen und nach Abnehmen des oberen Luft-
leitbleches am Radeinbau und Quertrdger an-
schweiflen (Bild 42).

Bild 40 - Linkes seitliches Luftleitblech in Verbindung
mit dem oberen Luftleitblech in Einbaulage
gebracht

1 Rechtes seitliches Luftleitblech

2 Oberes Luftleitblech

3 Loch fur Gummipuffer der Kihlerbefestigung

4 Linkes seitliches Luftleitblech in Einbaulage gebracht

5 Obere waagrechte Fldche des Quertrdgers
ist MaBausgangspunkt

6 Vorderrahmenquertréager

Bild 41 - Linkes seitliches Luftleitblech in Einbaulage
gebracht

x = Abstand zwischen den beiden seitlichen Luftleitblechen,
der 500+1 mm nicht unterschreiten darf
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Bild 42 - Linkes seitliches Luftleitblech an Radeinbau
punktgeschweif3t

1 Linker Radeinbau
2 Linkes seitliches Luftleitblech

3 Seitliches Luftleitblech an Vorderrahmen-
quertréger punktgeschweifBt

Oberes Luftleitblech fiir den Einbau her-

richten, einbauen und punkischweillen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefléchen fir den
Einbau herrichten” und , Trdger-oder Blechteile
punktschweilen” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Dieser Arbeitsvorgang ist beim Einbau iden-
tisch mit dem in Gruppe 11 beschriebenen Vor-
gang ,Oberes Luftleitblech ersetzen”.

Unteres Luftleitblech fir den Einbau her-

richten, einbauen und punkischweiBen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefldchen fir den
Einbau herrichten” und ,Tréger- oder Blech-
teile punktschweilen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Dieser Arbeitsvorgang ist beim Einbau iden-
tisch mit dem in Gruppe 11 beschriebenen Vor-
gang ,Unteres Luftleitblech ersetzen”.

Hinterldngstréiger ersetzen

In diesem Arbeitsvorgang ist unter der Be-
zeichnung , Hinterldangstréiger” nicht der kom-
plette hintere Léngstréiger mit vorderer Hinter-

federstiitze zu verstehen, sondern der hinter
der Trennstelle (43/1) — in Fahririchtung gese-
hen — befindliche Teil des Trégers.

Bild 43 - Lage der Trennstelle fir den Ersatz des Hinterléngstrdgers

1 Trennschnitt durch hinteren Léngstréger

2 Dieser Teil wird im Arbeitsvorgang als

Hinterldngstréger bezeichnet
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Die Festlegung des Trennschnittes (43/1) er-
folgte unter der Annahme, daf3 der nach vorn
liegende Teil des Trégers sich noch in ein-
wandfreiem Zustand befindet. Sollte die Be-
schddigung des Léngstrdgers Uber den Trenn-
schnitt nach vorn hinausgehen, so kann auch
der komplette Ldngstréger mit den vorderen
Hinterfederstitzen bis zur Verbindungsstelle
am mittleren Karosserieléngstrdger ersetzt
werden. Allgemein liegt die Entscheidung Uber
den Umfang der Arbeit im Ermessen der aus-
zufuhrenden Werkstatt, denn fir die Beurtei-
lung des Gesamtschadens muf3 aufler der
Ldngstrégerbeschédigung auch die damit in
Verbindung stehende Karosseriebeschddigung
bericksichtigt werden.

Wird derErsatz desLéngstrdgers mit den vor-
deren Hinterfederstitzen in Erwdgung gezo-
gen, anstelle des in diesem Arbeitsvorgang
beschriebenen Ersatzes des Hinterldngstrd-
gers, dann sind auer dem bereits Erwdhnten,
noch nachstehende Punkte fir die Beurteilung
des Schadens in Bezug auf einewirtschaftliche
Karosseriereparatur zu beachten:

a) Beim Ersatz des kompletten hinteren Ldngs-
trédgers mit vorderen Hinterfederstitzen ist
die Einbaulage des neuen Ldngstrdgers nur
mit Hilfe des Lehren-Zusammenbaues, be-
stehend aus der Vorderrahmen-Schweif3-
lehre S-1246 und der Hinterldngstrdger-
Schweifllehre S-1247, zu erreichen. Dazu
muUssen der Motor mit Getriebe, die Vor-
derachse und Hinterachse zusdtzlich ausge-
baut werden.

b) An der Verbindungsstelle zum mittleren
Langstrdger ist der hintere Ldngstrdger in
den mittleren Ldngstrédger eingeschoben.
Hierdurch ist das Heraustrennen des hin-
teren Léngstrédgers und die Wiederherstel-
lung der urspringlichen Verbindung sehr
schwierig, insofern,da durch dasZusammen-
treffen von Hinterléngstrdger, mittlerem
Léngstréger, mittlerem Quertrdger, hinterem
Radeinbau, vorderen Hinterfederstitzen,

Léngstragerzwischenstick und &uBBerer Bo-

denblechverstdrkung der Zugang zu dieser

Verbindungsstelle sehr behindert ist.

Fir den Ersatz des neuen Hinterldngstrdgers,
wie in diesem Arbeitsvorgang beschrieben, ist
die Hinterldngstréger-SchweiBlehre S-1247 un-

ter Verwendung des Verbindungsteiles (44/2)
von S-1246 zur Aufnahme an den vorderen
Hinterfederstiitzen ausreichend.

Bild 44 - Hinterldngstrager-SchweiBlehre S-1247

1 Zentrierbolzen fir SchweiBlehre in vorderen
Hinterfederstitzen

2 SchweiBllehrenverbindungsteil mit Aufnahme-
bécken fir vordere Hinterfederstitzen

3 Anschlagstitzen for Hohenbegrenzung der
SchweiBlehre

4 Aufnahmebolzen mit Knebel fir linke Wagenseite

5 Zentrierstitze

6 Lasche fir Aufnahme der Schweif3lehre in
hinterem Hinterfederaufhdngungsloch

7 Kurzer Aufnahmebolzen fir rechte Wagenseite
(Ersatzradmulde)

8 Aufnahmebolzen mit Knebel fir rechte Wagenseite
(Ersatzradmulde)

Zu Bild 44

Auf der rechten Wagenseite befindet sich am
Loch im Hinterléngstréger fur die hintere Hin-
terfederauthéngung, in dem die Hinterldngs-
trager-Schweifllehre aufgenommen wird, die
Ersatzradmulde. Hierdurch ist das EinfUhren
des Aufnahmebolzens (44/4) mit Knebel, wie
dieser fir die linke Wagenseite vorgesehen
ist, wegen seiner grofleren Ldnge nicht mog-
lich. Deshalb wurde der Aufnahmebolzen
(44/7 und /8) mit Knebel fir die rechte Wa-
genseite in zwei Sticke geteilt. Der kurze Bol-
zen (44/7) ohne Knebel ist vor dem Anbringen
der Schweillehre in das Loch im Tréger zu
stecken. Nach dem Anheben der SchweiB3lehre
kurzen Aufnahmebolzen mit Knebel (44/8) von
der Wageninnenseite aus durch Loch in der
Aufnahmelasche (44/6) in Loch des Trégers fur
hintere Hinterfederauthdngung bis zum An-
schlag einfUhren. Dabei schiebt sich der be-
reits im Loch des Trégers befindliche kurze
Bolzen (44/7) nach auBen in die Aufnahme-
lasche (44/6) der Lehre.
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Das Auswechseln eines Hinterldngstrdgers ist
nur dann méglich, wenn die vorderen Hinter-
federstitzen nicht beschéddigt und verlagert
sind. Zum Auswechseln eines Hinterldngstrd-
gers ist die Hinterldngstrédger-SchweiBlehre
S-1247 mit Verbindungsteil (44/2) ausreichend,
wdhrend beimErsatz beider Hinterldngstréger
der Lehren-Zusammenbau, bestehend aus der
Vorderrahmen-SchweiBBlehre S-1246 und der
Hinterldngstréger-Schweifllehre $-1247, erfor-
derlich ist.

Der neue Hinterldngstrdger kann nur dann
vollstédndig an das Bodenblech punktge-
schweiBt werden, wenn die Kofferraumriick-
wand nicht vorhanden ist. Da bei Beschadi-
gung eines oder beiderHinterléngstrdger auch
die Kofferraumriickwand in Mitleidenschaft ge-
zogen sein kann, so dafB3 sie ersetzt werden
muB, erfolgt der Ersatz von Hinterldngstrd-
gern stets in Verbindung mit dem Ersatz der
Kofferraumrickwand. Die Arbeiten fir den
Ersatz derKofferraumrickwand sind nach den
Anweisungen im Arbeitsvorgang ,Kofferraum-
rickwand ersetzen” in Gruppe 11 auszufih-
ren.

_______

Bild 45 - Anordnung des Hinterldngstrégers im Bereich
der Kofferraumriickwand

1 Bodenblech
2 Hinterldngstrédger
3 Kofferraumriickwand

im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der Er-
satz des linken Hinterléngstrdgers beschrie-
ben.

Hinterldngstréiger vom Bodenblech ab-

trennen

(Arbeitsoperation ,Trdger- oder Blechteile ab-
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)
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Bild 46 - MaBbild zum Abtrennen des Hinter-
l&angstragers

1 Rickseite der vorderen Hinterfederstitze

2 Abstand zwischen Rickseite Hinterfederstitze
und Trennschnitt

3 Trennschnitt

4 Auszutauschender Hinterldngstrdger

Zu Bild 46

Die mafBliche Festlegung des Trennschnittes
setzt nicht voraus, da3 der neue Hinterldngs-
trédger beim Einbau sofort ohne Nacharbeit
paft. Es ist vielmehr der neue Tréger in Ver-
bindung mit der Schweifllehre auf richtigen
Sitz zu prifen und gegebenenfalls einzupas-
sen.ImTrédgerinnern ist eine U-Lasche zur Ver-
stérkung anzubringen.

Trennschnitt soweit als méglich mit Winkel-
schleifer und Trennscheibe ausfithren, erfor-
derlichenfalls Trennschnitt mit Meif3el fortset-
zen. Die am Bodenblech anliegenden Flansche
des Léngstrdgers entweder durch Aneinander-
reihen von Bohrléchern trennen — Vorsicht,
daf3 Bodenblech nicht angebohrt wird — oder
mit Schraubenzieher etwas abdriicken und
von der Seite aus durchmeiBeln. Vibriert das
Bodenblech beim Meifleln zu stark, dann von
zweitem Monteur im Kofferraum Uber der
Trennstelle ein Stahlklotz gegenhalten lassen.

Zu Bild 47

Da in diesem Arbeitsvorgang von der Vor-
aussetzung ausgegangen wird, daf3 der Quer-
irciger fiur TeleskopstoBdédmpfer-Befestigung
inVerbindung mit dem Hinterléngstréger nicht
ersetzt werden muf, sind die seitlichen Flan-
sche des Quertrdgers vom Hinterldngstrdger
abzutrennen. Dies muf3 sehr vorsichtig gesche-
hen, damit die Flansche nicht beschadigt wer-



Bild 47 - Auf der Innenseite des Léngstrdgers Flansche
des Quertrdgers fir Teleskopsto3dampfer-
Befestigung abtrennen

1 Quertrdger fir TeleskopstoBdampfer-Befestigung
2 Flansche des Quertrégers
3 Hinterldngstrager

den. Der Zustand der Flansche muf3 die Be-
festigung des Quertrdgers am neuen Hinter-
léngstrdger ermdglichen.

Hinterldngstrdger vom Trennschnitt (46/3) aus
nach hinten vom Bodenblech abtrennen. Es

empfiehlt sich, den Ldngstrdger zuerst von sei-
nen Flanschen abzumeiBeln und dann an-
schlieBend die Flansche vom Bodenblech zu
entfernen. Das Ausbohren der einzelnen
SchweiBpunkte, wenn der Trdger sich noch an
den Flanschen befindet, ist nicht ratsam, da
die SchweiBpunkte teilweise schlecht erkenn-
bar und gegebenenfalls durch Deformierung
des Trégers nicht zugdnglich sind.

Reste des Hinterléngstréigers vom Boden-

blech abtrennen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Trdger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn der
Hinterldngstrdger zuerst von seinen Flanschen
am Bodenblech getrennt wird, so daf3 sich die
Fiansche noch am Bodenblech befinden.

Bodenblech fir den Einbau des neuen

Hinterléngstréigers herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefléchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

[2750]
1 2
Bild 48 - Anlagefléichen fur Hinterldngstrdger an Bodenblechunterseite blankgesdubert — Bodenblechober-

seite in gleicher Weise sdubern

1 Hier wurde der Tréger durchgetrennt

2 Anlagefldche an Bodenblechunterseite blankgesdubert
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Zu Bild 48

Gegebenenfalls Lécher, die durch Ausreifien
von SchweiBpunkten entstanden sind, autogen
zuschweifen und Bodenblech richten.

Bild 49 - Flansche des Quertrégers fir Teleskopstof3-
dampfer-Befestigung beiderseits blankgesdu-
bert und gerichtet

1 Quertrdger fir Teleskopstof3ddmpfer-Befestigung

Der neue Hinterldngstrager wird an der Ver-
bindungsstelle zusdtzlich mit einer U-Lasche
versteift, die im Innern des Hinterl@ngstrdgers
angeordnet wird. Um die U-Lasche bei einge-
bautem neuenHinterldngstrdger an den Léngs-
tragerrest anschweiBen zu kdénnen, muf3 das
Bodenblech Uber der Verbindungsstelle auf-
geschnitten werden (Bild 52).

2757

b T4

Bild 50 - Von Wagenunterseite aus Markierungspunkt
zum Anreien der Bodenblechffnung an-
kérnen

1 Markierungspunkt ankérnen, fluchtet mit der Schnitt-
kante 3 und liegt auf Mitte 2 des U-Profils

2 Mitte des U-Profils

3 Schnittkantenfluchtlinie

4 Trennstelle des Hinterldngstréagers

Zu Bild 50
Lage der Trégerschnittkante — spdtere Trager-
verbindungsstelle — und Mitte des U-Profils
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auf Bodenblechunterseite durch einen Punkt
markieren und von der Bodenblechunterseite
so stark ankérnen, dafl diese Stelle im Wa-
geninnern sichtbar ist. Der Markierungspunkt
dient imWageninnern als Ausgangspunkt zum
Anreiflen des I-Schnittes fir das Offnen des
Bodenbleches.

Bild 51 - I-Schnitt fir Bodenblechdurchbruch im
Wageninnern angerissen

1 Strebe fir Hutablage
2 Hinterer Radeinbau
3 Von Bodenblechunterseite aus durchgekérnter
Markierungspunkt
4 Bodenblech entlang des angerissenen  trennen
5 An diesen Linien geldste Bodenblechteile
nach oben biegen

: L2754
Bild 52 - Bodenblech gedffnet

Neuen Hinterlangstréger fir den Einbau

herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefléchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
.Selbsttragende Karosserie” beachten)
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Bild 53 - Neuen Hinterldngstriger fur den Einbau auf erforderliche Lange zuschneiden

1 Rickseite der vorderen Hinterfederstitze
2 Abstand zwischen 1 und auszufihrendem Trennschnitt
— Trennschnitt verlduft rechtwinklig zum Tréger

Zu Bild 53

Das im Bild angegebene MafB ist als Richt-
maB zu betrachten. Das Zuschneiden ent-
sprechend dem angegebenen Maf} setzt nicht
voraus, daB der Ldngstréger sich an den

Léngstrédgerrest am Bodenblech ohne Nach-
arbeit passend anschlieBt. Es muf3 vielmehr
der neue Léngstrager in Verbindung mit der
Hinterldngstrager-SchweiBlehre S-1247 an den
Léangstrégerrest angepafit werden.

12756

Bild 54 - Flansche des neuen Hinterldngstréigers und Anlageflachen fir U-Lasche beiderseits blankgesdubert

U-Lasche anfertigen und neuen Hinter-

lingstréiger mit Hinterlcingstriger-
SchweiBlehre S-1247 einpassen

Zu Bild 55

U-Lasche zundchst zuschneiden und entspre-
chend den angegebenen Maflen biegen. Die
endgiltige Form der Lasche ergibt sich durch
Einpassen in den neuen Hinterldngstréger und
in den Langstrégerrest am Bodenblech.

Neuen Hinterldngstréger in Verbindung mit
der Hinterldngstréger-SchweiBlehre S-1247 an
die Schnittkanten des Ldangstrdgerrestes am
Bodenblech anpassen. Hierbei sind nachste-
hende Punkte zu beachten:

a) SchweiBlehre S-1247 in vordere Hinterfe-
derstitzen einfihren und mit Zentrierbol-
zen befestigen. Unter freies Ende der
SchweiBlehre Abstitzbock unterstellen.
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i 3 Hierbei muf3 sich der innere Ldngstrdger-
flansch am Quertréger fir Teleskopstof3-
dampfer-Befestigung, wie im Bildausschnitt
des Bildes 57 gezeigt, einsetzen.

2757

Bild 55 - U-Lasche fir Hinterléngstréger aus 1,0 mm
dickem Stahlblech anfertigen — Die angege-
benen MaBe sind Richtmafle

Bild 56 - Schweifllehre S$-1247 in vorderen Hinterfeder-

b) Neuen Hinterléngstréger am Bodenblech stitzen aufgenommen
in Einbaulage bringen und in dieser Stel-
lung festhalten. Der Hinterléngstrager muf3 1 Vemders Hintartedurstize
am Ldngstrégerrest stumpf anstoflen und 2 Zentrierbolzen
sich der Form des Bodenbleches anpassen. 3 Anschlagstitze der SchweiBlehre

Bild 57 - Neuen Hinterléngstrager mit HinterlGngstréger-SchweiBlehre S-1247 eingepaft

1 Hier stéBt der neue Hinterléngstrdger an den Léngstrégerrest 4 Aufnahmebolzen der Zentrierstitze in Loch an Trdgerunterseite
stumpf an eingesetzt

2 Stutze der SchweiBlehre liegt an der Unterseite des Hinterléngs- 5 Innerer Flansch des neuen Léngstrégers liegt zwischen Boden-
trdgers an blech und 6

3 Knebelbolzen zentriert Lehre im Loch fir hintere Hinterfederauf- 6 Quertrdger fur TeleskopstoBd&mpfer-Befestigung
héngung
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¢) Nach unten héngende Hinterldngstréager-
SchweiBlehre S-1247 an dasBodenblech an-
heben, wobei sich die Aufnahmebolzen der
Zentrierstitzen (57/4) in die Lécher an den
Unterseiten der Trdger einfihren missen.
Aufnahmebolzen mit Knebel der Schweif3-
lehre in die Locher in den Hinterldngstrd-
gern fir die hintere Hinterfederaufhdngung
einfihren. Der neue Hinterléngstrager muf3
jetzt an den Tragerrest am Bodenblech
stumpf anstoBen (57/1). Die StoBfuge darf
hochstens 2,0 bis 3,0 mm betragen.

LaBt sich der neue Hinterldngstrdger mit der
Hinterldngstrdger-SchweiBlehre nicht in Ein-
baulage bringen, dann neuen Hinterldngstrd-
ger abnehmen und entsprechend nacharbeiten.

SchweiBlehre an den beiden hinteren Aufnah-
men |&sen, herunterschwenken, mit Bocken
abstitzen und eingepaBten Hinterldngstrdger
abnehmen.

In Langstragerrest vollsténdig eingeschobenen
Langstrédger zum Bodenblech hochschwenken
und in dieser Stellung halten. Beim Hoch-
schwenken beachten, daf3 sich der innere
Langstrégerflansch am Quertréger fir Tele-
skopstoBdampfer-Befestigung, wie in Bild 57
gezeigt, einsetzt.

Hinterldngstréiger-Schweifllehre  hochschwen-
ken und in den Lochern fur hintere Hinterfe-
derauthdngung befestigen.

m. Spitzen Nr 1090

Bild 58 - Eingepafite U-Lasche in neuen Hinterldngs-
trédiger eingelegt und zangenpunktgeschweif3t

1 U-Lasche bis zur halben Ldnge
in Tréger eingeschoben

2 Hinterldngstrdger

Bild 59 - Neuen Léngstréger mit U-Lasche in Ldngs-
trédgerrest einschieben
1 Léngstragerrest, erforderlichenfalls etwas aufweiten
2 U-Lasche

3 Never Langstrager
4 Hinterldngstrédger-Schweifllehre S-1247

Neuen Hinterléngstréiger an Bodenblech

und Léingstréigerrest anschweiflen

(Arbeitsoperationen “Tréiger- oder Blechteile
punktschweiflen” und ,Trdger- oder Blechteile
lichtbogenschweiffen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Flekt-Arm-Nr:2010

Bild 60 — Hinterldngstréger an Bodenblech — von der
Offnung fur Kraftstoffbehdlter aus — zangen-
punktgeschweif3t

1 Hinterléngstrager
2 Bodenblech
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Etekt.-Atm=-Nr. 252
m. Spitzen WNr.: 1090

Bild 61 - Hinterldngstrdger innerhalb des hinteren Rad-
einbauves an Bodenblech zangenpunktge-
schweif3t

1 Léngstrdger an Bodenblech zangenpunktgeschweif3t
2 Hinterer Radeinbau

3 Hier stéBt der neue Hinterléngstrdger an den Léngs-
trégerrest stumpf an

1

Bild 63 - Quertrager fur TeleskopstoBddmpfer-Be-
festigung an Hinterldngstréger lichtbo-
gengeschweif3t

1 Hinterldngstrdager

2 Quertrdger fir TeleskopstoBddmpfer-Befestigung

Bild 62 - Neuen Hinterldngstrdger an Ldngstrdgerrest
rundum lichtbogengeschweif3t

1 Hinterldngstragerrest
2 Lichtbogenschweif3naht

3 Never Hinterldngstrager

Zu Bild 64

Der innere Flansch des neuen Ldngstrégers
zwischen dem Quertréger fir Teleskopstof3-
démpfer-Befestigung (64/1) und der Verbin-
dungsstelle am Léngstrégerrest muBB an das
Bodenblech lichtbogengeschweit werden, da
zu dieser Stelle der Zugang zum Zangenpunki-
schweiflen oder StoBpunktschweiffen nicht
méglich ist.
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Bild 64 - Hinterldngstréiger an Bodenblech
lichtbogengeschweif3t

1 Quertrdger fir TeleskopstoBddmpfer-Befestigung
2 Hinterldngstréger

3 Neuen Hinterldngstréger an Ldngstrégerrest
lichtbogengeschweif3t

Zu Bild 65

Nach dem Lichtbogenschweiflen im Trdger-
innern durch den Durchbruch im Boden-
blech U-Lasche, Schweiindhte und Umge-
bung mit Grundierfarbe gut anstreichen und
Farbe trocknen lassen. Dann Durchbruch im
Bodenblech durch Beirichten der aufgeboge-
nen Teile des Bodenbleches schlief3en.
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Bild 65 - U-Lasche im Léngstréger durch den Durch-
bruch im Bodenblech lichtbogengeschweif3t

2903
Bild 66 - I-Schnitt autogen zugeschweif3t

Hinterléngstréger-Schweifllehre  S-1247  von
Karosserie entfernen.

Zu Bild 67 und 68

Schweinghte nicht vollstéindig abschleifen,
sondern durch Uberschleifen etwas einebnen.
Hierdurch ergibt sich fir den aufzutragenden
Grundierlack eine blanke Oberfléche.

Evtl. im Bodenblech befindliche Blechgewinde-
schrauben, mit denen das Bodenblech an die
Flansche des Hinterldngstrégers zur Anlage
gebracht wurde, herausschrauben und Lécher
zuschweifien, damit kein Wasser in das Wa-
geninnere eindringen kann.

Bild 67 - Lichtbogenschweinaht an der Auf3enseite des
Langstragers Uberschliffen

Bild 68 - Im Wageninnern zugeschweiten I-Schnitt
Uberschliffen

Im Kofferraum auf das Bodenblech Ddmp-
fungsmasse L 000 164/0, soweit diese entfernt
wurde, auftragen.

Kofferraumrickwand einbauen (siche Arbeits-
vorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen” in
Gruppe 11).

Alle blanken Blechfléchen grundieren und ent-
sprechend der Farbe des Wagens lackieren. Im
Kofferraum aufgetragene Démpfungsmasse
ebenfalls in Wagenfarbe Uberspritzen.

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.
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Hinterléingstrdger-Hinterteil ersetzen

In diesem Arbeitsvorgang ist als ,Hinterléings-
irciger-Hinterteil” der Teil des Hinterldngstra-

1

gers bezeichnet, der sich hinter der Trennstelle
(69/2) — in Fahririchtung gesehen — befindet.

Bild 69 - Lage der Trennstelle fir den Ersatz des Hinterldngstrdger-Hinterteiles

1 Hinterl@ngstrdger

2 Trennschnitt fihrt durch Mitte Loch in Unterseite des Léngstrdgers
3 Dieser Teil wird im Arbeitsvorgang als Hinterldngstréger-Hinter-

teil bezeichnet

Die Festlegung des Trennschnittes (69/2) er-
folgte unter der Annahme, daf3 der nach vorn
liegende Teil des Hinterléngstrégers sich noch
in einwandfreiem Zustand befindet. Sollte je-
doch die Beschddigung des Ldngstrdgers ge-
ringfigiger oder ausgedehnter sein, so daf}
auf den festgelegten Trennschnitt bezogen,
entweder ein kleineres oder groferes Stick
des Léngstragers ersetzt werden muB, so kann
die Trennung auch an anderen Stellen vorge-
nommen werden. Die Festlegung des Trenn-
schnittes an einer anderen Stelle liegt im Er-
messen der auszufihrenden Werkstatt.

Hierbei ist zu bericksichtigen:

a) Es muB zu den zu ersetzenden Trdgerteilen
sowohl beim Ausbau als auch fir die
SchweiBarbeiten beim Einbau, unter Be-
ricksichtigung der Anbringung der U-Ver-
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stdrkungslasche, ungehinderter =~ Zugang

méglich sein.

b) Die zu ersetzenden Trégerteile missen sich
mit Hilfe der Aufnahmen und Stitzpunkte
an der Hinterldngstréger-Schweillehre in
Einbaulage bringen lassen.

c) Wird der Ersatz des Léngstrégers Gber die
Mitte der Hinterachse nach vorn hinaus er-
forderlich, dann empfiehlt es sich, den Hin-
terldngstréger, wie im Arbeitsvorgang ,Hin-
terléngstrdger ersetzen” beschrieben, aus-
zutauschen.

Das Ausrichten des neuen Hinterldngstrdger-
Hinterteiles ist mit der Hinterldngstrager-
SchweiBlehre S-1247 unter Verwendung des
Verbindungsteiles von S-1246 vorzunehmen.

Hinterldngstrager-
Hinterteiles ist nur dann méglich, wenn fir die

Das Auswechseln eines



Aufnahme der SchweiBlehre die vorderen Hin-
terfederstitzen nicht beschddigt und verlagert
sind. Zum Auswechseln nur eines Hinterldngs-
trager-Hinterteiles ist die Hinterldngstréger-
SchweiBlehre  S-1247 mit  Verbindungsteil
von S$-1246 ausreichend (Bild 44), wdhrend
beim Ersatz beider Hinterléngstrager-Hinter-
teile der Lehren-Zusammenbau, bestehend aus
der Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246 und
der Hinterldngstréger-Schweif3lehre S-1247, er-
forderlich ist.

Das neue Hinterldngstrdger-Hinterteil kann
nur dannvollsténdig an dasBodenblech punkt-
geschweiflt werden, wenn die Kofferraum-
rickwand nicht vorhanden ist. Da bei Beschd-
digung eines oder beider Hinterldngstrager-
Hinterteile auch die Kofferraumrickwand in
Mitleidenschaft gezogen sein kann, so daf}
sie ersetzt werden muf3, erfolgt der Ersatz von
Hinterléingstrager-Hinterteilen stets in Verbin-
dung mit dem Ersatz derKofferraumriickwand.
Die Arbeiten fir den Ersatz der Kofferraum-
rickwand sind nach den Anweisungen im Ar-
beitsvorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen”
in Gruppe 11 auszufihren.

Bild 70 - Anordnung der Kofferraumrickwand und des
Hinterldngstrdgers

1 Bodenblech
2 Hinterldngstrdager

3 Kofferraumriickwand

Im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der Er-
satz des linken Hinterldngstréger-Hinterteiles

beschrieben.

Hinterléngstréger-Hinterteil abtrennen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile
abtrennen”im Technischen Grundbuch ,Selbst-
iragende Karosserie” beachten)

Bild 71 - Lage der Trennstelle zum Abtrennen des
Hinterldngstréger-Hinterteiles

1 Trennschnitt verlduft durch die Mitte von 2
2 Loch in Unterseite des Langstragers

3 Loch im Hinterldngstrdger fur hintere
Hinterfederaufhdngung

4 Offnung im Bodenblech fir Kraftstoffbehdlter

Zu Bild 71

Die Festlegung des Trennschnittes durch die
Mitte des Loches an Unterseite des Ldngstrd-
gers setzt nicht voraus, daB3 das neue Hinter-
iéngstrager-Hinterteil beimEinbau sofort ohne
Nacharbeit pafdt. Es ist vielmehr das neve Trd-
gerteil in Verbindung mit der Schweillehre
auf richtigen Sitz zu prifen und gegebenen-
falls einzupassen. Im Trdgerinnern ist eine U-
Lasche zur Verstérkung anzubringen.

Trennschnitt so weit als méglich mit Winkel-
schleifer und Trennscheibe ausfihren, erfor-
derlichenfalls Trennschnitt mit MeiBel fortset-
zen. Die am Bodenblech anliegenden Flansche
des Ldngstrdgers entweder durch Aneinander-
reihen von Bohrléchern trennen — Vorsicht,
daB Bodenblech nicht angebohrt wird — oder
mit Schraubenzieher etwas abdricken und von
der Seite aus durchmeifleln. Vibriert das Bo-
denblech beim MeiBeln zu stark, dann von
zweitem Monteur im Kofferraum Uber der
Trennstelle ein Stahlklotz gegenhalten lassen.
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Bild 72 - Hinterléngstrédger-Hinterteil vom Bodenblech
trennen — hier durch Ausbohren der Schweif3-
punkte

1 Zu ersetzendes Hinterléngstrédger-Hinterteil
2 Trennschnitt

Zu Bild 72

Zum Trennen des Hinterldngstréger-Hintertei-
les vom Bodenblech kénnen die nachstehen-
den unter a) und b) aufgefihrten Methoden
angewendet werden. Welche Methode in
Frage kommt richtet sich nach der Beschddi-
gung der Karosserie, d. h. nach dem Zugang
zu den Léngstréagerflanschen.

a) Tréger von den Flanschen mit MeiBel tren-
nen und dann Flansche vom Bodenblech
entfernen. Hierbei kénnen die Flansche ent-
weder mit einer Zange Stick fir Stick ab-
gerollt werden oder es sind zuerst die
SchweiBBpunkte mit dem Spezial-Bohrer bis
zum Bodenblech auszubohren. Anschlie-
Bend lassen sich die Flansche ohne Schwie-
rigkeiten vom Bodenblech abreifien.

b) SchweiBlpunkte in den Flanschen mit dem
Spezial-Bohrer einzeln bis zum Bodenblech
ausbohren. Danach Tréger mit seinen Flan-
schen vom Bodenblech durch Eintreiben
eines Meif3els zwischen Trégerflanschen und
Bodenblech 18sen.

Reste des Hinterldngstriger-Hinterteiles

vom Bodenblech abtrennen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Tréger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)
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Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn das Hin-
terldngstrédger-Hinterteil zuerstvon seinen Flan-
schen am Bodenblech getrennt wird, so daf3
sich die Flansche noch am Bodenblech befin-
den.

Bodenblech fiir den Einbau des neuen

Hinterléingstréiger-Hinterteiles herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlageflédchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
.Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 73 - Anlagefldche fiur Hinterldngstrager-Hinterteil
an Bodenblechoberseite blankgesdubert -
Bodenblechunterseite in gleicher Weise sdu-
bern

Bild 74 - Von Wagenunterseite aus Markierungspunkt
zum Anreiflen der Bodenblechéffnung kérnen
1 Hier wurde das Hinterléngstrédger-Hinterteil durchgetrennt
2 Mitte des U-Profils
3 Markierungspunkt kérnen, fluchtet mit der Schnittkante 1
und befindet sich in Mitte 2 des U-Profils
4 Schnittkantenfluchtlinie



Zu Bild 73

Gegebenenfalls Lécher, die durch Ausreiflen
von Schweiflpunkten entstanden sind, autogen
zuschweifen und Bodenblech richten.

Das neue Hinterlangstrager-Hinterteil wird an
der Verbindungsstelle zusdtzlich mit einer U-
Lasche versteift,die im Innern des Hinterléngs-
trédgers angeordnet wird. Um die U-Lasche bei
eingebautem neuen Langstréger an den Léngs-
tragerrest anschweiffen zu kénnen, muf3 das
Bodenblech Gber der Verbindungsstelle aufge-
schnitten werden (Bild 76).

Bild 75 - I-Schnitt fir Bodenblechdurchbruch auf Boden-
blech im Kofferraum angerissen

1 An diesen Linien geldste Bodenblechteile nach oben biegen

2 Bodenblech entlang des angerissenen I trennen

3 Von Bodenblechunterseite aus durchgekornter
Markierungspunkt

4 Offnung im Bodenblech fir Kraftstoffbehdlter

Zu Bild 74

Lage der Trdgerschnittkante — spdatere Trdger-
verbindungsstelle — und Mitte des U-Profils auf
Bodenblechunterseite durchKérnen markieren,
so dafl Kérnerspitze sichtbar ist. Der Markie-
rungspunkt dient im Wageninnern als Aus-
gangspunkt zum Anreiflen des I-Schnittes fur
das Offnen des Bodenbleches.

5§ W "
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Bild 76 - Bodenblech gedffnet

Neues Hinterlangstriger-Hinterteil fir

den Einbau herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 77 - Neuen Hinterldngstrdger fur den Einbau auf erforderliche Ldnge zuschneiden

1 Hier Hinterldngstrédger durchtrennen, durch Mitte
des Loches 2 und rechtwinklig zum Tréger

2 Loch in Unterseite des Langstrégers

3 Loch im Trdger fir hintere Hinterfederaufhdngung

4 Dieser Teil des Trdgers wird eingebaut

2-31




Zu Bild 77

Das Zerschneiden des Hinterldngstréger-Hin-
terteiles an der angegebenen Stelle setzt nicht
voraus,dafl das neue Léngstrégerteil sich anden
Léngstrdgerrest am Bodenblech ohne Nach-
arbeit passend anschlieft. Es muB vielmehr
das Ldngstrégerhinterteil in Verbindung mit
der Hinterldngstrager-Schweifllehre S-1247 an
den Ldngstrdgerrest noch angepafit werden.

Bild 78 - Flansche des neuen HinterlGngstrdger-Hinter-
teiles und Anlagefldchen fir U-Lasche beider-
seits blankgesdubert

U-Lasche anfertigen und neues Hinter-

langstrager-Hinterteil mit Hinterléngstrd-

ger-SchweiBllehre S-1247 einpassen

1951 3 gihiil B 7y
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Bild 79 - U-Lasche fir Hinterléngstréger-Hinterteil aus
1,0 mm dickem Stahlblech anfertigen — Die
angegebenen Mafe sind RichtmaBe

Zuy Bild 79

U-Lasche zundchst zuschneiden und entspre-
chend den angegebenen Maflen biegen. Die
endgiltige Form der Lasche ergibt sich durch
Einpassen in den Ldngstrdgerrest und in das
neue Hinterldngstrdger-Hinterteil.
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Neues Hinterldngstrdger-Hinterteil auf Sitz am
Bodenblech inVerbindung mit derHinterldngs-
trdger-Schwei3lehre S-1247 an die Schnittkan-
ten des Ldngstrdgerrestes am Bodenblech an-
passen. Hierbei nachstehende Punkte beachten:

a) SchweiBllehre S-1247 in vordere Hinterfe-
derstitzen einfGhren und mit Zentrierbol-
zen befestigen. Unter freies Ende der
Schweifllehre Abstitzbock unterstellen.

b) Neues Hinterldngstrédger-Hinterteil am Bo-
denblech in Einbaulage bringen und in die-
ser Stellung festhalten. Dabei muf3 das Hin-
terldngstrdger-Hinterteil am noch einge-
bauten Hinterléngstréger stumpf anstofien
und sich der Form des Bodenbleches an-
passen.

¢) Nach unten hdngende Hinterldéngstréger-
SchweiBlehre S-1247 an dasBodenblech an-
heben. Dabei missen sich die Aufnahme-
zapfen (80/9) der Zentrierstitzen (80/4) in
die Locher (80/8) an den Unterseiten der
Tréger einfihren. Aufnahmebolzen mit Kne-
bel der Schwei3lehre in die Lécher der Hin-
terldngstréger fir die hinteren Hinterfeder-
aufhdngungen einfihren. Dann neues Hin-
terléngstrdger-Hinterteil an den Trdgerrest
am Bodenblech stumpf anstoBen (80/5). Die
StoBfuge darf héchstens 2,0 bis 3,0 mm be-

tragen.

LBt sich das neue Hinterldngstréger-Hin-
terteil mit der Hinterléngstréger-Schweif3-
lehre nicht in Einbaulage bringen, dann
Hinterlangstrager-Hinterteil nach Erforder-
nis anpassen.

Zu Bild 80

Auf der rechten Wagenseite befindet sich am
Loch im Hinterldngstréger fir die hintere Hin-
terfederaufhéngung, in dem die Hinterléngs-
tradger-SchweiBlehre aufgenommen wird, die
Ersatzradmulde. Hierdurch ist das Einfihren
des Aufnahmebolzens (44/4) mit Knebel, wie
er fur die linke Wagenseite vorgesehen ist,
wegen zu grofBer Ldnge nicht méglich. Deshalb
wurde der Aufnahmebolzen (44/7 und /8) mit
Knebel fir die rechte Wagenseite in zwei
Sticke geteilt. Der kurze Bolzen (44/7) ohne
Knebel ist vor dem Anbringen der Schweif3-
lehre in das Loch im Tréger zu stecken. Nach



dem Anheben der Schweilehre kurzen Auf-
nahmebolzen (44/8) mit Knebel von der Wa-
geninnenseite aus durch Loch in der Aufnah-
melasche (44/6) in Loch des Tragers fur hin-
tere Hinterfederaufhéngung bis zum Anschlag
einfihren. Dabei schiebt sich der bereits im
Loch des Trdgers befindliche kurze Bolzen

(44/7) ohne Knebel nach auBen in die Aufnah-
melasche (44/6) der Lehre.

SchweiBllehre an den beiden hinteren Aufnah-
men |6sen, herunterschwenken, mit Bock ab-
stitzen und eingepafites Hinterldngstrdger-
Hinterteil abnehmen.

Bild 80 - Neues Hinterldngstréger-Hinterteil mit H'nterldngstrdger-SchweiBlehre S-1247 eingepaft

1 Stitze der Schweifilehre liegt an der Unterseite des Ldngs-
trdgers an

2 Laschen zur Aufnahme der SchweiBlehre in dem Loch fir hintere
Hinterfederaufhdngung

3 Hinterléngstréger-Hinterteil

4 Zentrierstiize der SchweiBlehre

5 Hier stéBt das Hinterléngstréger-Hinterteil an den Rest des Hinter-
léngstrdgers an

Elekt=-Arm-Nr.: 252
m. Spitzen Nr.:1090

Bild 81 - EingepaBte U-Lasche in neues Hinterldngs-
trédger-Hinterteil eingelegt und zangenpunkt-
geschweif3t

6 Aufnahmebolzen mit Knebel zum Befestigen der Schweiflehre in
dem Loch 7

7 Loch im Trdger fur hintere Hinterfederaufhdngung

8 In dieses Loch an der Unterseite des Tréigers muf3 sich der Zap-
fen 9 einsetzen

9 Zapfen an Zentrierstitze

Bild 82 - Neues Hinterldngstréger-Hinterteil mit
U-Lasche in Lédngstrégerrest einschieben

1 Hier Lé&ngstrégerrest erforderlichenfalls etwas aufweiten
2 U-Lasche
3 Hinterldngstrdger-Hinterteil
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In Langstrdgerrest vollstéindig eingeschobenes
Hinterldngstrdger-Hinterteil zum Bodenblech
hochschwenken und in dieser Stellung halten.
Dann Hinterldéngstrager-Schweilehre S-1247
hochschwenken und in den Léchern fur hintere
Hinterfederaufhdngung zentrieren. Dabei auf
die in Bild 80 gezeigten Hinweise achten.

Neues Hinterléingstréger-Hinterteil am

Bodenblech und Léngstréigerrest an-

schweilBen

(Arbeitsoperationen ,Tréiger- oder Blechteile
punktschweiBen” und ,Tréger- oder Blechteile
lichtbogenschweiBen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Elekt=-Arm-Nr.: 20710
mit langen Spitzen

Bild 83 - Hinterldngstréger-Hinterteil an Bodenblech
zangenpunktgeschweift

Bild 84 - Hinferldngstrdger-Hinterteil an Ldngstréger-
rest rundum lichtbogengeschweif3t
1 Nicht ausgewechselter Hinterldngstrdger
2 Lichtbogenschweifinaht

3 Loch in Unterseite des Hinterlangstrégers
4 Neues Hinterldngstréger-Hinterteil
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Bild 85 - U-Lasche im Léngstréger durch den Durchbruch
im Bodenblech lichtbogengeschweift

Im Trdgerinnern durch den Durchbruch im Bo-
denblech U-Lasche, Schweifindhte und Umge-
bung mit Grundierfarbe streichen und trock-
nen lassen. Dann Durchbruch im Bodenblech
durch Beirichten der aufgeklappten Teile des
Bodenbleches schlief3en.

Bild 86 - 1-Schnitt autogen zugeschweif3t

Hinterldngstréger-SchweiBlehre S-1247 von Ka-
rosserie entfernen.

Zu Bild 87

Schweifinaht nicht vollsténdig abschleifen, son-
dern durch Uberschleifen etwas einebnen.
Hierdurch ergibt sich fir den aufzuiragenden
Grundierlack eine blanke Oberfléche.

Evil. im Bodenblech befindliche Blechgewinde-
schrauben, mit denen das Bodenblech an die
Flansche des Hinterldngstrdger-Hinterteiles zur
Anlage gebracht wurde, herausschrauben und



l.6cher zuschweifBen, damit kein Wasser in das
Wageninnere eindringen kann.

Bild 87 - LichtbogenschweiBnaht an der AuBenseite
des Langstragers Uberschliffen

Im Kofferraum auf das Bodenblech Démp-
fungsmasse L 000 164/0, soweit diese entfernt
wurde, auftragen.

Kofferraumrickwand einbauen (siehe Arbeits-
vorgang ,Kofferraumrickwand ersefzen” in
Gruppe 11).

Alle blanken Blechfléchen grundieren und ent-
sprechend der Farbe des Wagens lackieren.
Im Kofferraum aufgetragene Dampfungsmasse
ebenfalls mit der Wagenfarbe Gberspritzen.

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Vordere Hinterfederstitzen auswechseln

Die vorderen Hinterfederstitzen, je eine
GuBere und eine innere, sind paarweise an die

Hinterldngstrdger geschweif3t.

7
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Bild 88 - Hinterfederstitzen am rechten Hinter-
langstrdger

1 Rezhter Hinterldngstrdger

2 WarzenschweiBpunkte fir 3 an 1
3 Innere Stitze

4 AuBBere Stitze

in dem Arbeitsvorgang ist das Auswechseln
von zwei zusammengehorigen Hinterfederstit-
zen auf einer Wagenseite und zwar auf der
rechten Seite beschrieben. Hierzu findet beim
Einbau die Hinterlangstrager-SchweiBlehre

S-1247 Verwendung. Sollen die Hinterfeder-
stitzen auf beiden Wagenseiten gleichzeitig
ersetzt werden, dann genigt nicht nur die Hin-
terléngstréger-SchweiBlehre, sondern es muf3
auch die Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1246
verwendet werden. Dies ist durch die Drei-
punktaufhdngung der SchweiBlehren bedingt,
die in jedem Fall gewdhrleistet sein muB3, um
einwandfreie Karosseriearbeiten durchfihren
zu kdénnen.

Bisherige Hinterfederstiitzen abtrennen

Jede Hinterfederstitze ist durch Punktschwei-
Bung und WarzenschweiBung am Hinterléngs-
trager befestigh Zum Entfernen der Stitzen
sind beide SchweiBBungen fachgerecht so zu
irennen, daB der Hinterléngstréger moglichst
nicht beschédigt wird.

Zu Bild 89

Beim Ausschleifen ist zu beachten, daf3 der
Léngstrdger nicht angeschliffen wird. Deshalb
beim Schleifen vorsichtig vorgehen und durch
mehrmaliges Unterbrechen Schleiftiefe kontrol-
lieren.

An jeder Stitze befinden sich sechs Warzen-
schweiBstellen, erkenntlich durch kleine runde
Vertiefungen und funf Punkischweif3stellen, an
denen der Schleifstein anzusetzen ist.
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Bild 89 - Warzenschweiflpunkte an innerer Stitze mit
kegeligem Schleifstein ausschleifen — an
duBerer Stitze in gleicher Weise vorgehen

1 Diese SchweiBBpunkte werden noch ausgeschliffen
2 Dieser SchweiBBpunkt wurde ausgeschliffen
3 SchweiBpunkt wird ausgeschliffen

4 AuBere Hinterfederstitze
5 Innere Hinterfederstitze

2
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Bild 90 - Untere SchweiBBpunkte an innerer Hinterfeder-
stitze bei nach innen gebogener Stitze tren-
nen — an duflerer Stitze in gleicher Weise
vorgehen

1 Innere Hinterfederstitze von Hinter-
ldngstréger etwas abgebogen

2 Hinterldngstréger

3 Aufere Hinterfederstitze

Zu Bild 90

Die beiden unteren angeschliffenen Warzen-
schweiBBpunkte vollstéindig trennen. Hierzu
Stitzen so weit vom Hinterléngstrédger abbie-
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gen, bis die beiden unteren Schweifpunkte
zwischen den Stitzen und dem Hinterléngstrd-
ger sichtbar werden. Dann SchweiBpunkte mit
Flachmeif3el vorsichtig durchmeiieln und zwar
so, daB3 der Tréger nicht beschédigt wird.

Durch das Abbiegen der Stitzen und das da-
durch bedingte Freilegen der Schwei3punkte
kann die Trennung der Schweiflpunkte bei
guter Ubersicht erfolgen. Hierdurch wird ein
Beschddigen des Hinterldngstrégers weit-
gehend vermieden.

Bild 91 - Innere Hinterfederstitze von ausgeschliffenen
oberen SchweiBpunkten abbrechen — duflere
Stitze in gleicher Weise abbrechen
1 Hinterfederstitze in Pfeilrichtung auf- und abschwenken

2 Mit Montiereisen oder anderem passenden Hilfsmittel
Stitze auf- und abschwenken

Bild 92 - Innere Hinterfederstitze vom Hinterldngs-
trdger abgebrochen — &uBere Hinterfeder-
stUtze bereits entfernt

1 Stehengebliebene Schweifipunkte
2 Rechter Hinterldngstréger
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Bild 93 - Anlagefléchen am rechten Hinterléngstrager
fir beide Hinterfederstitzen blankschleifen

1 Anlagefldche fir innere Hinterfederstitze
2 Rechter Hinterldngstrdger
3 Anlagefldche fir duBBere Hinterfederstitze

Zu Bild 93
Noch am  Hinterldngstrdger  befindliche
SchweiBpunkte der Stitzen vollsténdig ab-
schleifen und Anlagefléchen fir neue Hinter-
federstitzen am Ldngstréiger metallisch blank-
schleifen.

Neve Hinterfederstiitzen fir den Einbau

herrichten

An den neuen Hinterfederstitzen vorhandene
kleine runde Einprégungen fur die Warzen-
schweifBung mit 10-mm-Bohrer ausbohren, so
daB sich an Stelle der Einprdgungen 10-mm-
Locher befinden. Da die Stitzen beim Einbau
durch das Hohlprofil des Hinterléngstrdgers
nicht punkt- und warzengeschweif3t werden
kénnen, wird an den Léchern in den Hintfer-
federstitzen eine LochschweiBung vorge-
nommen.

Neue Hinterfederstiitzen einbauen

Hinterldngstréger-Schwei3lehre S-1247 an vor-
deren und hinteren Hinterfederstitzen befesti-
gen.

Neuve Hinterfederstitzen an den Hinterldngs-
tréigern seitlich anlegen, mit Aufnahmedorn
zum Aufnahmebock der SchweiBlehre zentrie-
ren und mit einer Schraubzwinge gegen die
Stege des Léngstrdgers spannen und zwar so,
daf3 sie sich gerade noch verschieben lassen.

Bild 95 - Neue Hinterfederstitzen zum Hinterléngs-
tréger ausgerichtet

1 Die in Fahrtrichtung gesehen hinten liegende
Kante der Hinterfederstitze bildet zu dem
Flansch des Hinterldngstrdgers einen Winkel
von 90°

2 Flansch des Hinterldngstragers

3 90°-Winkel

4 Hinterldngstrédger-Schweifilehre

5 Innere Hinterfederstitze

Zu Bild 95

Beide Stitzen in Richtung des Hinterl@ngstrd-
gers so ausrichten, daf3 die in Fahrtrichtung
gesehen hinten liegenden Kanten der Hin-
terfederstitzen zu den Flanschen des Hinter-
l&ngstrégers einen Winkel von 90° bilden. In
dieser Stellung Stitzen mit Schraubzwinge
endgiltig festspannen.

Bild 94 - In Hinterfederstitzen Einprdgungen ausbohren

1 Einprégungen fir Warzenschweifiung in 4
noch nicht ausgebohrt

2 In 3 sind die Einprégungen fir die spdter
erfolgende LochschweifBung bereits ausgebohrt

3 Innere Hinterfederstitze

4 AuBere Hinterfederstitze
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Bild 97 - Hinterfederstitzen an Unterseite und Steg

Bild 96 - Innere Hinterfederstitze an Steg des Hinter- des Hinterlingstragers lichtbogengeschweifit

langstragers lochgeschweifit (Lichtbogen) —
&uBere Stitze in gieicher Weise lichtbogen-
schweiflen (SchweiBlehre bereits abgenom-
men)

Nach der in Bild 96 gezeigten Lichtbogen-
schweiBung SchweiBlehre von den Hinterfe-
derstitzen abnehmen.
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ABDICHTUNG, DAMPFUNG, KONSERVIERUNG, KLEBUNG

Auf Anlagefldchen fur Vorderkotfligel an unteres und duBeres Luftleitblech,
an Radeinbau und Stirnwand Dichtungsstreifen auflegen

Hintere seitliche StoBstangenbefestigung von Kofferrauminnenseite vor Montage
der Befestigungsschraube

Zum Abdichten von Punktschweif3ndhten nach dem Lackieren

Als Korrosionsschutz von Blechteilen, die nach dem Einbau zum Grundieren nicht
mehr zugdnglich sind.

Dichtungsstreifen
L 007 586

Dichtungsmasse
L 001 586

Zum Abdichten von Punktschweif3néhten an Verbindungsstellen, die nach dem
Zusammenbau der Karosserie nicht mehr zugdnglich sind

Fir Gerdusch- bzw. Schwingungsddmpfung von Karosserieblechen vor und nach
dem Lackieren

AusguBmasse
L 000 298/4

Punktschweif3farbe
L 000 553/0

PunktschweiB3paste
L 000 373/5

Dédmpfungsmasse
L 000 164/0




ALLGEMEINE HINWEISE

for den Ersatz einer Seitenwand, des unteren und oberen Luftleitbleches und der
Kofferraumriickwand

Bei allen Arbeiten vor Beginn der Hauptarbeiten sémtliche Fahrwerksteile, Triebwerksteile, Karos-
serie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestinge, Rohre, Schlduche usw., die den Ablauf der Karosserie-
arbeiten stéren oder durch Funkenflug bei SchweiBarbeiten beschddigt und entflammt werden
kénnen, ausbauen oder so anordnen oder mit Schonbeziigen abdecken, dafB3 sie nicht behin-
dern oder beschddigt werden kénnen. Der Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre missen immer
cusgebaut werden, wenn SchweiBarbeiten in Néhe dieserTeile durchgefihrt werden. Diese Maf3-

nahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder Brandgefahr.

Innerhalb der Arbeitsvorgdnge ist in den Bildern, die Punktschweiistellen zeigen, ein kleiner Bild-
ausschnitt vorhanden, der die passenden Schweiielektroden fir die jeweilige Schweifistelle zeigt.
Die in den Bildausschnitten vorgeschlagenen Schweifelektroden erméglichen einwandfreien Zu-
gang zu den jeweiligen SchweiBstellen. Hierbei ist jedoch zu bericksichtigen, daf3 alle in dieser
Gruppe durchgefihrten SchweiBarbeiten mit der ARO-Punktschweiflzange ausgefihrt sind. So-
fern in den Werkstdtten andere Schweifigerdte verwendet werden, sind die in den Bildern ge-

zeigten Elektroden-Formen sinngemdf auf das vorhandene Gerdt anzuwenden.

Alle Arbeitsvorgdnge sind Uberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen erkld-
render Text eingefiigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig sind. Die
Bilder mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen Hin-

weisen fur den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgédinge.

Auf alle sich laufend wiederholenden Arbeiten, z.B. ,Trennschnitte mit Meif3el oder Trennscheibe
ausfihren” sowie ,Fléchen mit Fldchenschleifer blank oder sauber schleifen”, wird in diesen Ar-
beitsvorgdngen nicht hingewiesen. Diese Arbeiten sind in einzelnen Arbeitsoperationen zusam-

mengefaf3t und im Technischen Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie” verdffentlicht.

Die in den Arbeitsvorgdngen befindlichen Bilder, in denen die Karosserie sichtbar ist, wurden an
einer Rohbau-Karosserie aufgenommen, so daf3 die Karosserie-Ausstattungsteile in den Bildern

nicht sichtbar sind.
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Oberes Luftleitblech ersetzen

Diesem Arbeitsvorgang liegt die Annahme zu-
grunde, dafl das obere Luftleitblech allein
ohne die umliegenden Blechteile ersetzt wird.
MuB3 jedoch das obere Luftleitblech im Zusam-
menhang mit angrenzenden Blech- oder Trd-
gerteilen ersetzt werden, dann ist dieser Ar-
beitsvorgang gleichfalls  prinzipméBlig an-
wendbar.

Oberes Luftleitblech abtrennen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile ab-
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
iragende Karosserie” beachten)

Bild 1 - Oberes Luftleitblech vom linken Radeinbau
und linken seitlichen Luftleitblech getrennt —
auf rechter Wagenseite in gleicher Weise vor-
gehen

1 Oberes Luftleitblech vom seitlichen Luftleitblech getrennt

2 Beim Trennen des oberen Lufileitbleches vom Radeinbau
vorsichtig vorgehen, damit das seitliche Luftleitblech nicht
beschddigt wird

3 Linker Radeinbau

Bild 3 - Anschluf3flansche am linken Radeinbau und
seitlichen Luftleitblech fir oberes Luftleitblech
beiderseits blankgeséubert — auf rechter Wa-
genseite in gleicher Weise vorgehen

1 Alle AnschluBflansche fir oberes Luftleitblech
beiderseits blankgesdubert
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Bild 2 - Reste des oberen Luftleitbleches vom linken
Radeinbau und linken seitlichen Luftleitblech
entfernt — auf rechter Wagenseite in gleicher
Weise vorgehen

1 Linker Radeinbau
2 Linkes seitliches Luftleitblech

Anlagefléichen an seitlichen Luftleitble-

chen und Radeinbauten sowie neues
oberes Luftleitblech fir den Einbau her-

richten

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen  fir den
Einbau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)




Bild 4 - Oberes Luftleitblech an allen Anlagefldchen
beiderseits blankgesdubert

Neves oberes Luftleitblech einbauen

{Arbeitsoperation ,Tréiger- oder Blechteile
punktschweifBen” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Neues oberes Luftleitblech auf Radeinbauten
und seitliche Luftleitbleche auflegen, ausrich-
ien und mit Schweiflerzangen festspannen.

Bei Fahrzeugen, bei denen durch Unfallbe-
schddigung die Gefahr eines Radeinbauver-
zuges vorliegt, empfiehlt es sich, vor dem An-
schweiflen das obere Luftleitblech mit Blech-
gewindeschrauben an den Radeinbauten zu
befestigen und durch Auflegen der proviso-
risch montierten Motorhaube und der mit eini-
gen Schrauben befestigten Kotfligel die Ein-
baulage des oberen Luftleitbleches zu Uber-
prifen.

Dabei missen, wie in Bild 6 gezeigt, die Ab-
stéinde zwischen Koffligeln und Motorhaube
anndhernd gleich sein. Dagegen koénnen
kleine Hohenunterschiede zwischen Haube und
Kotfligel spdter durch die Haubeneinstell-
schrauben ausgeglichen werden.

Als weitere Uberprifung der Radeinbauten
kann von selbst gewdhlten Festpunkten mit-
tels Diagonalvermessung in horizontaler und
vertikaler Ebene die mafliche Genauigkeit
des Vorderbaues nachgeprift werden.

Bild 7 - Oberes Luftleitblech an linkes seitliches Luft-
leitblech und linken Radeinbau punktge-
schweiflt — auf rechter Wagenseite in gleicher
Weise vorgehen

1 Oberes Luftleitblech

2 PunktschweiBverbindung zwischen 1 und 5
3 Punktschweifverbindung zwischen 1 und 4
4 Linker Radeinbau

5 Linkes seitliches Luftleitblech

Bild 5 - Oberes Luftleitblech ausgerichtet und
festgespannt

Zu Bild 5

Darauf achten, daf3 die Bohrungen im oberen
Luftleitblech mit den Kotfligelbefestigungs-
l6chern in den Radeinbauflanschen Gberein-
stimmen.

Bild 6 - Motorhaube und Kotfligel provisorisch
montiert

1 Rechter Vorderkotfligel
2 Motorhaube
x = Abstand zwischen Motorhaube und
Kotfligel anndhernd gleich grof
Abstand zwischen Motorhaube und Windlauf (siehe
Pfeile) auf gesamter Motorhaubenbreite parallel

o)
T
§
N
R 4
§
X
&
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Flekt-Arm-Nr: 252
m. Spitzen Nr.: 1090

Alle blanken Fldchen grundieren und oberes
Luftleitblech entsprechend der Farbe des Wa-
gens lackieren.

Der Einbau der ausgebauten Aggregate, Ka-
rosserie-Ausstattungsteile usw., erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Bild 8 - Stitze des oberen Luftleitbleches an linkes
seitliches Luftleitblech punktgeschweiBt — auf
rechter Wagenseite in gleicher Weise vorgehen

1 Oberes Luftleitblech
2 Linkes seitliches Luftleitblech

3 Stitze des oberen Luftleitbleches an 2 angeschweif3t

Unteres Luftleitblech ersetzen

Diesem Arbeitsvorgang liegt die Annahme zu-
grunde, doB3 das untere Luftleitblech allein
ohne die umliegenden Blechteile ersetzt wird.
Muf3 jedoch das untere Luftleitblech im Zu-
sammenhang mit angrenzenden Blech- oder
Tragerteilen ersetzt werden, dann ist dieser
Arbeitsvorgang gleichfalls prinzipméBig an-
wendbar.

Unteres Luftleitblech abtrennen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile ab-
irennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

5 4

Bild 9 - Unteres Luftleitblech vom linken &uBeren Luft-
leitblech getrennt — auf rechter Wagenseite
in gleicher Weise vorgehen
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Anlagefléchen an den duBeren Lufileit-

blechen sowie neues unteres Luftleitblech

fir den Einbau herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fur den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 10 - Unteres Luftleitblech an den AnschluB-
flanschen beiderseits blankgesaubert

Alle blanken Blechfldchen, die nach dem Ein-
bau des unteren Luftleitbleches zum Grundie-
ren nicht mehr zugdnglich sind, mit Punki-
schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.

1 Linkes seitliches Luftleitblech
2 Linker Radeinbau

3 AuBeres Luftleitblech

4 Unteres Luftleitblech

5 Trennschnitt fir 4 von 3



L = _ Zu Bild 12 und Bild 13

Unteres Luftleitblech in seitlicher Richtung nach
den Prégekanten (12/1) in den &uBeren Luft-
leitblechen ausrichten. In vertikaler Richtung
unteres Luftleitblech nach dem RichtmafB3 in
Bild 13 ausrichten und mit Schweiflerzangen
festspannen.

Bild 11 - Fldchen des d&uBeren Luftleitbleches fir An-
schluB des unteren Luftleitbleches beiderseits
blankgesdubert — auf rechter Wagenseite in
gleicher Weise vorgehen

1 Linker Radeinbau
2 AufBeres Luftleitblech

3 AuBeres Luftleitblech beiderseits
blankgesdubert

Bild 13 - Unteres Luftleitblech ausgerichtet und
festgespannt

Neues unteres Luftleitblech einbauen

1 Oberes Luftleitblech

. 2 RichtmaB zwischen 1 und 3 soll ca. 242 mm betragen
(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile

punktschweiflen” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

3 Unteres Luftleitblech

Etekt-Arm-Nr: 252
m. Spitzen-Nr:1080

Bild 14 - Unteres Luftleitblech an linkes &uf3eres Luft-
leitblech punktgeschweift — auf rechter Wa-

Bild 12 - Unteres Luftleitblech in Einbaulage gebracht genseite in gleicher Weise punktschweiflen
und mit Schweiflerzangen festgespannt — auf
rechter Wagenseite in gleicher Weise fest- 1 Linkes duBeres Luftleitblech
spannen 2 Unteres Luftleitblech an duBeres

Luftleitblech punktgeschweift
1 Prédgekanten im duBeren Luftleitblech 3 Unteres Luftleitblech
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Der Einbau der ausgebauten Aggregate, Ka-
rosserie-Ausstattungsteile usw. erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Alle blanken Flachen grundieren und unteres
Luftleitblech entsprechend der Wagenfarbe
lackieren.

Seitenwand ersetzen

Fur den Ersatz der Seitenwand ist keine Lehre
oder Vorrichtung erforderlich. Um die richtige
Lage der neuen Seitenwand zu erzielen, mis-
sen die innerhalb des nachstehenden Arbeits-
vorganges beschriebenen Ausrichtarbeiten be-
sonders beachtet werden. Vom sorgfdltigen
Ausrichten der Seitenwand ist abhdngig:

Kofferraumdeckelsitz,

Ausstellfenstersitz,
Tirsitz und

Rickwandscheibensitz.

Bild 16 - Seitenwandverbindungsstelle an Rickwand-

Mit Létzinn ausgeschwemmte Seiten- fenstersdule ausgeldtet

1 Rickwandfenstersdule

wandverbindungsstellen ausloten

2 Seitenwand

. . " - 3 Verbindungsstelle ausgelstet
(Arbeitsoperation ,Verbindungsstellen auslé- ‘neung 9

ten” im Technischen Grundbuch ,Selbsttra-
gende Karosserie” beachten)

6

Bild 17 - Seitenwandverbindungsstelle an Karosserie-
rickwand ausgelétet

Bild 15 - Seitenwandverbindungsstelle an Karosserie- 1 Roskwandisnstersaule

schloBBsgule ausgeldtet 2 Riuckwandscheibenfalz

3 Karosserierickwand

1 Verbindungsstelle ausgeldtet
2 KarosserieschloBsdule

3 Seitenwand

11-8

4 Verbindungsstelle ausgelétet
5 U-Sicke fur Kofferraumdeckeldichtung

6 Seitenwand



2 3 4

Bild 18 - Seitenwandverbindungsstelle an Einstiegver-
kleidung ausgelotet

1 Karosserieschlof3sdule

2 Einstiegverkleidung

3 Verbindungsstelle ausgelotet
4 Seitenwand

Bild 19 - Seitenwandverbindungssielle an Kofferraum-
rickwand ausgelotet

1 Seitenwand

2 Kofferraumriickwand

3 Ausschnitte for SchluB-, Brems-, Blink-
und Rickfahrleuchte

Zu Bild 15 bis 19

Verbindungsstellen so weit erwdrmen, bis Lot-
zinn flussig ist und herunterlguft. Erforderli-
chenfalls flissiges Létzinn mit einem Lappen
abwischen oder mit einem Pinsel aus Fugen
und Spalten entfernen. Durch das Ausléten

werden die Verbindungsstellen freigelegt, wo-
mit die voneinander zu trennenden Bleche gut
sichtbar sind. Beschddigungen an den nicht
zu ersetzenden Blechteilen werden dadurch
vermieden.

Seitenwand abtrennen

(Arbeitsoperation ,Trdger- oder Blechteile
trennen” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

Zu Bild 20

Entlang der Seitenwandunterseite am Koffer-
raum, am hinteren Radeinbau und des Boden-
blechtrégers Préagekanten mit Winkelschleifer
so weit abschleifen, bis nur noch eine dinne
Blechfolie vorhanden ist. Die Blechfolie laft
sich mit einem Meiflel oder auch Schrauben-
zieher sehr leicht aufreiBen, womit die Seiten-
wand an diesen Stellen von der Karosserie
geldst ist. Vorsicht, daf3 hinter den Préigekan-
ten liegende Blechteile, die nicht ersetzt wer-
den, nicht angeschliffen werden. An den Gbri-
gen Trennstellen stets beachten, daf3 Flansche
oder Anlagefldchen von angrenzenden Ka-
rosserieteilen, an die die Seitenwand punkt-
geschweift ist, fir die Befestigung der neuen
Seitenwand erhalten bleiben. Deshalb vor
dem Trennen jede Verbindungsstelle genau
einsehen, um die Lage der einzelnen Bleche
festzustellen. Diese Mafinahme bezieht sich
besonders auf nachstehende Verbindungsstel-
len:

a) Steg der Kofferraumrickwand in den Aus-
schnitten fir SchluB-, Brems-, Blink- und
Rickfahrleuchte an Seitenwand,

b) Rickwandscheibensdule und Karosserie-
rickwand an Seitenwand,

c) hintere untere Ecke der Seitenwand (20/16
bzw. 21/6) am Bodenblech.

Die U-Strebe fir Seitenwandaussteifung im
Kofferraum ist an die Unterseite der U-Sicke
for Kofferraumdeckeldichtung punktgeschweif3t.
Sie liegt an der Seitenwand an, ohne daran
befestigt zu sein. Strebe vorsichtig abtrennen,
wobei der Strebenflansch nicht beschéddigt
werden darf. Mit dem Flansch muf3 sich die
Strebe an die neue Seitenwand wieder ein-
wandfrei punktschweiflen lassen.
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Bild 21 - Geldste Seitenwand seitlich abgelegt und von Einstiegverkleidung trennen

1 Einstiegverkleidung
2 KarosserieschloBsdule
3 Bodenblechtrdager

5 Geléste Seitenwand

Das Abtrennen der Seitenwand von der Ein-
stiegverkleidung ist wie in Bild 21 gezeigt
durchzufihren, um unnétige Beschédigungen
zu vermeiden.

Zu Bild 21

Seitenwand nach dem Lésen von allen Ver-
bindungsstellen auBer der an der Einstiegver-
kleidung, wie im Bild gezeigt nach der Seite
ablegen, so dafB diese Verbindungsstelle gui
einsehbar ist. Die jetzt sichtbaren Schweif3-
punkte nacheinander mit einem Meif3el tren-
nen.

Reste der Seitenwand von Karosserie

abtrennen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Trdger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

4 Freiliegenden Schweif3punkt durchmeifieln

6 Diese Ecke der Seitenwand wird spdter
abgetrennt

An allen Stellen der Karcsserie, an denen gu-
ter Zugang moglich ist, Reste der Seitenwand
in der bekannten Weise entfernen; entweder
durch Ausbohren der einzelnen SchweiBBpunkte
und anschlieBendes Abreilen des gesamten
Restes oder durch fortlaufendes Abrollen des
Restes, wobei der jeweils freigelegte Schweif3-
ounkt mit einer Zange oder einem Meif3el
durchzutrennen ist.

An den nachstehenden unter a) und b) beschrie-
benen Stellen besonders vorsichtig und wie
in den einzelnen Punkten beschrieben vorgehen,
um Beschddigungen zu vermeiden.

a) Verbindungsstelle an Rickwandschei-
bensdule und Karosserieriickwand

An der Rickwandscheibensdule befindet sich
der Rest der Seitenwand auf der Sé&uleninnen-
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seite. Die Sdule ist an dieser Stelle sehr emp-
findlich gegen Formverédnderungen. An der
Karosserierickwand sind die gleichen ungin-
stigen Voraussetzungen anzutreffen. Zum Aus-
bohren der SchweiBpunkte an der Riickwand-
scheibensdule besteht kein Zugang, wogegen
das Ausbohren an der Karosserierickwand
nur mit einer Winkelbohrmaschine durchfihr-
bar ist.

Bild 22 - Seitenwandverbindungsstelle an Rickwand-
scheibensdule und Karosserierickwand

Hinterer Radeinbau

N

Auf dieser Ldnge ist von der Rickwandscheibensdule
der Seitenwandrest bereits entfernt

Rickwandscheibenséule
Karosserierickwand

Rest der Seitenwand befindet sich noch an 4

o A W

Hier wurde das Winkelstick des Seitenwandrestes
im Schenkelschnittpunkt durchgetrennt

~

Rest der Seitenwand befindet sich noch an 8

o

Karosscrierickwandstitze

Bevor an der Karosserierickwand mit den Ar-
beiten, wie nachstehend beschrieben, begon-
nen wird, Winkelstick des Seitenwandrestes
im Schenkelschnittpunkt (22/6) durchtrennen,
so daf3 ein Schenkel an der Rickwand und ein
Schenkel an der Rickwandstitze verbleibt.
Den Schenkel an der Rickwandstitze in be-
kannter Weise abtrennen, da die Stitze durch
thre Materialdicke und Form hierfir geeignet
ist.

Seitenwandreste von Rickwandscheibensdule
und Karosserieriickwand entfernen:

1. Schmalen Schraubenzieher zwischen jeweils
zwei SchweiBBpunkten zwischen beide Bleche
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treiben. Nun Seitenwandrest mit Schrauben-
zieher abdricken, so daf3 ein Zwischen-
raum entsteht. Dabei ist ein zu starkes Ver-
formen des Sédulenbleches bzw. des Rick-
wandbleches zu vermeiden.

2. Zwischen den Schweiflpunkten abstehende
Blochreste  durchschneiden — Blechschere,
Beiflzange wusw. Hierdurch befindet sich
an jedem Schweifpunkt nur noch ein klei-
nes Stuck des Biechrestes.

3. Jedes kleine Blechstick mit Zange solange
hin- und herbewegen, bis der Schwei3-
punkt aus dem erfafiten Stick ausbricht.

Wichtig!

Bei dieser Arbeit sehr gefihlvoll vorgehen,
um unnotige Blechverformungen zu ver-
‘meiden. Trotzdem eintretende Blechverfor-
mungen nach dem Abschleifen der Schweif-
punkte durch Richten entfernen.

b) Verbindungsstelle an Kofferraumriick-

wand

Bild 23 - Seitenwandverbindungsstelle an Strebe im
Ausschnitt Brems-, Schluf3-, Blink- und Ruick-
fahrleuchte

1 Ausschnitt fir Brems-, Schluf3-, Blink- und Rickfahrleuchte

2 Trennschnitt fir U-Strebe von Seitenwand

3 Zunge der Seitenwand bleibt in U-Strebe

4 Strebe im Ausschnitt fur Brems-, Schlu-, Blink- und Rick-
fahrleuchte

Beim Abtrennen der Seitenwand von der U-

Strebe (23/4) im Ausschnitt fir Brems-,



SchluB-, Blink- und Ruckfahrleuchte, an der in
Bild 23 gezeigten Stelle, verbleibt eine kleine
Blechzunge (23/3) der Seitenwand im U-Profil
der Strebe. Diese Blechzunge solite von der
U-Strebe maglichst immer entfernt werden. Da
das Abtrennen der Blechzunge durch die
leichte Biegsamkeit der Strebe sehr schwierig
ist, sind nachstehende Hinweise fir die ein-
zelnen Abtrennungsméglichkeiten zu beach-
ten.

Wird die Blechzunge durch Ausbohren der
SchweiB3punkte entfernt, dann auf der Gegen-
seite der Strebe einen Stahlklotz gegenhalten.

Es kann auch die Zunge mit einer Handschleif-
maschine bis zur Blechfolie abgeschliffen und
anschlieBend die Folie mit einer Zange abge-
rissen werden. Hierzu U-Profil der Strebe et-
was auseinanderbiegen, so daf3 besscrer Zu-
gang besteht.

In besonders kritischen Féllen empfiehlt es
sich, die Blechzunge nicht zu entfernen, son-
dern bis zur satten Anlage in das U-Profil der
Strebe beizurichten. Voraussetzung hierzu ist
jedoch die Gewdhr eines guten Massekontak-
tes fur das Punktschweiflen beim Einbau der
neuen Seitenwand.

Die noch an der Karosserie befindliche Ecke
(20/16 bzw. 21/6) der Seitenwand in bekann-
ter Weise abtrennen. Die Flansche des Boden-
bleches missen in brauchbarem Zustand blei-
ben, um das Befestigen der neuven Seitenwand
zu ermdglichen.

Neve Seitenwand fir den Einbau herrich-

ten

'Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fur den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 24 - Flansche und Anlagefléchen der neuen Seitenwand blankgesdubert

Zu Bild 24

Alle blankgesduberten Flansche und Blech-
flachen auf den Seiten, die nach dem Einbau
der Seitenwand zum Grundieren nicht mehr
zugdénglich  sind, mit  Punktschwei3farbe

L 000 553/0 bestreichen.

Flansche und Anlagefldchen an Karosse-

rie fur den Einbau der neuen Seitenwand

herrichten
(Arbeitsoperation ,Anlageflédchen fir den Ein-

bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)
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Neuve Seitenwand an Karosserie in Ein-

baulage bringen

Vor dem Ansetzen der Seitenwand an Ka-
rosserie auf Bodenblechflansche im Koffer-
raum, auf Radeinbauflansche, auf Kofferraum-
rickwandflansche und auf Anlagefldche for
Seitenwand an Einstiegverkleidung jeweils auf
der Seite, die der Seitenwand zugekehrt ist,
PunktschweiBBpaste L 000 373/5 auftragen. Die
PunktschweiBpaste dient zum Abdichten der
Verbindungssiellen, an denen die Gefahr des
Eindringens von Wasser und Schmutz besteht.
Zum Auftragen der PunktschweifBpaste Druck-
presse mit runder Mundstickoffnung verwen-
den. SchweiBBpastenraupe in Mitte der Flan-
sche oder Anlagefldchen auftragen. Ist keine
Druckpresse vorhanden, dann Punktschweif3-
paste mit Pinsel oder Spachtel auftragen. Hier-
bei 168t sich jedoch nur dann die gewinschte
Abdichtung erzielen, wenn die PunkischweiB3-
paste in einer gleichmdBigen dicken Schicht
aufgetragen wird. Die Punkischwei3paste
quetscht sich beim Punktschweilen der Blech-
teile auseinander und gleicht Unebenheiten
zwischen den Blechen aus.

Seitenwand an Karosserie ansetzen und mit
Schweiflerzangen festspannen. Hierbei beach-
ten, da3 die Seitenwand an der Rickwand-
scheibensdule an der Innenseite der Sdulen-
aufBenhaut anliegt (Bild 28).

Seitenwand an nachstehend gezeigten Ka-
rosserieverbindungsstellen auf genaue Ein-
baulage prifen, evtl. einpassen, wenn erfor-
derlich nacharbeiten.

Bild 27 - Am unteren Ausstellfensterrahmen liegt Sei-
tenwand an und setzt sich konturengerecht
an die KarosserieschloBsdule und Rickwand-
scheibensdule passend an

1 KarosserieschloBsdule

2 SchweiBerzangen spannen Seitenwand an unteren
Ausstellfensterrahmen

3 Rickwandscheibensdule

4 Seitenwand liegt am unteren Ausstellfensterrahmen an

5 Hier legt sich Seitenwand in die Pragungen der
KarosserieschloBséule und der Rickwandscheiben-
sdule passend ein

4 5

Bild 28 - Seitenwand liegt hinter der AuBlenhaut der
Rickwandscheibensdule, unter der Karosserie-
rickwand und im Rickwandscheibenfenster-
rahmen passend an

o

Rickwandscheibensdule

Seitenwand liegt im Rickwandscheibenrahmen
passend an

Karosserierickwand

Seitenwand liegt unter der AuBienhaut der
Rickwandscheibensdule

Seitenwand liegt unter der Karosserierickwand

N

S ow

w

Bild 26 - An Karosserieschlof3sdule liegt der Seiten-
wandflansch auf seiner gesamten Héhe an
1 Schweierzange spannt Seitenwand an
unteren Ausstellfensterrahmen
2 Nach innen zeigender senkrechter Seitenwandflansch
3 KarosserieschloBsdule
4 Einstiegverkleidung
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Zu Bild 28

Ist die Seitenwand hinter die AufBBenhaut der
Riuckwandscheibensdule  geschoben,  dann
AuB3enhaut der Rickwandscheibensdule bei-
richten. Erforderlichenfalls beide Teile mit
Blechgewindeschrauben wegen des Punki-
schweiflens zusammenspannen.

Bild 29 - Die Seitenwand liegt an der Innenseite der
Kofferraumrickwand an und der Konturen-
verlauf stimmt Uberein

1 Ausschnitte fir Brems-, Schluf3-, Blink- und Rickfahrleuchte
2 Seitenwand liegt an der Innenseite der Kofferraumrickwand
3 Blechzunge der Seitenwand liegt im U-Profil der Strebe

Bild 30 - An der Einstiegverkleidung und am unteren
Ende der KarosserieschloBBséule hat die Sei-
tenwand einen konturengerechten Sitz

1 Schraubzwinge spannt Seitenwand an KarosserieschloBsdule
2 Unteres Ende der KarosserieschloBsdule
3 Einstiegverkleidung
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Zu Bild 30

Zur Kontrolle des Seitenwandsitzes Seiten-
wand mit Schraubzwinge am unteren Ende der
KarosserieschloBséule beispannen. Gegebe-
nenfalls Seitenwand in der richtigen Lage mit
Blechgewindeschraube an Karosserieschlof3-
sdule festschrauben.

Befindet sich die neue Seitenwand zur Karos-
serie an den in den Bildern 26, 27, 28, 29 und
30 gezeigten Stellen in Einbaulage, dann Tir-
und Kofferraumdeckelsitz  prifen. Hierzu Tor
und Kofferraumdeckel an ihren Scharnieren
festschrauben. Am  Kofferraumdeckel An-
schlaggummipuffer an der Deckelunterseite
anbringen und Kofferraumdeckeldichtung in
U-Sicke der Karosserie einlegen — nicht fest-
kleben.

Bild 31 - Lage der Seitenwand zur Tir Uberprifen

1 Tor

2 Prdgekanten an Tir und Szitenwand verlaufen
in einer Hohe

3 Seitenwand

4 Abstand zwischen Tir und Seitenwand von 4 bis
5 mm auf der gesamten Tirh&he parallel

Zu Bild 31

Im Bild nicht sichtbare Fluchtung der Tirauf3en-
seite zur SeitenwandauBBenseite — in Ldngs-
richtung der Karosserie gesehen - prifen.

Hierzu muf3 die Seitenwand auf der gesamten
Hohe an der KarosserieschioBsdule und an der
Einstiegverkleidung anliegen. Tir von Hand -
SchlieBplatte befindet sich nicht an Karosserie-



schloBsdule — so weit in SchlieBstellung brin-
gen, bis die TurauBenseite zur Seitenwand-
aufBenseite entweder auf der gesamten Tir-
hohe oder nur an einer beliebigen Stelle ohne
stufenartige Absdtze fluchtet.

a) Ist die Fluchtung auf der gesamten Tirhohe
einwandfrei, dann kann der Einbau der
Seitenwand fortgesetzt werden.

b) Fluchtet die TurauBenseite zur Seitenwand-
auBenseite nur an einer Stelle und steht
die Tur an den Ubrigen Stellen zu weit in-
nen oder auflen, dann zundchst untersu-
chen, ob die Fluchtung durch Verstellen der
Tur erreichbar ist. Ist dies nicht der Fall,
dann Lage der Seitenwand korrigieren.
Dies kann bei kleineren Korrekturen durch
Versetzen der Seitenwand zur Karosserie-
schlof3séule erfolgen oder es muf3 in Ex-
tremfdllen die KarosserieschlofBsdule ge-

richtet werden.

Bild 32 - Lage der Seitenwand zum Kofferraumdeckel
Uberprifen

1 Seitenwand
2 Karosserierickwand

3 Abstand zwischen Kofferraumdeckel und Seitenwand
von 3,5 bis 4,5 mm auf der gesamten Deckelldnge
parallel

4 Kofferraumdeckel

5 Abstand zwischen Kofferraumdeckel und Kofferraum-
rickwand von 3,0 bis 4,5 mm auf der gesamten
Deckelbreite parallel

Zu Bild 32

Im Bild nicht sichtbare Héhenlage der Koffer-
raumdeckelaufienseite zur SeitenwandaufBen-
seite prifen. Hierzu muB sich die Seitenwand
zur Karosserierickwand und zur Kofferraum-
rickwand sowie der Kofferraumdeckel in Ein-
baulage befinden.

Sind am Ubergang des Deckels zur Seiten-
wand stufenartige Absédtze vorhanden, dann
Seitenwandlage korrigieren.

Die Seitenwand ist richtig ausgerichtet, wenn
om Ubergang des Deckels zur Seitenwand
kein Versatz sichtbar und fthlbar ist, d. h. es
muB ein konturengerechter Ubergang vorhan-
den sein.

Neue Seitenwand an Karosserie punki-

schweiBen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile
punktschweiflen” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

| iflekt -Arm-Ne 200 nhom

Bild 33 - Seitenwand an Karosserieschlof3sdule
punktgeschweif3t
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Bild 34 - Seitenwand an unteren Ausstellfensterrahmen
punktgeschweif3t

Bild 35 - Seitenwand an Rickwandscheibensdule, an
unteren Rickwandscheibenrahmen und Karos-
serierickwand punktgeschweif3t

1 Langloch im inneren Blech der Rickwandscheibensdule
2 Rickwandscheibensdule
3 Unterer Rickwandscheibenrahmen

4 Karosserierickwand

Zu Bild 35

Das Zangenpunktschweiflien der Seitenwand
an die Rickwandscheibensdule mit den im
Bild gezeigten Elektrodenarmen ist nur durch
das waagrechte Langloch (35/1) im inneren
Blech der Séule moglich. Der Zugang durch
das Langloch ist jedoch begrenzt, so daf3 der
Seitenwandflansch am vorderen und hinteren
Ende nicht zangenpunktgeschweiflt werden
kann. An diesen Stellen Seitenwand an Rick-
wandsdule autogenschweiflen.
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Bild 36 - Seitenwand an Kofferraumriickwand und hin-
teres Ende des Bodenbleches zangenpunktge-
schweif3t
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Bild 37 - Versteifungsstrebe fur Seitenwand im Koffer-
raum an Unterseite der U-Sicke fir Koffer-
raumdeckeldichtung zangenpunktgeschweif3t

1 Versteifungsstrebe

2 Flansch der Versteifungsstrebe an Unterseite
der U-Sicke punktgeschweif3t

3 Hinterer Radeinbau

Zu Bild 37

Versteifungsstrebe so weit an Seitenwand an-
dricken, bis der Flansch mit dem inneren Steg
der U-Sicke biindig abschlieBt. In dieser Stel-
lung Strebe an Seitenwand punktschweifen.



Bild 38 - Seitenwand an Bodenblechseitenteil
zangenpunktgeschweif3t

Bild 39 - Seitenwand an hinteren Radeinbau zangen-
punktgeschweift

Flok! Arm-Me 208 rom)
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Bild 40 - Karosserierickwandstitze an  Seitenwand-
flansch unter der Karosserierickwand zangen-
punktgeschweif3t

1 Seitenwend
2 Karosserierickwand

3 Stitze fir 1 und 2
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Bild 41 - Seitenwand an Bodenblechtrdger unten und
an Einstiegverkleidung stof3punktgeschweif3t

Zu Bild 41

Vor dem Punktschweilen erforderlichenfalls
Seitenwand an Unterseite des Bodenblechtrd-
gers mit einigen Blechgewindeschrauben zur
guten Anlage bringen. Zum Punktschweiflen
StofBpunktschweiBung mit Doppelelektroden
anwenden. Hierzu die im Bild gezeigten Dop-
pelelektroden verwenden. Zur Erzielung guter
SchweiBBpunkte zugespitzte StoBelektrode auf
Seitenwandflansch und abgeflachte StoBelek-
trode auf Bodenblechtrdger bzw. Einstiegver-
kleidung aufsetzen.Die Stofelektrode, die auf
den Bodenblechtréger bzw. auf die Einstieg-
verkleidung aufgesetzt wird, darf nicht kegel-
férmig, sondern muf3 bis auf den Durchmesser
der Elektrodenspitze abgeflacht sein. Hier-
durch wird vermieden, daf3 der Bodenbiech-
tréiger bzw. die Einstiegverkleidung beim An-
wdrmen wdhrend des Punktschweiflens einge-
drickt wird. Die StoBelektrode mit kegelfor-
miger Elektrodenspitze dient zur Bildung der
Schweiflpunkte. Nach dem StoBpunktschwei-
3en Blechgewindeschrauben, mit denen der
Seitenwandflansch an den Bodenblechtréger
beigezogen war, herausschrauben und Lécher
autogen zuschweiflen.

An einigen Verbindungsstellen Seiten-

wand an Karosserie autogenschweiflen

(Arbeitsoperation ,Tréiger- oder Blechteile
autogen schweiBen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

SchweiBraupen nicht zu dick auftragen, damit
das Schweiflgut nicht nachtrdglich abgeschlif-
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fen werden muf3. Gegebenenfalls jedoch z. B.
on der Karosserieschlof3séule und an der
AuBenseite der Rickwandfenstersdule Schweif3-
gut etwas abschleifen, damit das Ausschwem-
men mit Létzinn noch mdglich ist. Beim an-
schlieBenden Nacharbeiten der mit Lotzinn
ausgeschwemmten Verbindungsstellen dirfen
die Schweifiraupen nicht sichtbarwerden, d. h.
sie mUssen tiefer liegen als die Karosserie-
auBBenflédche. Autogenschweifistellen mit Knet-
asbest begrenzen. Hierdurch wird eine zu
starke Wdrmeausdehnung vermieden und da-
mit die Lackbeschddigung auf ein Minimum
beschrankt.

Bild 42 - Seitenwand an KarosserieschloBBséule

autogen geschweiBt
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Bild44 - Seitenwand an  Rickwandscheibenrahmen
und an Rickwandscheibensdule autogen ge-
schweif3t

1 Rickwandscheibensdule
2 Rickwandscheibenrahmen
3 Karosseriertickwand

4 Autogen-Schweifindhte

Achtung!

Beim Autogenschweifen besteht Brandgefahr.
Darauf achten, daf3 der Verkleidungsstoff ander
Riuckwandscheibensdule und die Lackierung
durch die Schweifflamme nicht entzindet wer-
den. Feuerléscher und nasse Lappen bereit-
halten.

An einigen Verbindungsstellen Seiten-

wand an Karosserie hartléten (Messing-
lot)

(Arbeitsoperation ,Tréiger- oder Blechteile
hartléten” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

Seitenwand an den Létstellen (Bild 45, 46 und
47) an Karosserie gut beirichten, um eine mog-
lichst geringe Zusatzmaterialanhéufung zu er-
zielen.

Bild 43 - Seitenwand an unteren Ausstellfensterrahmen
und an Rickwandscheibensdule autogen ge-
schweif3t

1 Rickwandscheibenséule

2 Unterer Ausstellfensterrahmen



Bild 45 - Seitenwand in der U-Sicke fur Kofferraum-
deckeldichtung an Karosserierickwand  zu-
satzlich hartgelétet

1 Karosserierickwand

2 Hartloétstelle in der U-Sicke fir
Kofferraumdeckeldichtung

3 U-Sicke fir Kofferraumdeckeldichtung

4 Seitenwand

Bild 46 - Seitenwand in der U-Sicke fir Kofferraum-
deckeldichtung an Kofferraumrickwand hart-

gelétet

1 Seitenwand

2 U-Sicke fur Kofferraumdeckeldichtung

3 Hartlotstelle in der U-Sicke fur
Kofferraumdeckeldichtung

4 Kofferraumrickwand

Bild 48 - Verbindungsstelle Seitenwand an Karosserie-
schloBsdule oben mit Létzinn ausgeschwemmt

1 Verbindungsstelle ausgeschwemmt
2 Seitenwand
3 Karosserieschlof3sdule

Bild 47 - Seitenwand an Einstiegverkleidung und Ka-
rosserieschloBsdule zusdtzlich hartgelotet

1 KarosserieschloBsdule
2 Hartlatstelle

3 Einstiegverkleidung

4 Seitenwand

An KarosserieauBenseite befindliche Sei-

tenwandverbindungsstellen mit Lotzinn

ausschwemmen

(Arbeitsoperation ,Verbindungsstelle mit Lot-
zinn ausschwemmen®” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

An den in nachstehenden Bildern 48 bis 53 ge-
zeigten Verbindungsstellen so viel Létzinn auf-
tragen, bis alle Vertiefungen und Unebenhei-
ten ausgeglichen sind, ein glatter fugenfreier
Ubergang von Karosserieteil zu Karosserieteil
besteht und noch eine Materialabnahme bei der
Nacharbeit der ausgeschwemmten Verbin-
dungsstellen moglich ist.
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Zu Bild 48

Durch dasAusschwemmen mitLétzinnwird die
Autogen-Schweifinaht an der im Bild gezeig-
ten Stelle der Karosserieschlof3sdule verdeckt.
An den Ubrigen Stellen kann die Autogen-
SchweiBBnaht sichtbar bleiben, muf3 jedoch so
flach sein, daf3 sie beim Offnen und Schlie-
fien der Tir nicht behindert. Gegebenenfalls
Autogenschwei3naht durch Uberschleifen et-
was einebnen.

4

Bild 49 - Verbindungsstelle Seitenwand an Einstiegver-
kleidung mit Létzinn ausgeschwemmt

1 KarosserieschloBsdule

2 Einstiegverkleidung

3 Verbindungsstelle ausgeschwemmt
4 Seitenwand

Bild 50 - Verbindungsstelle Seitenwand an Rickwand-
scheibensdule mit Létzinn ausgeschwemmt

1 Rickwandscheibensdule
2 Verbindungsstelle ausgeschwemmt
3 Seitenwand
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Zu Bild 50

Beim Ausschwemmen beachten, daf3 in der
Rundung des Ausstellfensterrahmens nicht
mehr Létzinn aufgetragen wird, als fir die Er-
zielung eines konturengerechten Uberganges
vom unteren zum hinteren Ausstellfensterrah-
men erforderlich ist. Das Uberschissige Lot-

zinn 6Bt sich an dieser Stelle sehr schlecht

entfernen.

Bild 51 - Verbindungsstelle Seitenwand an Karosserie-
rickwand mit Létzinn ausgeschwemmt

1 Rickwandscheibensdule

2 Unterer Rickwandscheibenrahmen
3 Karosserieriickwand

4 Verbindungsstelle ausgeschwemmt

5 Seitenwand

Zu Bild 51

Sowohl im Rickwandscheibenfalz, als auch in
der U-Sicke fir die Kofferraumdeckeldichtung
nur so viel Létzinn auftragen, als fir die Bil-
dung der Falzkanten unbedingt erforderlich

ist.

Am Steg des Rickwandscheibenfalzes und im
Grunde der U-Sicke fir Kofferraumdeckeldich-
iung wird die evtl. sichtbar bleibende Verbin-
dungsstelle durch den Einbau der Kofferraum-
deckeldichtung bzw. der Rickwandscheiben-
fassung abgedeckt, weshalb sich an diesen
Stellen ein Ausschwemmen mit Lotzinn er-
brigt.



Bild 52 - Verbindungsstelle Seitenwand an Kofferraum-
rickwand mit Létzinn ausgeschwemmt

1 Verbindungsstellen mit Létzinn ausgeschwemmt

2 Steg im Ausschnitt fir Brems-, SchluB3-, Blink-
und Rickfahrleuchte

3 Seitenwand

4 Kofferraumrickwand

Bild 53 - An hinterer unterer Ecke der Seitenwand an
der Aufenseite sichtbare Schweif3punkte mit
Létzinn ausgeschwemmt

1 Ausschnitt fir Brems-, SchluB-, Blink- und Rickfahrleuchte
2 An dieser Stelle sichtbare Schweif3punkte mit Létzinn
ausgeschwemmt

Zu Bild 53

Das Ausschwemmen der gezeigten Punki-
schweifBstelle ist nur dann erforderlich, wenn
sich in der AuBlenseite der Seitenwand Ver-

tiefungen befinden, die auf das Punktschwei-
Ben zurickzufihren sind. Wird jedoch beim
Zangenpunktschweien an der auf derSeiten-
wandauBenseite befindlichen Elektrode eine
breitere Auflage vorgesehen, so koénnen die
Vertiefungen entweder vollstéindig vermieden
oder in ihrer Eindriicktiefe sehr gering gehal-
ten werden.

Mit Lotzinn ausgeschwemmte Verbin-

dungsstellen nacharbeiten

Ausgeschwemmte Verbindungsstellen so weit
nacharbeiten, bis der jeweiligen Form der Ka-
rosserie entsprechend in einer Ebene verlau-
fende Ubergénge zu den angrenzenden Ka-
rosserieteilen vorhanden sind. Die Nacharbeit
kann an den gut zugdnglichen Stellen mit den
Ublichen Werkzeugen, z. B. Frdserfeile, Win-
kelschleifer usw. erfolgen. An den schlecht zu-
gdnglichen Stellen, z. B. im Fensterfalz oder
an Rundungen ist das Uberschissige Lotzinn
mit einem Schaber zu entfernen. AnschlieBend
sind diese Stellen mit Schmirgelleinen zu glét-
ien. Ist eine Verbindungsstelle im allgemeinen
an den Ubergdngen zu den Karosserieteilen
gut eingeebnet und es sind noch tiefer lie-

Bild 54 - Mit Lotzinn ausgeschwemmte Verbindungs-
stelle an KarosserieschloBséule oben nachge-
arbeitet

1 KarosserieschloBsdule
2 Verbindungsstelle nachgearbeitet
3 Seitenwand
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gende Stellen erkennbar, dann diese nicht er-
neut mit Létzinn ausschwemmen, sondern mit
einem Spitzhammer von der Innenseite aus
anheben. Verbindungsstellen an grof3en Blech-
fldchen neigen dazu, beim Erwdrmen, was fur
das Auftragen des Lotzinns erforderlich ist,
etwas einzufallen. Es wére deshalb falsch in
diesem Fall erneut Létzinn aufzutragen, viel-
mehr sind die Stellen so weit anzuheben, bis
sie mit den angrenzenden Fléchen in einer
Ebene liegen.

4

Bild 57 - Mit Létzinn ausgeschwemmte Verbindungs-

stelle an Karosserierickwand nachgearbeitet

1 Rickwandscheibensdule
2 Karosseriertckwand
3 Verbindungsstelle nachgearbeitet

4 Seitenwand

2 3 4

Bild 55 - Mit Létzinn ausgeschwemmte Verbindungs-
stelle an Einstiegverkleidung nachgearbeitet

1 Karosserieschlof3séule

2 Einstiegverkleidung

3 Verbindungsstelle nachgearbeitet
4 Seitenwand

Bild 58 - Mit Létzinn ausgeschwemmte Punktschweif3-
stelle an hinterer unterer Ecke der Seitenwand

nachgearbeitet

2 3

1 Loch fur StoBstangenbefestigung
Bild 56 - Mit Lotzinn ausgeschwemmte Verbindungs-
stelle an Ruckwandscheibensdule nachge-

arbeitet

2 Verbindungsstelle nachgearbeitet

3 Ausschnitte fir SchluB-, Brems-, Blink-
und Rickfahrleuchte

1 Ruckwandscheibensdule

2 Seitenwand

3 Verbindungsstelle nachgearbeitet 5 Seitenwand

4 Kofferraumriickwand
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Seitenwandverbindungsstellen mit Aus-
guBmasse L 000 298/4 abdichten und auf
Seitenwandinnenseite Dampfungsmasse

L 000 164/0 auftragen

(Arbeitsoperation ,Abdicht- und Entdréhnar-
beiten an Karosserieteilen” im Technischen
Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie” be-
achten)

Im Kofferraum auf der linken Wagenseite
Ubergdnge zwischen Seitenwand und Boden-
blech — bei Ersatz der rechten Seitenwand
Ubergdnge zwischen Ersatzradmulde und Sei-
tenwand - sowie im Wageninnern an den
Ubergdngen derSeitenwand zum Bodenblech-
tréger insbesondere an den Stellen, an denen
die Gefahr des Eindringens von Wasser und
Schmutz besteht, mit Ausgufimasse L 000 298/4
ousgiefen.

Die Ausgufimasse kann aus einer Druckspritze
oder mit einem Pinsel bzw. Spachtel aufge-

Bild 59 - Im Kofferraum auf Seitenwandinnenseite
Dé&mpfungsmasse L 000 164/0 aufgetragen

tragen werden. Wichtig ist, daf3 die AusguB-
masse besonders in abzudichtenden Ecken gut
dichtend eingebrachtwird.Sofern keine Druck-
spritze vorhanden ist, empfiehlt es sich, die
AusguBmasse mit einem passenden schmalen
Gegenstand, z. B. einem Holzspan in die
Ecken einzudricken.

Bei gleichzeitiger Ausfihrung von Lackarbei-
ten soll die AusguBBmasse erst nach der Ofen-
irocknung und nach dem Abkuhlen des Fahr-
zeuges aufgetragen werden.

b\ &

Bild 60 - ImWageninnern auf Seitenwand Ddmpfungs-
masse L 000 164/0 aufgetragen

2668

Alle blanken Fldchen grundieren und die in
Frage kommenden Karosserieteile entsprechend
der Farbe des Wagens lackieren. An einem
Neuwagen ist ersichtlich, welche Karosserie-
teile zu lackieren sind.

Der Einbau der ausgebauten Aggregate, Ka-
rosserie-Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Kofferraumriuckwand ersetzen

Die Kofferraumriickwand ist an das Boden-
blech und an die beiden Seitenwdnde punkt-
geschweiB3t und im Bereich unterhalb des Bo-
denbleches an zwei Streben geschraubt. Die
beiden Streben sind an dasBodenblech punki-
geschweif3t.

Kofferraumriickwand von den beiden Streben
des Bodenbleches abschrauben (Bild 61).

Bild 61 - Abstrebung der Kofferraumrickwand unter-
halb des Bodenbleches

1 Scheibe

2 Spezialschraube

3 Sechskantmutter

4 Abstrebung

5 Bodenblech

6 Kofferraumrickwand

1
|
|

\
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Mit Lotzinn ausgeschwemmte Koffer-

raumriickwand-Verbindungsstellen aus-

loten und Kofferraumriickwand abtren-

nen

(Arbeitsoperationen ,Verbindungsstellen aus-
l6ten” und ,Trdger- oder Blechteile trennen”
im Technischen Grundbuch ,Selbsttragende
Karosserie” beachten)

1 Linke Seitenwand

2 Kofferraumrickwand Bild 62 - Verbindungsstelle Kofferraumriickwand an
3 Ausschnitte for SchluB-, Brems-, linke Seitenwand ausgelétet — an rechter Sei-
Blink- und Ruckfahrleuchte tenwand in gleicher Weise vorgehen

Bild 63 - Schweif3punkte fir Kofferraumrickwand an Bodenblech und Seitenwénden ausgebohrt sowie Ruck-
wand entlang der Seitenwdnde durchgetrennt

1 Rickwand entlang der linken Seitenwand durchgetrennt
2 Kofferraumrickwand
3 Rickwand entlang der rechten Seitenwand durchgetrennt
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Die Kofferraumrickwandstitze (64/2) kann je
nach Zustand eingebaut bleiben oder muf3 er-
setzt werden. Bei Ersatz Stiitze in unmittelba-
rer Ndhe des Bodenbleches durchtrennen, so
daf} sich nur noch ein kurzes Stick der Stitze
mit dem Flansch am Bodenblech befindet.
Diesen Rest nachEntfernen der Rickwand voll-
stdndig abtrennen.

Wird die Stitze nicht ersetzt, dann zuerst
Stitze von Kofferraumriickwand trennen und
anschlieBend so weit nach vorn biegen, daf3
sie bei den weiteren Arbeiten nicht behindert.
Beim Trennen der Stitze von der Rickwand
vorsichtig vorgehen. Flansch der Stitze nicht
beschddigen,um die Befestigung an der neuen
Ruckwand zu ermdglichen.

3
Bild 64 - Nicht zu ersetzende Stitze von Kofferraum-
rickwand geldst und nach vorn gebogen
1 Kofferraumrickwand

2 Stitze von 1 abgebogen
3 Bodenblech im Kofferraum

2720

Bild 65 - Kofferraumriickwand durch Hin- und Herbe-
wegen an den ausgebohrten Schweiflpunkten
vom Bodenblech abbrechen

1 Linke Seitenwand

2 Rechte Seitenwand

3 Kofferraumrickwand in Pfeil-
richtungen hin- und herbewegen

4 Kofferraumrickwand

Zu Bild 65

Nachdem die Schweiflpunkte fir Ruckwand
an Bodenblech ausgebohrt und die Rickwand
entlang den Seitenwénden abgetrennt ist,
iaBt sie sich nach vorn und hinten hin- und
herbewegen. Hierdurch brechen die noch vor-
handenen dinnen Blechfolien an den ausge-
bohrten SchweiBBpunkten aus und die Ruck-
wand kann abgenommen werden. Gegebe-
nenfalls an Schwei3punkten, die noch festhén-
gen, Flachmeiflel zwischen Bodenblech und
Rickwand treiben.

Bild 66 - Kofferraumriickwand von Karosserie entfernt

1 Linke Seitenwand

2 Bodenblechflansch fir Kofferraumriickwand

3 Rechte Seitenwand
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Zu Bild 66

Die noch an den Seitenwdnden befindlichen
Reste der Kofferraumriickwand werden im
weiteren Verlauf des Arbeitsvorganges abge-
frennt.

Reste der Kofferraumriickwand von den

Seitenwdinden und vom Bodenblech ab-

trennen

(Arbeitsoperation ,Flansche von Tréger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Vom Bodenblech sind nur dann Reste der Kof-
ferraumrickwand zu entfernen, wenn die

Stiutze furKofferraumrickwand ersetzt unddie
Rickwand nicht wie in diesem Arbeitsvorgang
beschrieben durch Ausbohren der Schweif3-
punkte vom Bodenblech gelést wird, sondern
Uber und unter dem Bodenblechflansch durch-
getrennt wurde, wobei ein schmaler Streifen
der Rickwand am Flansch des Bodenbleches
verbleibt.

Bodenblech fir den Einbau der neuen

Kofferraumriickwand herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefléchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 67 - Flansch des Bodenbleches und Anlagefléchen an linker und rechter Seitenwand beiderseits blank-

gesdubert

1 Anlagefléachen an linker Seitenwand
2 Flansch des Bodenbleches
3 Anlagefldchen an rechter Seitenwand

Zu Bild 68

Das Blanksdubern der gezeigten Stelle ist nur
dann erforderlich, wenn mit der Kofferraum-
rickwand auch die Stitze ersefzt wurde. Ist
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die Stutze nicht beschddigt oder nur so defor-
miert, daB sie wieder gerichtet werden kann,
dann ist in beiden Fdllen kein Ersatz notwen-
dig.



Bild 68 - Anlagefléche am Bodenblech fir Stitze der
Kofferraumrickwand beiderseits blankgesdu-
bert

1 Offnung fir Kraftstoffbehdlter
2 Anlagefldche fir Kofferraumrickwandstitze
3 Bodenblechflansch fir Kofferraumrickwand

Neve Kofferraumrickwand fir den Ein-

bau herrichten und einpassen

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fur den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
,Selbsttragende Karosserie” beachten)

4

Bild 69 - Anlagefléichen an neuer Kofferraumriickwand beiderseits blankgesdubert

1 Anlagefldchen fur linke Seitenwand 3 Anlagefldchen fir rechte Seitenwand
2 Anlagefldche fur Rickwandstitze 4 Anlagefldche fur Bodenblechflansch

Bild 70 - Neuve Kofferraumrickwand an Karosserie angesetzt, ausgerichtet und mit Schweierzange fest-
gespannt

1 Linke Seitenwand 2 Kofferraumrickwand 3 Rechte Seitenwand
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Zu Bild 70

Vor dem Ansetzen der neuen Rickwand U-
Sicke fur Kofferraumdeckeldichtung an den
beiden Seitenwdnden etwas aufweiten, damit
sich die U-Sicken der Kofferraumrickwand
einsetzen kénnen. Die Kofferraumriickwand
befindet sich in der richtigen Lage, wenn sie
sich an die linke und rechte Seitenwand pas-
send anlegt.

Die auflen liegenden Anlagefléchen der Rick-
wand missen an den SeitenwandauBenseiten

anliegen und zwar innerhalb der etwas nach
innen abgesetzten Fldchen.

Zur genauen Kontrolle empfiehlt es sich den
Kofferraumdeckel auf die Karosserie aufzu-
legen und als Schablone zu verwenden. Hier-
zuKofferraumdeckel anScharnieren anschrau-
ben, Kofferraumdeckeldichtung in U-Sicke ein-
legen — nicht festkleben — und Anschlaggum-
mipuffer an Deckelunterseite anbringen. Dek-
kel schlief3en.

Bild 71 - Lage der Seitenwdnde und der Kofferraumriickwand zum Kofferraumdeckel iberprifen

1 Abstand zwischen Kofferraumdeckel und Seitenwéinden von 3,5 bis
4,5 mm auf der gesamten Deckellénge parallel

2 Linke Seitenwand

3 Kofferraumdeckel

Neuve Kofferraumrickwand mit Verstei-

fung an Bodenblech und Seitenwéinden

punktschweiBen

(Arbeitsoperation ,Trédger- oder Blechteile
punktschweiBen” im Technischen Grundbuch

~Selbsttragende Karosserie” beachten)
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4 Abstand zwischen Kofferraumdeckel und Kofferraumriickwand von
3,0 bis 4,5 mm auf der gesamten Deckelbreite parallel

5 Kofferraumriickwand

6 Rechte Seitenwand

Zu Bild 72

Zuerst Kofferraumriickwand an Bodenblech
zangenpunktschweifen und zwar von der Wa-
genmitte ausgehend nach auBBen.Dann an den
beiden Seitenwdénden einige Heftschweif3-
punkte anbringen, damit die ausgerichteten
Blechteile ihre Lage nicht mehr verdndern.
Schweilerzangen abnehmen.  Anschlieend
Kofferraumrickwand vollsténdig zangenpunkt-
schweifBen.



Etekt-Arm-Nr: 252
m. Spitzen Nr.: 1090

Flekt-Arm-Nr.: 2070

Bild 72 - Kofferraumrickwand an Bodenblech und beide Seitenwdnde punktgeschweift

Fleh A 2080 pom

Bild 73 - Stitze an Kofferraumriickwand und Boden-

blech zangenpunktgeschweif3t

1 Stitze an Kofferraumrickwand
2 Kofferraumriickwand

3 Stitze

4 Stitze an Bodenblech

Zu Bild 73

Die Punktschweiflung (73/4) der Stitze an das
Bodenblech ist nur dann erforderlich, wenn
die Stutze (73/3) ersetzt wird.

1 Linke Seitenwand

2 Hartlétstelle in der U-Sicke fir
Kofferraumdeckeldichtung

3 Kofferraumrickwand

An einigen Verbindungsstellen Koffer-

raumrickwand an Karosserie hartloten

(Messinglot)

(Arbeitsoperation ,Tréiger- oder’ Blechteile
hartléten” im Technischen Grundbuch ,Selbst-
tragende Karosserie” beachten)

1

2
b

2729]

Bild 74 - Kofferraumrickwand in der U-Sicke fir Kof-
ferraumdeckeldichtung an linke Seitenwand
zusdtzlich hartgelétet — an rechter Seiten-
wand in gleicher Weise vorgehen
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Zu Bild 74

Vor dem Hartléten beide Blechteile gut bei-
richten, um eine moglichst geringe Zusatzma-
terialanhdufung zu erzielen. Durch das Hart-
l6ten soll die Verbindungsstelle lediglich ab-
gedichtet werden.

befindliche

Kofferraumriickwand-Verbindungsstellen

An KarosserieauBenseite

mit Lotzinn ausschwemmen

(Arbeitsoperation ,Verbindungsstellen mit Lot-
zinn ausschwemmen” im Technischen Grund-
buch ,Selbsttragende Karosserie” beachten)

Bild 75 - Verbindungsstellen Kofferraumriickwand an Seitenwénden mit Létzinn ausgeschwemmt

1 Linke Seitenwand
2 Verbindungsstellen an 1 mit Létzinn
ausgeschwemmt

3 Kofferraumriickwand
4 Verbindungsstellen an 5 mit Létzinn
ausgeschwemmt

5 Rechte Seitenwand

Bild 76 - Mit Létzinn ausgeschwemmte Verbindungsstellen nachgearbeitet

1 Linke Seitenwand
2 Rechte Seitenwand
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3 Verbindungsstelle, linke Seitenwand an
Kofferraumriickwand, nachgearbeitet
4 Kofferraumriickwand

5 Verbindungsstelle, rechte Seitenwand an
Kofferraumriickwand, nachgearbeitet



Zuy Bild 75

An den gezeigten Verbindungsstellen so viel
Lotzinn auftragen, bis alle Unebenheiten aus-
geglichen sind, ein glatter fugenfreier Uber-
gang von Karosserieteil zu Karosserieteil be-
steht und noch eine Materialabnahme fir das
Nacharbeiten der ausgeschwemmten Verbin-
dungsstellen méglich ist.

Zu Bild 76

Ausgeschwemmte Verbindungsstellen so nach-
arbeiten, bis der jeweiligen Form der Karos-
serie entsprechend glatte Ubergénge zu den
angrenzenden Karosserieteilen  vorhanden
sind. Die Nacharbeit kann an den gut zugdng-
lichen Stellen mit den Ublichen Werkzeugen,
z. B. Frdaserfeile, Winkelschleifer usw. erfol-
gen.An den schlecht zugdnglichen Stellen,z.B.
in der U-Sicke fur Kofferraumdeckeldichtung,
ist das Uberschissige L&tzinn mit einem Scha-
ber zu entfernen. AnschlieBend sind diese
Stellen mit Schmirgelleinen zu gldtten. Ist eine
Verbindungsstelle im allgemeinen an den
Ubergéngen zu den Karosserieteilen gut ein-
geebnet und es sind noch tiefer liegende Stel-
len erkennbar, dann diese nicht erneut mit
Létzinn  ausschwemmen, sondern mit einem

Spitzhammer von der Innenseite aus anheben.
Blechfléchen
neigen dazu,beim Erwdrmen, was fir das Auf-
tragen des Létzinns erforderlich ist, etwas ein-
zufallen. Es wdre deshalb falsch in diesem
Fall erneut Létzinn aufzutragen, vielmehr sind
die Stellen so weit anzuheben, bis sie mit den

Verbindungsstellen an groflen

angrenzenden Fldchen in einer Ebene liegen.

Verbindungsstellen der Kofferraumriick-

wand mit AusguBmasse L 000 298/4 ab-
dichten

(Arbeitsoperation ,Abdicht- und Entdréhnar-
beiten an Karosserieteilen” im Technischen
Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie” be-

achten)

Vom Kofferraum aus Verbindungsstelle der
Kofferraumrickwand zumBodenblech mit Aus-
guBmasse ausgieBen. AusguBmasse dort auf-
tragen, wo gegebenenfalls Feuchtigkeit oder
Staub durch die Verbindungsstelle in den Kof-
ferraum eindringen kann. Bei gleichzeitiger
Ausfihrung von Lackarbeiten soll die Ausguf3-
masse erst nach der Ofentrocknung und nach
dem Abkihlen des Fahrzeuges aufgetragen
werden.

Bild 77 - Verbindungsstelle der Kofferraumrickwand zum Bodenblech im Kofferraum mit Ausguf3-
masse L 000 298/4 ausgegossen

1 Kofferraumrickwand
2 Bodenblech

3 Verbindungsstelle Kofferraumrickwand

an Bodenblech ausgegossen
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Alle blanken Fldchen grundieren und in Frage
kommende Karosserieteile entsprechend der
Farbe des Wagens lackieren. An einem Neu-
wagen ist ersichtlich, welche Karosserieteile zu
lackieren sind.

ot

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Karosserie-Ausstattungsteile usw. erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Vorderkotfligel aus- und einbauen

. Scheinwerfer ausbauen (siehe Arbeitsvor-

gang im Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-
Triebwerk”, Gruppe 12).

Blinkleuchte ausbauen (siehe Arbeitsvor-
gang im Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-
Triebwerk”, Gruppe 12).

. Scheinwerferschutzkappe vom Kotfligel ab-

schrauben und mit Gummidichtung abneh-
men.

. Vordere Stofistange ausbauen (siehe Ar-

beitsvorgang in dieser Gruppe).

. Kuhlerschutzgitter ausbauen (siche Arbeits-

vorgang in dieser Gruppe).

. Betreffende =~ Windfangverkleidung ~ mit

Ddmpfungspappe im Wageninnern aus-

bauen.

Bild 78 - Kotfligelbefestigung am Radeinbau, oben

1 Kotflugel
2 Sechskantblechschrauben mit Scheiben — 7 Stick
3 Oberes Luftleitblech
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Bild 79 - Kotfligelbefestigung am &uBeren Luftleitblech

1 Oberes Lufileitblech

2 Linker Vorderkotfligel

3 Aufleres Luftleitblech

4 Unteres Luftleitblech

5 Sechskantblechschrauben mit Scheiben —2 Stick

Bild 80 - Kotfligelbefestigung am unteren Luftleitblech
(von Wagenunterseite gesehen)

1 Linker Vorderkotfligel

2 Kotfligelbefestigung mit Sechskantblechschraube
und PreBlochmutter am &uBeren Luftleitblech

3 AuBeres Luftleitblech

4 Sechskantblechschrauben mit Scheiben — 3 Stick

5 Unteres Luftleitblech



7. Zierleiste an Einstiegverkleidung ausbauen
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

8. Kotfligel von Karosserie abschrauben. Die
Befestigungsstellen sind aus den Bildern 78
bis 84 zu ersehen.

Bild 81 - Kotfligelbefestigung im Hohlraum der Karos-
serie-Scharniersdule

1 Linke Tirinnenverkleidung

2 Haubenentriegelungsknopf

3 Karosserie-Scharniersdule

4 Zurickgeschlagener Dampfungsfilz

5 Sechskantblechschrauben mit Scheiben — 3 Stick

Bild 82 - Kotfligelbefestigung unterhalb der Karosse-
rie-Scharniersgule (von Wagenunterseite ge-
sehen)

1 Vorderkotfligel

2 Sechskantblechschraube mit Scheibe — 1 Stick
3 Einstiegverkleidung

4 Verstdrkung fir Wagenheberstitze

Bild 83 - Kotflugelbefestigung unterhalb der Armatu-
rentafel — 1 Stick

1 Armaturentafel

2 Gelenksteckschlussel

3 Offnung fir Beltftungsdise
4 Steckschlissel-Verldngerung

Zu Bild 83

Zum Lésen der Befestigungsschraube unter-
halb der Armaturentafel Beliftungsdise for TUr-
fenster ausbauen. Dazu Heizungsschlauch unter
Armaturentafel abziehen und Beliftungsdise
aus Armaturentafel herausdricken. Sechskant-
blechschraube mit Gelenksteckschlussel (83/2)
durch Offnung fir BelGftungsdise (83/3) her-

ausschrauben.

Achtung!

In  Gelenksteckschlissel-Einsatz  Plastische
Masse eindricken, damit die Sechskantblech-
schraube beim Heraus- und Hineinschrauben
nicht verloren geht.

Zu Bild 84

Diese Befestigungsschraube ist nach Offnen
der entsprechenden Beliftungsklappe durch
diese mit einem Gelenksteckschlissel und klei-
ner Ratsche zugdnglich. Auf der rechten Wa-
genseite Handschuhkasten ausbauen.

Achtung!

In  Gelenksteckschlissel-Einsatz ~ Plastische
Masse eindriicken, damit die Sechskantblech-
schraube beim Heraus- und Hineinschrauben
nicht verloren geht.
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Bild 84 - Kotfligelbefestigung am Stirnwandseitenteil

1 Hebel for trischluftklappe
2 Sechskantblechschraube mit Scheibe fir Kotfligel

an Stirnwandseitenteil — 1 Stuck
3 Offnung fir Frischluftzufuhr unterhalb der
Armaturentafel

9. Kotflugel abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

achten:

1.

Alle PreBlochmuttern fir Kotfligel an Rad-
einbau und Luftleitblechen auf Wiederver-
wendbarkeit prifen und der Lochanord-
nung entsprechend ausrichten.

Dichtungsstreifen L 007 586 auf alle fur den
Kotfligel vorgesehenen Anlagefldchen auf-
legen, gleichméBig andricken und Papier-
folie abziehen (Bild 85).

Bild 85 - Dichtungsstreifen L 007 586 auf Anlagefléchen
fur Kotflugel aufgelegt

1 Dichtungsstreifen auf alle nachfolgend
aufgefihrten Positionen aufgelegt

2 Radeinbau

3 Karosserie-Scharniersdule

4 Unteres Luftleitblech

5 AuBeres Luftleitblech

6 Oberes Luftleitblech

. Kotfligel mit Frontseite zuerst Uber Luftleit-

bleche héngen, dann auf Radeinbau aufset-
zen und Ldcher zueinander ausrichten.

‘. An sichtbaren dufleren Stellen herausge-

drickte Dichtungsmasse mit Hilfe eines Holz-
spachtels vorsichtig in Anlagespalt hinein-
dricken und glattstreichen.

Anmerkung: Bei neuem Vorderkotfli-
gel erforderliche Verputzarbeiten, Grundier-
und Lackierarbeiten siehe Technisches
Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie”.

Motorhaube aus- und einbauen

. Lage der Haubenscharniere mit weichem

Bleistift auf Haube markieren, um beim
Wiedereinbau der Haube das Aufpassen zu
erleichtern.

Haube von beiden Scharnieren (86/3) ab-
schrauben - Sechskantschrauben mit Fe-
derringen und Scheiben — und Haube ab-
nehmen.

Bild 86 - Befestigung Motorhaube am Haubenscharnier

1 Schrauben fir Scharnier an Haube — Federinge, Scheiben

2 Motorhaube

3 Haubenscharnier

4 Stirnwand

5 Schrauben fir Scharnier an Stirnwand — Federringe, Scheiben
6 Rechter Vorderkotfligel
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

achten:

1

N

'. Haube unter Bericksichtigung der Bleistift-

markierungen so an Scharniere anschrau-
ben, daB sich Haube noch verschieben

|6t

Haube schlieBen und so ausrichten, daf3
die Absténde der Haube zu den beiden
Kotfligeln und dem Windfang anndhernd
gleich grof3 sind (Bild 87).

. Haube vorsichtig &ffnen, damit sich die Ein-

stellung nicht veréndert und Schrauben
(86/1) endgiltig festziehen.

Haube nochmals im geschlossenen Zustand
auf einwandfreien Sitz prifen, wenn erfor-
derlich, Einstellung wiederholen.

Haube schlieBen und so weit herunter-
driicken, bis die beiden Gummipuffer der
Einstellschrauben satt auf dem oberen Luft-
leitblech aufliegen. Dabei muf3 die Haube
links und rechts auf gleicher Ebene derKot-

flugel liegen. Gegebenenfalls Haube an

den Einstellschrauben (89/1 und /6) entspre-
chend einstellen.

Bild 87 - Motorhaube aufgepaft

x = Abstdnde zwischen Motorhaube, Kotfligeln und
Windlauf anndhernd gleich grof3

6. Prifen, ob der Riegel des Haubenver-

schlusses ohne gréferen Kraftaufwand beim
SchlieBen der Haube Uber den Fihrungs-
zapfen einrastet, wobei kein Héhenspiel
zwischen Gummipuffern und oberem Luft-
leitblech vorhanden sein darf. Andernfalls
Fohrungszapfen (90/7) entsprechend ein-

stellen.

Haubenscharnier aus- und einbauen

. Motorhaube ausbauen (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

Lage des Haubenscharniers mit weichem
Bleistift an Stirnwand markieren.

3. Scharnier (88/3) von Stirnwand abschrau-

ben — Sechskantschrauben (88/5) mit Fe-
derringen und Scheiben — und abnehmen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,
dabei beachten:

1.

Haubenscharnier unterBericksichtigung der
markierten Lage an Stirnwand nur so an-
schrauben, daf3 sich das Scharnier noch
verschieben laf3t.

Haube unter Beachtung der markierten La-
ge der Scharnierwinkel an den Scharnieren
nur so anschrauben, daB sich Haube noch
verschieben [Gf3t.

Bild 88 - Haubenscharnier an Stirnwand

1 Schrauben fir Scharnier an Haube — Federringe, Scheiben

2 Motorhaube

3 Haubenscharnier

4 Stirnwand

5 Schrauben fir Scharnier an Stirnwand — Federringe, Scheiben
6 Rechter Vorderkotfligel
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Haube schlieen und so ausrichten, daf3
die Absténde der Haube zu den beiden
Kotfligeln und dem Windfang anndhernd
gleich groB sind (Bild 87), wobei die
Haube satt auf dem Windfang aufliegen
muf3.

4. Ergeben sich bei geschlossener Haube in
vertikaler Richtung Konturunterschiede zwi-
schen Haube und Kotfligel,dann sind diese
nach Lésen derSchrauben (88/5) durch Ver-
schieben der Haubenscharniere (88/3) vor-
zunehmen.

5. Haube vorsichtig &ffnen, damit sich die
Einstellung nicht veréndert und alle Schar-
nier- und Haubenbefestigungsschrauben
festziehen.

6. Haube nochmals im geschlossenen Zustand

auf einwandfreien Sitz prifen, wenn er-
forderlich, Einstellung wiederholen.

7. Haube schlieflen und so weit herunterdrik-
ken, bis die beiden Gummipuffer der Ein-
stellschrauben satt auf dem oberen Luft-
leitblech aufliegen. Dabei muB3 die Haube
links und rechts auf gleicher Ebene der Kot-
flugel liegen. Ist dies nicht der Fall, Haube
an den Einstellschrauben entsprechend ein-
stellen.

8. Prifen, ob der Riegel des Haubenver-

schlusses ohne gréfleren Kraftaufwand
beim SchlieBen der Haube Uber den Fih-
rungszapfen einrastet, wobei kein Hdhen-
spiel zwischen Gummipuffern und oberem
Luftleitblech vorhanden sein darf. Andern-
falls Fuhrungszapfen entsprechend einstel-
len.

Fohrungszapfen fir HaubenverschluB aus- und einbauen

Mutter (90/2) mit 22-mm-Ringschlissel inner-
halb der Haubenversteifung festhalten. Un-
tere Mutter (90/5) mit 22-mm-Gabelschlissel
l6sen. AnschlieBend  Fihrungszapfen — mit
Schraubenzieher herausschrauben. Fuhrungs-

buchse, Druckfeder, Muttern, Scheiben (Bild 90).

Bild 89 - Fihrungszapfen fir HaubenverschluB an Haube

1 Haubeneinstellschraube, rechts
2 Haubenstitze

3 Haubensicherungshaken

4 Fohrungszapfen

5 Druckfeder

6 Haubeneinstellschraube, links

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Haube schlieBen und prifen, dof3 Haube
links und rechts auf gleicher Ebene zu den

11-38

Kotfligeln liegt. Andernfalls Haubenhohe
an den Einstellschrauben (89/1 und /6) ein-
stellen.

1

Bild 90 - Befestigung des Fihrungszapfens an
Motorhaube

1 Scheibe, oben

2 Mutter, oben

3 Haubenversteifung
4 Scheibe, unten

5 Mutter, unten

6 SchloBplatte

7 Fohrungszapfen

8 Fihrungsbuchse

9 Druckfeder

2. Fohrungszapfen fir Haubenverschluf3 ent-
sprechend Bild 90 einbauen, dabei Muttern



W

. Gegenmutter

nur so weit anziehen, daf3 Fihrungszapfen
(90/7) anHaubenversteifung (90/3) nochver-
schiebbar ist.

Fohrungszapfen (90/7) an Haubenverstei-
fung so verschieben, da3 Zapfen bei ge-
schlossener Haube zentrisch zur Offnung
des Haubenverschlusses am oberen Luftleit-
blech liegt.

Fohrungszapfen (90/7) durch Verstellen der
Muttern (90/2 und /5) so einstellen, daf3 der

Riegel des Haubenverschlusses ohne gré-
Beren Kraftoufwand beim SchlieBen der
Haube Uber den Fihrungszapfen einrastet.
Dabei missen die Gummipuffer der Ein-
stellschrauben (89/1und/6) satt auf oberem
Luftleitblech aufliegen.

Nach Einstellung des Fihrungszapfens (90/7)
Muttern (90/2 und /5) endgiltig festziehen.

Haubenentriegelung am Zugknopf des
Bowdenzuges auf Leichtgdngigkeit prufen.

Haubeneinstellschraube aus- und einbauen

(91/3) an Haubeneinstell-
schraube (91/5) I&sen. Einstellschraube aus
Haubenversteifung (91/1) herausschrauben
— Scheibe.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1

Haube schlieBen und so weit herunterdrik-
ken, bis die Gummipuffer (91/4)satt auf obe-
rem Luftleitblech aufliegen. Hierbei muf3 die
Haube links und rechts in einer Ebene mit
den Kotfligeln liegen. Andernfalls Haube
durch Einstellschrauben (91/5) entsprechend
einstellen.

Prifen,ob der Riegel des Haubenverschlus-
ses ohne groBeren Kraftaufwand beim
SchlieBen der Haube Uber den Fihrungs-
zapfen einrastet, wobei kein Héhenspiel
zwischen Gummipuffern und oberem Luft-
leitblech vorhanden sein darf. Andernfalls
Fihrungszapfen entsprechend einstellen.

Bild 91 - Haubeneinstellschraube

1 Haubenversteifung
2 Scheibe

3 Gegenmutter

4 Gummipuffer

5 Einstellschraube

Haubensicherungshaken aus- und einbauen

. Angestauchten Bérdelrand am Niet des Si-

cherungshakens mit6-mm-Bohreranbohren.

Niet mii passendem Dorn aus Lagerbock-
chen herausschlagen, Haken und Feder ab-
nehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Feder so in Sicherungshaken einsetzen,
daf sich das rechtwinklig abgebogene Ende

w

in den Ausschnitt des Sicherungshakens
einsetzt.

Sicherungshaken mit Feder in Lagerbock-
chen einsetzen, neuen Niet einfihren und
unter Gegenhalten einer passenden Un-
terlage mit einem geeigneten Kérner Bor-
delrand anstauchen.

Sicherungshaken auf Leichtgdngigkeit pri-
fen.
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1.

2. Riegelhebel

3

1.

w

Bild 92 - Sicherungshaken an Motorhaube

1 Fihrungszapfen fir Haubenverschluf3
2 Sicherungshaken

3 Ausschnitt in 2 fir Feder

4 Lagerboéckchen fur 2

5 Niet mit angestauchtem Bérdelrand
6 Feder

Bowdenzug fir Haubenentriegelung aus- und einbauen

Linsenblechschraube fir Klemmschelle (93/3)
herausschrauben und Schelle abnehmen.

(93/5) bis Anschlag zurick-
dricken, Zugdraht (93/4) herausnehmen.

Bowdenzug aus Halteschelle am linken

Radeinbau aushdngen.

4.

wr

Sechskantmutter (Zahnscheibe) fir Bow-
denzug an Stitze der Armaturentafel ab-

schrauben.

Bowdenzug aus oberem undseitlichem Luft-
leitblech sowie aus Gummitillen in Stirn-
wand herausziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei da-
rauf achten, daB sich HaubenverschluB und
Bowdenzug leicht betdtigen 1&Bt, evtl. gangbar
machen.

Bild 93 - Befestigung des Bowdenzuges fir Haubenent-

riegelung am Haubenverschlu3

1 HaubenverschluB-Deckplatte

2 Halteniet fir 6

3 Klemmschelle

4 Zugdraht mit Nippel

5 Riegelhebel

6 Riegel des Haubenverschlusses

7 Befestigungsniet fir Deckplatte am oberen
Luftleitblech (5 Stick)

HaubenverschluB am oberen Luftleitblech
aus- und einbauen

Kihlerschutzgitter ausbauen (siehe Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe).

Bowdenzug von HaubenverschluB3-Deck-
platte abschrauben und aus Riegelhebel
aushdngen.

Képfe der Befestigungsniete (94/7) auf
Haubenverschlu3-Deckplatte mittig ankér-
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nen und mit 4-mm-Bohrer ca. 3 mm tief
anbohren.

. Nietkopfe mit MeiBel abtrennen und Niete

mit Durchschlag herausschlagen.

Wichtig!

Die Nietképfe missen unbedingt angebohrt
werden, da sonst beim Abmeifeln das obere
Luftleitblech beschddigt werden kann.



Bild 94 - HaubenverschluB am oberen Luftleitblech

1 HaubenverschluB-Deckplatte

2 Halteniet fur 6

3 Klemmschelle

4 Zugdraht mit Nippel

5 Riegelhebel

6 Riegel des Haubenverschlusses

7 Befestigungsniet fir Deckplatte an oberes
Luftleitblech (5 Stuck)

5. Zugfeder (95/6) aus den Osen (95/1 und /5)
an Riegel und Deckplatte aushdngen.

. Bérdelrand von Halteniet (95/2) abbohren
und Niet herausschlagen. Riegel von Deck-
platte abnehmen.

Bild 95 - Rickseite der HaubenverschluB-Deckplatte

1 Ose fir 6 an Riegel

2 Halteniet mit angestauchtem Bérdelrand fir 3
3 Riegel

4 Deckplatte

5 Ose fir 6 an Deckplatte

6 Zugfeder

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Gleitende Stellen am Riegel einfetten und

Riegel mit Halteniet (95/2) leicht beweg-
lich an Deckplatte annieten.

2. HaubenverschluB-Deckplatte anoberes Luft-

leitblech mit Halbrundhohlnieten annieten.
Dazu Niete von oben einstecken, gegen-
halten und von unten mit einem Dorn an-
stauchen.

Kihlerschutzgitter aus- und einbauen

. Zierleiste (96/1) an der Stirnseite des rech-
ten und linken Kotfligels abschrauben -
ie drei Sechskantmuttern,Scheiben, Gummi-
dichtringe.

. Vier Sechskantblechschrauben (97/1) mit
Scheiben aus Léchern im oberen Luftleitblech
(97/2) und drei Sechskantblechschrauben
(97/5) mit Scheiben — von unten, hinter der
StoBstange zugdinglich — aus Léchern im un-
teren Luftleitblech (97/6) herausschrauben.

Bild 96 - Zierleiste an der Stirnseite des rechten
Vorderkotfligels

1 Zierleiste
2 Scheinwerfer

3 Kuhlerschutzgitter

3. Kihlerschutzgitter (97/7) herausnehmen.




Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge,

777, N
dabei beachten:
Auf Kuhlerschutzgitter aufgesteckte Gummi-
zwischenlagen und  Prelochklemmmuttern
(97/4) auf Wiederverwendbarkeit prifen, er-
7 forderlichenfalls ersetzen.

Bild 97 - Kuhlerschutzgitter-Befestigung am oberen
und unteren Lufileitblech

1 Sechskantblechschraube mit 5 Sechskantblechschraube mit
Scheibe Scheibe
2 Oberes Luftleitblech 6 Unteres Luftleitblech
3 PreBlochklemmutter 7 Kihlerschutzgitter
4 Gummizwischenlage und
PreBlochklemmutter Bild 98 - Kihlerschutzgitter eingebcut

Vordere StoBstange aus- und einbauen

1. Stof3stange vom rechten und linken Kot- ben, Gummizwischenlagen) sowie vom rech-
flugel (Sechskantschrauben mit Zahnschei- ten und linken Stofstangenhalter (Sechskant-
muttern, Zahnscheiben, Gummizwischenla-

1 2 3 gen) abschrauben und Stof3stange abneh-

men.

mo10 9 8 7 6 [2344

Bild 100 - Vordere Stof3stange am Stof3stangenhalter

1 Vorderrahmenldngstrager
9 8 7 6 2 StoBlstangenhalter

3 Scheibe

4 Unteres Luftleitblech

Bild 99 - StoBstangenbefestigung am rechten bzw.
5 Vordere Stof3stange

linken KOfHUgeI 6 Spezialschraube fir 5 an 2
1 Stofstange 6 Gummizwischenlage 7 Mutter
2 Seitlicher StoBstangenhalter 7 Mutter 8 Spezialschraube fir 4 an 2
3 Kotflugel 8 Zahnscheibe 9 Scheibe
4 Scheibe 9 Spezialschraube 10 Mutter
5 Sechskantschraube 11 StoBstangen-Befestigungsschrauben fir 2 an 1
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2,

Seitliche Stostangenhalter (99/2) von Stof3-
stange abschrauben - Spezialschraube,

Mutter, Zahnscheibe.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues.

Bild 101 - Vordere Stof3stange eingebaut

1 Spezialschraube

Vordere StoBstangenhalter aus- und einbauen

Der Ausbau der vorderen Stof3stangenhalter

als Einzelteil kommt in der Regel nicht vor.
In Verbindung mit dem Ersatz oder Ausbau
der vorderen Stoflstange oder des unteren
Luftleitbleches kann jedoch der Aus- und Ein-
bau der vorderen Stof3stangenhalter erforder-

lich werden.

1

[yo]

Stofistange von Stofistangenhalter (102/2)
abschrauben. Gegebenenfalls ganz aus-
dieser

(sieche Arbeitsvorgang in

Gruppe).

bauen
Stofistangenhalter vom unteren Luftleitblech

(102/4) abschrauben.

Sto3stangenhalter vom Vorderrahmenléngs-
tréger (102/1) abschrauben und abnehmen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaues.

. Kennzeichenleuchte von

Bild 102 - Vorderer Stofistangenhalter eingebaut

1 Vorderrahmenldngstrdger
2 Stof3stangenhalter

3 Scheibe

4 Unteres Luftleitblech

5 Vordere Stostange

6 Spezialschraube fir 5 an 2
7 Mutter

8 Spezialschraube fir 4 an 2
9 Scheibe

10 Mutter

11 StoBstangen-Befestigungsschrauben fir 2 un 1

Hintere StoBstange mit StoBstangenhaltern
aus- und einbauen

Stof3stange  ab-
montieren (siehe Arbeitsvorgang in Grup-
pe 12),dabei AnschluBkabel ausStof3stange
herausziehen.

. Stofistange von linker und rechter Seiten-

wand abschrauben — Sechskantschraube
mit Scheibe (103/7).

3. Stof3stangenhalter mit Stof3stange vom Un-

terbauldngstrédger abschrauben - Sechs-
kantschrauben mitScheiben—und abnehmen.
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Bild 103 - StoBstangenbefestigung an Seitenwand

5 Mutter
6 Gummizwischenlage
7 Sechskantschraube mit Scheibe

1 Stof3stange

2 Seitlicher Stofistangenhalter
3 Spezialschraube

4 Zahnscheibe

4. Seitliche (103/2) und hintere (104/2) Stof3-
stangenhalter von Stofistange abschrau-
ben - Spezialschrauben, Zahnscheiben,
Muttern.

Bild 105 - Hintere Stof3stange eingebaut

1 Spezialschraube fir StoBstangenbefestigung, rechts
2 Spezialschrauben fiir Stofistange an Stofistangenhalter
3 Abdeckkappe

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues.

Wichtig!

Vor dem Befestigen der Stof3stange mit seit-
lichen Stofstangenhaltern an  Seitenwand
Sechskantschrauben (103/7) an ihrem Schaft
mit Dichtungsmasse L 001586 versehen, um
ein Eindringen von Spritzwasser in den Koffer-
raum zu vermeiden.

Bild 104 - Hintere Sto3stange am Stof3stangenhalter

5 Sechskantschraube mit Scheibe
6 Mutter, Zahnscheibe
7 Spezialschraube

1 Stofistange

2 Hinterer Stofstangenhalter
3 Unterbaulédngstrdger

4 Kofferraumrickwand

Zierleisten, Schriftzeichen und Ornamente

Die Befestigung der Schriftzige, Zierleisten
und Zierblenden erfolgt durch Schneidmuttern,
Kunststofftillen und Schraubverbindungen.

In der folgenden Bildserie wird die Befesti-
gung der einzelnen Teile erldutert.

Bild 106 - Ornament und Zierleiste an Motorhaube

1 Zierblende

2 Zierleiste

3 Motorhaube

4 Schneidmuttern

5 Ornament

6 Sechskantmutter fir 1 und 2 an 3
7 Scheibe
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Bild 107 - Schriftzug ,Rekord” am Vorderkotfligel

1 Kotflugel
2 Schriftzug
3 Schneidmutter

Bild 108 - Zierleiste an Einstiegverkleidung

1 Kunststoffhalter

2 Kunststoffbuchse

3 Einstiegverkleidung
4 Zierleiste

5 Schraube

6 Mutter
7 Scheibe
8 Gummidichtung
9 Vorderkotfligel

Schnitt A-A

Bild 110 - Schrift ,Olympia” an Handschuhkasten-
deckel

1 Polsterleiste
2 Handschuhkastenschlof

3 Schrift ,Olympia”
4 Handschuhkastendeckel

Zu Bild 110

Der Schriftzug ,Olympia” wird mit 3 Kunst-
stofftillen am Handschuhkastendeckel befe-
stigt. Vorsicht, daf3 beim Herausdricken des
Schriftzuges der Lack des Handschuhkasten-
deckels nicht beschddigt wird.

= 1= -
Schnitt A-A
Section A-A

Bild 111 - Schriftzug ,Opel” am Kofferraumdeckel

Zu Bild 112

Das Ornament am Kofferraumdeckel ist in der
Mitte mit einer Schneidmutter und 2 Kunst-
stofftillen befestigt. Die Schneidmutter ist nach
Abschrauben des Kofferraumschlosses — 2 Be-
festigungsschrauben (113/3) durch eine Off-
nung in der Kofferraumdeckel-Versteifung zu-
génglich.

Beim Ausbau Ornament vorsichtig aus den
beiden Kunstsofftillen herausdriicken.

Bild 109 - Ornament am Vorderkotfligel

1 Schneidmuttern
2 Ornament
3 Kotflugel
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Bild 112 - Ornament am Kofferraumdeckel

1 Kofferraumdeckel
2 Kofferraumschlof
3 Ornament

4 Kofferraumriickwand

Bild 113 - Kofferraumdeckelschlof eingebaut

1 Kofferraumleuchte
2 Kofferraumdeckelschlof
3 SchloB-Befestigungsschraube

4 Kofferraumdeckel

Polsterleiste an Armaturentafel aus- und einbauen

Bild 114 - Polsterleiste an Armaturentafel
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Um die Polsterleiste der Armaturentafel ab-
schrauben zu koénnen, ist es erforderlich, vor-
her den Handschuhkasten und das Instrumen-
tengehduse auszubauen (siehe hierzu Arbeits-
vorgang ,Instrumenten- und Schaltergehduse
aus- und einbauen” im Werkstatt-Handbuch
.Fahrwerk-Triebwerk”, Gruppe 12). '

Ist in dem Fahrzeug ein Auto-Radio vorhanden,
so ist dieses einschlieBlich des Lautsprechers
ouszubauen (siehe Arbeitsvorgang ,Auto-
Radio” der Einbauanweisung ,Zubehor”).

Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge ver-
fahren.

1 Polsterleiste

2 Armaturentafel

3 Befestigungsbolzen mit Mutter
und Scheibe
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