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INFO

; Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20, 2990 Niva

Telefon 4914 5906

Telefax hele dggnet: 4914 1114
Giro: 600-4253

Administrator: Dorthe Thies
Telefontid k1. 10-13

e-mail: dvk@vip.cybercity.dk
www.veteranbil.dk

Formand:

Peter Lgvstrgm Sgrensen

Enghavevej 131, Gérslev
7080 Bgrkop, 75 86 95 10
67mus vi i

Nastformand:

Claus Frausing

Hgjbuen 26

2730 Herlev, 44 53 87 00
claus,frausing @maijl dk

Kasserer:

Henrik Thostrup
Birkevanget 16

2880 Bagsvard, 44 44 56 19
henrik.thostrup @teliamai

Sekreter:

Bo @degaard

Hgstbuen 18

2750 Ballerup, 44 64 42 94
bo@mobil.dk

Bent Friis

Sgbakken 29

7000 Fredericia, 75 94 09 97
bentfriis @orangenet.dk

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg, 74 45 94 50
| familien.johansen @e-box.dk

Henning Kjeldgaard Knudsen
Holstebrovej 17
6971 Spjald, 97 38 12 64

hkknudsen @orangenet.dk

Kaj Dyring Larsen
Hyldegérds Tvarvej |

2920 Charlottenlund, 39 90 42 40

kaj@larsen.dk

Registre

Rover:
Henning Helmer - 4919 2700

Morris:
Willibald Farbmacher - 4914 5167

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Vetcran Tidende

Fiat - Efterkrigs:
Asbjorn Funder - 4777 7774

Renault:

Anker Krarup - 6611 4314

Opel:

Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237
Sektioner

Ford V8:

Birger Blakg - 3294 9397

M.G.:

Henning Andersen - 38 79 51 79

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 5277 77
linnedal @hotmail.com

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kporeselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 11 91 79

Ford T:
Jon Friis Wandall - 63 90 70 40

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 19 82 72

American Automobiles:
Peter Lgvstrom Sgrensen - 75 86 95 10

Distriktsansvar for
medlemspleje, moder, lpb,
udstillinger m.m.

Kgbenhavn og Nordsjelland
Claus E. Neble

Fuglebakkevej |

2000 Frederiksberg - 38198272

@vrige Sjlland,
Lolland-Falster og Bor nholm
Ole Poulsen - 54 70 03 58

Fyn
John Jgrgensen - 66 18 12 12

Jylland
Frits B. Johansen - 74 45 94 50

Modesteder og mod.
Nordsjzlland
Nivégard, Gl. Strandvej 20, Nivd
Claus Neble, 38198272
Fuglebakkevej 1, 2000 Frederiksberg

Midtsjelland:

Kvarkebyvej 79, Kvarkeby, Ringsted
"Steffensgéird”

Kontakt: Kaj Sgrensen, 5572 6198.
Fredensvej 6, 4700 Nastved,

Ostsjelland:

Nygade 3, Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrgm, 5657 8205
Nygade 3, 4672 Klippinge

P
variige

Fyn:

Egeskov Veteran Museum, Kvemdrup
Kontakt: John Jgrgensen, 66181212
Firklgvervej 6, 5270 Odense N

Ostjylland:

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro
Kaj Munkholm, 86221975
Kadhgjvej 12,

8530 Hjortshgj

Midtjylland-Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, Hejnsvig
Kontakt: Ove H. Iversen, 7533 9321
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig

Vestjylland-Spjald

Hgjgard, Holstebrovej 17, Spjald
Kontakt: Henning Knudsen, 97381264
Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Sgnderjylland:

Lunderup Markvej, Rgdekro

Kontakt: Frits Johansen, 7445 9450
Sjellerupvej 48, 6430 Nordborg
Sydgstjylland

Bgrkop Vandmglle, Bgrkop

Kontakt: Poul-Erik Jakobsen, 7589 0487
Bzkkeskovvej 8, 8722 Hedensted

Bibliotek
Hanne og Niels Jonassen, 4919 1129
Boserupvej 510, 3050 Humlebzk
Forsikringsforhold
Jprgen Behrendt, 4353 5503
Klintsgvej 8, 2665 Vallensbzk
Forsikring
Dansk Veteranbil Klub, 4914 5906

Revision
Poul G. Jensen, 3250 6575

FIVA

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Svend Aage Tholstrup,
tel./fax 8689 8777, e-mail: sat@egd.dk
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MODEKALENDER

. MODER

Maj

16. 18.30 Spjald og Vesterhede. Mgde ved Brande elvark. Tilmelding en uge fgr. Se indbydelse i VT 309.

16. 19.30 Rgdekro. Bemark dato. Et afsnit af "Gamle Danmark”.

16. 18.45 Bgrkop. Bemark klokkeslet. Besgg hos Erik Therkildsen, se Klubaktiviteter.

20. 9.00 Bgrkop. Koretur til Hedeagergérd ved @lgod. Se Klubaktiviteter. Tilmelding ngdvendig.

21. 19.00 Kvarkeby. Besgg af Opel-folk.

27. 19.00 Vesterhede. Klubaften.

28. 19.00 Klippinge. Klubmgde. Om slukning af bilbrande. Se Klubakvititeter.

28. 19.30 Egeskov. Klubmgde. Kom med ny restaureringer og projekter.

Juni

1. 10.00 Rgdekro. Engelske biler og motorcykler pd Markedspladsen. Morgenkaffe fra kl. 9.
Se Klubaktiviteter. Tilmelding senest 26. maj pa 74744483.

2% Vesterhede. Lemvig Flyveplads. Tilmelding en uge fgr.

4. 19.30 Ristrup. Klubmgde og lille skovtur.

6. 1930 Niva. Klubmgde.

13. 1930 Rgdekro. Sommerafslutning i klubhuset.

13. 19.30 Bgrkop. Kgretur nord for Vejle Fjord. Se Klubaktiviteter.

18. 19.00 Kvearkeby. Aftenkgretur i omegnen.

20. 19.00 Spjald. Klubmgde.

22. 10.00 Bgrkop. Besgg pé Industrimuseet i Horsens og Rérup Flyveplads.
Tilmelding ngdvendig. Se Klubaktiviteter.

24. 19.00 Vesterhede. Klubaften — ud i det bla?

25. 19.00 Klippinge. Klubmgde.

25. 1930 Egeskov. Alm. klubmgde.

Juli

2. 19.00 Ristrup. Grillaften. Se Klubaktiviteter. Tilmelding ngdvendig.

13. 9.30 Rgdekro. Madpakketur. Tilmelding ngdvendig. Se Klubaktiviteter.

16. 19.00 Kvarkeby. Narmere i n&ste nr.
LOBS- OGAKTIVITETSKALENDER

Maj

16. Havnetraf. Roskilde. Se omtale i VT 310.
18. Pinselgrdag, Nivalgbet.Se indbydelse i VT 310. Info Willibald Farbmacher 49351992.
19.-20. Grasted Veterantraf. Se indbydelse i VT 309. Info og tilmelding www.veterantraef.dk
25.6  Segndersgtref. Replica Car Club Sgndersg.

Tilmelding senest 1. maj til Grethe Andresen, Skovvej 18, 5462 Morud, tel. 65965451, 28337834, 22680620.
24. Oldtimerlgbet for efterkrigs mc til og med 1965:

Skagen-Grasten, Kgbenhavn-Arhus-Grasten, Arhus-Grasten. Info www.oldtimerlebet.dk
25: Oldtimerlgbet Grasten-Flensborg. Se indbydelse i VT 309. Info www.oldtimerloebet.dk
258 Sgndersg Traf. Replicas Car Club. Se indbydelse i VT 310.
26. Look good — feel better orienteringslgb. K1. 8.30. Se indbydelse i VT 309.
30. Ikea-1gb. Start Tastrup. Se omtale i VT 310.

Juni

1. Engelsk dag pa Markedspladsen i Lggumkloster. K1. 10.00. Se Klubaktiviteter i dette nummer under Rgdekro.
Ii. 16. stumpemarked pa Jysk Automobilmuseum. KI. 8-16. Se indbydelse i VT 308.

1. Vértur i Nordsj@lland. Se indbydelse i VT 310.

o8 Totaktslgbet. Dansk DKW Club. Se indbydelse i VT 310.

2 Herregérdsturen pa Sydfyn. KI. 9.30. Se indbydelse i VT 3009.

2. Veteranbiltref i Lemvig, se indbydelse i VT 309. KI. 10-17.

Tilmelding senest 20. maj til Poul Erik Schou, tel. 97889683.
2. Copenhagen Classic Autojumble pa Galopbanen. Kl. 10-16. Se indbydelse i dette nr.
5 Himmelbjerglgbet. Ford T Klubben Danmark.
Se indbydelse i VT 310. Info erikmathiasen @get2net.dk eller 86560770.
9. Brgnshgjlgbet 2002. K1. 9-17. Tilmelding til Brgnshgj Museum, tel. 38282722, fax 38284722,
e-mail brh.mus.cramer@mail.tele.dk Se indbydelse i VT 309.
12 Ud i det bla fra Vejle Havn. Se indbydelse i dette nr.
16. Gavng Autojumble & Concours de Charme. Kl. 10-17. Se indbydelse i VT 309.
20. Havnetraf. Helsinggr. Se omtale i VT 310.
203 Sydhavsrally. Start Sakskgbing. Se indbydelse i dette nr. Info tel 54700358.
217. Ikea-1gb. Start Tastrup. Bemark startsted. Se omtale i VT 310.
29. Alsbo Motor Stzvne. Se indbydelse i dette nr. Info Tel 64791994.
29. Vildsund stumpemarked. Se indbydelse i dette nr.




LOBS G AKTIVITETSKALENDER

6.-7.  Bornholm Rundt. Info Allan Pihl Hansen, 56493544. Se indbydelse i VT 306.
10. Ud i det bla fra Vejle Havn. Se indbydelse i dette nr.
18. Havnetref. Kgge. Se omtale i VT 310.
25. Ikea-Igb. Start Tastrup. Bemark dato. Se omtale i VT 310.
26.-27. Ringkgbinglgbet 2002 Classic. Motorhistoriske Veterandage i Ringkgbing.
Se indbydelse i dette nr. Opl. og tilm. tel. 97321760, 97322342.

August

2.-4.  Viking Run 2002 — Amerikanerbiltraf for hele familien. Roskilde Dyrskueplads. Kontakt Peter Lgvstrgm 75869510. |
8 Byfest-kr@emmermarked-veteranlgb i Odder. Se indbydelse i dette nr.

By Ferritslev-lgbet. Se indbydelse i dette nr.

8 Herregérdslgbet. Se indbydelse i dette nr.

14. Ud i det bla fra Vejle Havn. Se indbydelse i dette nr.
9.-11. Morris 25 ars jubileums-weekend i Roskilde. Info Bent Riff 46351992, Steen Haselmann 49149956.
10. Munkebjerglgbet 2002.
Se indbydelse i dette nr. Info Hans Geschwendtner, tel. 32538470, fax 32540922, e-mail Hans @ geschwendtner.dk
10. Stevns-lgbet 2002. Se indbydelse i dette nr.

15. Havnetref Ishgj. Se omtale i dette nr.
29. Ikea-1gb. Start Vangede. Se omtale i dette nr.
September

7. — 15. Randers 700 érs kgbstadsjubil&um. Veteranuge, blandt andet med udstilling og gaderace.
Se n@rmere i dette nr. Info www.randersbib.dk/det sker/veteran2002.htm

November
9. Herning stumpemarked.

Lgb og begivenheder i udlandet
OBS: FIVA-pas fas ved henvendelse til Svend Aage Tholstrup, tel./fax 8689 8777, e-mail sat@egd.dk

Maj
15.-19. FIVA World Rally 2002 — i ar i Bodrum, Tyrkiet. Info www.klasikotomobil.org./world%?20rally/
18.-19. Grand Prix Historique de Monaco, Monte Carlo. Info www.deluxevacations.fr/english/company/monaco.asp

Juni
27.-30. Polarrallyt, Norrbotten. Info www.polarrally.nu

28.-30. Skandinavisk Ford V8 Triff. Ved Lundsbrunn, 140 km nord for Goéteborg.
Info Bjorn Danielsson, tel. 015826252, 015826262, 0706321284

Juli

6. Classic Car Show Margrethetorp. Info www.classiccarshow.se

11.-14. Bohemia Rallye Historic 2002, Prag, Tjekkiet. Klassisk kgretur med god tid til at opleve byen.
Udstilling af historiske kgretgjer, stumpemarked, auktion. Info sat@egd.dk

27.-3. Classic Car Week Rittvik. Info www.classiccarweek.com

28. Thulin Tréffen. Landskrona. Se indbydelse i dette nr.

August

1.4. Styrkeprovet. Det klassiske nordiske 1gb for kgretgjer tilvirket til og med 1925.
I ar arrangeret af Automobilhistoriska Klubbens Eskilstunasektion. Indbydelsen er fremkommet sa sent at den
kun nar at komme med her i kalenderen. Tilmelding senest 10. juni. Info Sven Ola Nilsson 016/425720.

September
20-22. Le Mans Classic. Race, udstilling, stumpemarked, auktion mm.

Info Sylviane Peter speter@peter.fr , Grégory Miellou gmiellou@peter.fr

Er du interesseret I hvilke arrangementer MHRF I Sverige star for - se www.mhrf.se/id12 evenemangskalender.htm

Er du interesseret i at deltage i et af de mange FIVA-godkendte arrangementer i Europa — eller hvad med Sydamerika eller
Indien? Besgg FIVA’s hjemmeside, www.fiva.org og se under Events. Der er samtlige arets bade A- og B-events.

Har du kendskab til udenlandske arrangementer, som du mener kan have interesse for andre, send venligst oplysning til

sat@egd.dk




Pant vejr lokkede mange af Kurt Skovs 80 ars gratulanter
til at komme i gammel bil — nogle af dem ikke fgr set.

Den rgde Lagonda 1952 er Otto Kroghs og forrest i det
lange geled ses Svend Drabys Ford V8 1934, fgdselarens
egen Alvis TC 21/100 1954, Jgrgen Stets Triumph TR 3A
og O.E. Riisager FIAT 501 1923, der endnu mangler noget
maling.

Fotos O.E. Riisager
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KLUBAKTIVITETER

FYNEGESKOV \

Alle er velkomne til vores klubmgder

— kor bag om Egeskov ad Volstrup-

vejen og drej ned ad alleen til gods-

kontoret og vores klublokaler.

Husk til klubaften straks ved ankom-

sten at skrive dig pa kaffelisten.

Tirsdag den 28. maj kl. 19.30. Klubaf-

ten hvor vi prasenterer evt. ny pro-

jekter og restaureringer. Vi haber at

se mange sp&ndende biler og motor-

cykler.

S¢ndag den 2. juni kl. 9.30. Herre-

gardsturen. Se VT 309.

Tirsdag den 25. junikl. 19.30. Almin-

delig klubaften.

Juli sommerferie — intet mgde.

Venlig hilsen

John Jgrgensen

SONDERJYLLAND -
RODEKRO

Torsdagden 16. majkl. 19.30. Bemark
@ndring af datoen pga. Kr. Himmel-
fartsdag. Vi ser endnu et afsnit af
”Gamle Danmark”.

Lgrdag den 1. junikl. 10.00. Den dag
skal vi fa byen til at ose af engelsk
charme pa gamle engelske kgretgjer.
Alle er velkomne, hvad enten det er
med bil eller motorcykel. Arrangemen-
tet foregar pd "Markedspladsen”i
Lggumkloster, hvor der vil blive ser-
veret gratis kaffe og rundstykker fra
kl. 8 Der bliver officielt abnet k1. 10.
Vi héaber at kunne trylle lidt engelsk
kultur og hyggeligt samver frem ved
hjeelp af engelsk ¢l og “antikke” bo-
der pa pladsen. Tilmelding senest 26.
maj til Bent Jessen patel. 74744483,
Torsdag den 13. juni kl. 19.30. Som-
merafslutning i klubhuset.

Lordag den 13. juli kl. 9.30. Madpak-
ketur. Vi mgdes ved klubhuset og kg-
rer ad kgnne veje til Vejle, hvor der
holdes international dampfestival med
deltagelse af dampskibe, dampkgre-
tgjer og dampmaskiner. Der er leven-

de musik mv. pa havnepladsen, hvor

hele arrangementet foregar. Tilmel-

ding til Frits Johansen pa 74459450
senest I. juli.

Med venlig hilsen

Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP

I lyskrydset Sabro Korsvej pa Viborg-
vej drej mod Hadsten. Til hgjre mod
Ristrup og Sabro, fglg vejen til vej-T,
ker til venstre ved kirken, 1.2 km len-
gere fremme ligger Ristrup.
Klubmgde den fgrste tirsdag i mane-
denkl. 19.30hvis ikke andet er nevnt.
Tirsdag den 4. juni kl. 19.30 — mgd
frem i din gamle bil eller motorcykel.
Vi kgrer den traditionelle lille skovtur.
Vi gentager successen Grillaften pa
Ristrup Hovedgard tirsdag den 2. juli
kl. 19.00. Mens slagteren liner op i
parken kgrer vi en lille tur i omegnen.
Kuvertprisen erkr. 120.-. Drikkevarer
kan kgbes pa stedet. Tilmelding ngd-
vendig og senest fredag den 28. juni
til Lars Hoffbeck, tIf. 86999161 eller
Arne Jespersen, tIf. 86985504,

Kaj Munkholm, tIf. 86221055

OSTSJALLAND -
KLIPPINGE

Alle mgder i Klippinge foregar den 4.
tirsdag i maneden kl. 19.00.

Pa vores klubmgde 26. marts kom
Hans Barholdt for at fortelle og vise
eksempler pa hvordan han havde lgst
mange problemer med mindre karros-
seridele pa utraditionel made. Mgdet
sprengte alle rammer, da der kom 28
medlemmer fra nerog fjern. Spgrge-
lysten var stor, og nar selv udlerte
pladesmede udtalte at de havde lert
noget, ja sa kunne alle vere glade.
Til vores mgde tirsdag den 28. maj kl.
19.00 har viceberedskabsinspektgr
Jan Gehlsen, som rykker ud til alle
brande pa hele Stevns, lovet at kom-
me og fortelle, hvordan og med hvad
man slukker bilbrande. Det er nemlig
ikke lige meget, hvad manslukker bil-
brande med, sd kom og lar noget til
gavn for dig selv og din gamle bil.
Hilsen og pa behageligt gensyn

Kai Wredstrgm

MIDTSJALLAND -
KVARKEBY

Mgdestedet er Steffensgard, Kver-
kebyvej 79, Kvearkeby, Vejen gar ned
til garden lige overfor kirken og slut-
ter pd gardspladsen.
Tirsdag den 19. marts var cirka 25
medlemmer mgdt og hgrte Fritz Trgst
og Peter Kjul fortelle med stor entu-
siasme om oplevelser i Historisk Mo-
torsports fgrkrigs afdeling. De havde
medbragt en Citroén I1 Légere, her-
hjemme kaldet Sport —og med tryk pa
Sport. Og en lille Morris 8 Special
Sport. Tak til d’herrer.
Tirsdag den 21. maj kl. 19.00 har vi
indbudt alle med gamle Opel biler.
Tirsdag den 18. juni k1. 19.00 kgrer vi
en lille aftenkgretur i omegnen, tilret-
telagt af Inge og Torben. De deltager
selv hvis de er ndet hjem fralLe Mans.
Tirsdag den 16. juli — mere i n&®ste
nummer.
Venlig hilsen
Preben Boisen 5752 5040
Kaj Sgrensen 5572 6198

BORKOP VANDMOLLE

Mgdetiden i Bgrkop er kl. 19.30 nar
ikke andet er skrevet.

16. maj. Vimgdes pa Vandmgllens par-
keringsplads kl. 18.45. Herfra kgrer
vi til tgmrer Erik Therkildsen, Bgrkop
Skovvej. Der skal vi se tgmmer blive
til. Dels hugget til med bredbil, dels
savet pa bloksav fra 1926. Hertil en
masse andet spendende verktgj, in-
cl. en samling handvearktgj. Erik vil
nok ogsa gerne fortelle om sit spe-
ciale, nemlig restaurering af bindings-
vark. Vi medbringertermosen og oste-
maden/kagen.

Den 20. maj k. 9.00. Jeg foreslar at vi
mgdes pa p-pladsen ved Damhaven i
Vejle. Ad sma veje gar det langt mod
vest, da vores mal skal vaere Hede-
agergard ved @lgod. Garden er gko-
logisk drevet og der produceres ca. |
ton pr. uge. Gardejer Hedeager vil
guide os rundt pa garden og pa ”Spo-
ret ved Hedeagergard”. Et 4 km spor
rundt langs ejendommens marker og
igennem plantagen giver indtryk af
driften og naturen. Dertilkan vi handle
i gardbutikken. Vi tager IKKE madpak-
ker med da géardejeren anretter frokost
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med gérdens to specialiteter, oste og
spegepglser. Der ma paregnes en
overkommelig betaling. Evt. klapsto-
le og -borde kan medbringes til for-
middagskaffen, sé kan vi selv bestem-
me hvor pa vejen den indtages. Til-
melding ngdvendig.
13. juni kl. 19.30. Klubmgde. Vi mgdes
ved Havnens Fiskehus inderst ved
havnebassinet i Vejle Havn. Jeg plan-
leggeren kgretur nord for Vejle Ford.
Vi ender hos mig i St. Dalby, hvor vi
forhdbentlig kan tage aftenkaffen i
haven. Jeg sgrger for brgd etc.
22. juni omkring k1. 10.00 mgdes vi pa
plenen ved Langelinje/Strandprome-
naden i Horsens, hvor vi drikker vo-
res medbragte morgenkaffe og snak-
ker indtil klokken bliver 11, hvor In-
dustrimuseet og Nimbus-museet ab-
ner. Senere kgrer vi til Rarup Flyve-
plads, med mulighed for at komme op
med veteranfly. Hvordan vi slutter
dagen er ikke aftalt endnu. Men slut-
ter gor den trods alt. Tilmelding ngd-
vendig.
Tilmeldinger pa tel. 75890487, fax
75899487 eller
e-mail: poulerik@rotek.dk
Med venlig hilsen
Poul-Erik Jakobsen

i

Der er mgde i Vesterhede hver den
sidste (bemark @ndringen) mandag i
maneden kl. 19.00.

Husk tilmelding til mgderne i Vester-
hede = brgd til kaffen, til Ove Iversen
patlf. 75339321.

Dagen for stumpemarkedet i Vester-
hede 20. april oprandt med grivejr,
men op ad dagen blev det solskin. De
forste kremmere kom k1. 8 til morgen-
kaffe, og en time senere var n&sten
alle parkeringspladser optaget. Der
var god tilstrgmning til langt hen pa
eftermiddagen. Nogle fa gamle biler
og endel gamle motorcykler fandt vej
herud. Salget gik meget tregt, men fle-
re af kremmerne kunne oplyse om
godt salg. I klublokalet kunne man
kgbe pglser med brgd, frikadeller med
kartoffelsalat og fri salatbar. Dertil
kaffe, te, ¢l og vand. Samme dag fik vi
et nyt medlem fra Vorbasse. Velkom-
men til Villy Pedersen.

Vi vil nok holde stumpemarked igen

MIDTJYLLAND -
'VESTERHEDE

naste ar, men haber sa at vere fardi-
ge med byggeri og oprydning.
Torsdag den 16. maj mgde ved Bran-
de elverk. Tilmelding en uge for.
Mandag den 27. maj klubaften.
S¢ndag den 2. juni. Lemvig Flyve-
plads. Tilmelding en uge fer.
Mandag den 24. juni klubaften (ud i
det bla?).
Med venlig hilsen
Ove H. Iversen, tel. 75339321

VESTJYLLAND - SPJALD

Der er mgde i Spjald hver den tredje
torsdag i méneden kl. 19.30.
Med venlig hilsen
Henning Knudsen

KOBENHAVN- .
NORDSJZALLAND - NIVA

Mgderne i Niva er den forste torsdag
ihvermanedkl. 19.30—komi gammelt
kgretg;!

18. maj — Nivélgb. Info hos Willibald
Farbmacher, tel.49145167.

Venlig hilsen
Claus E. Neble.

Konkurrence

Billedet er taget i Sverige og speedway-rytteren eri hvert fald ikke dansk,
men det er bilen bagved, som det ses af nationalitetspladen. Bilen er
ikke heltalmindelig - hvad er detforet bilmarke?

Besvarelser sendes senest 20. maj til Veteran Tidendes redaktgr — med
forpost, fax eller e-mail (se side 2. Premien er en bog.



Bestyrelsens Beretning

Bestyrelsens beretning dekker perioden fra den ekstra-
ordinzre generalforsamling den 18. august 2001 og frem
til den ordinare generalforsamling den 27. april 2002 og
lyder som fglger:

Efteren noget turbulent generalforsamling i foraret 2001,
hvor bestyrelsen - efter at have faet godkendt beretnin-
gen med en sn@ver margin - valgte at ga af, skulle der
samles en ny bestyrelse. Der blev annonceret i Veteran
Tidende efter kandidater, men da fristen for opstilling af
kandidater udlgb, var der kun opstillet 3 kandidater. Hav-
de Claude Teisen-Simony ikke udfgrt en storindsats med
atfinde yderligere 6 kandidater, overtalt Peter Lgvstrgm
Sgrensen til at stille op til formandsposten, Henrik Tho-
strup til nestformandsposten og Bo Bdegaard til sekre-
terposten, havde der ikke varet en bestyrelse i dag.

Ved den ekstraordinre generalforsamling blev kandida-
terne prasenteret, og alle gav udtryk for at de var parat til
at tage fat pa de foreliggende opgaver, hvor hovedopga-
ven var at fa skabt ro omkring bestyrelsesarbejdet. Be-
styrelsen blev valgt og konstituerede sig herefter som
skrevet.

For en nystartet bestyrelse uden kendskab til de ver-
serende sager var der nok at tage fat pa. Der skal i den
forbindelse rettes en stor tak til de mange medlemmer,
som i starten bidrog med indleg om problemer/lgsninger,
man syntes at vi burde tage fat pa. Disse indleg har ve-
ret til stor hjelp! Bestyrelsesmgderne har veret holdt
som heldagsmgder med 4-5 ugers mellemrum. Der har fra
begyndelsen varet enighed om, at der skal vare stor
abenhed omkring bestyrelsesarbejdet. Derfor de lange
referater i Veteran Tidende. Derfor de mange besgg af
bestyrelsesmedlemmer pa mgdestederne. Vi vil gernelyt-
te til, hvilke gnsker [ har til os, og samtidigt fortelle om,
hvad der rgrer sig pa tinge.

Sekretariatet: Steffen Jorgensen, den tidligere formand,
meddelte os, at vi ikke lengere matte anvende de pro-
grammer, Dorthe brugte til at holde styr pa vore mange
medlemmer. Licenser kunne ikke fornys, og der kunne
ikke lengere ydes teknisk support.

Vi har derfor varet ngdt til at fa opbygget et nyt system.
Dorthe havde desuden ikke féet udbetalt feriepenge. Disse
forhold er bragt pa plads og Dorthe er nu pa fuld tid og
har faet titel som *Administrator’.

Medlemsliste: En ny medlemsliste blev lovet klar inden
jul. Problemerne med klubbens edb medfgrte, at den forst
kom pa gaden med april-nummeret af Veteran Tidende. Vi
haber naturligvis at den kommer til at fylde et tomrum,

GENERALFORSAMLING

der har faet lov til at besta for l&nge. Bar over med os,
hvis det ikke er lykkedes at aflive s@tternissen helt.

Nivagard: Gennem mange ér et problembarn pd grund af
huslejen. Det blev Igst af den forrige bestyrelse ved at
overdrage huslejekontrakten pd mgdelokalet til nabovirk-
somheden. Nu er det ikke lengere huslejen, men pladsen
der giver problemer. Deltagerantallet pA mgderne stiger
sammen med mangden af litteratur pa hylderne. Skal vi
flytte, skal vi kgbe hus, eller kan der findes andre lgsnin-
ger? Den endelige 1gsning er ikke fundet endnu. Initiati-
vethertil bgr komme fra de medlemmerder mgdes pa Ni-
vagéard. En spendende tanke, der arbejdes p4, er at ska-
be et nyt mgdested i Kgbenhavn til aflastning for Niva-
gard.

Regnskab: Regnskabsaret har veret praget af, at klub-
ben har haft 3 forskellige kasserere. Heldigvis har Dorthe
passet bogfgringen, siledes at der pé trods af dette har
veret styr pa regnskabet. For at sikre den bedst mulige
revision af regnskabet, har vi ladet det gennemgé af en
ekstern revisor.

Veteran Tidende: Stor ros til den ansvarshavende redak-
tgr og den trofaste redaktion der gennem stormfulde ti-
der har formaet at holde skruen i vandet og i samarbejde
med Ole Callesen har sgrget for, at et utroligt flot Veteran
Tidende er kommet fast en gang om maneden.

Bibliotek: Biblioteket er og bliver et problembarn. Der
tilgar til stadighed en mangde spandende litteratur, der
fortiden hober sig op pa vores fjernlager. Noget arver vi,
og andet kgber vi, nar det rigtige tilbud foreligger. Der
arbejdes pa hgjtryk for at finde de forngdne kvadratme-
ter, sdledes at biblioteket med dets unike samling kan
vere tilgengeligt for medlemmerne.

Mgdesteder: Uden mgdesteder ingen klub. Der er ingen
tvivl om at mgdestedslederne er klubbens rygrad. Det
har varet interessant at besgge de mange lokaliteter,
spendende fra slotte og herregarde til kroer og udestuer.
Stort eller smat, sd har stemningen og engagementet vaeret
det samme. Vi haber at [ alle fortsatter det store arbejde.
Frabestyrelsens side arbejdes der pa en bedre prasenta-
tion af mgdestederne, samt etablering af et gkonomisk
raderum uden om bestyrelsens indblanding.

Lob & Arrangementer: L.gb og arrangementer i den for-
gangne periode vil vi ikke kommentere yderligere, da vi
joikkehar haft den store indflydelse pa dem. Men igen:
Uden Igb, ingen biler ude at kgre! Derfor stor respekt for
de mange ildsjele, der legger et stort arbejde i at afvikle
diverse Igb og arrangementer. Vurderet ud fra de mange
ansggninger, der er kommet i forbindelse med gnsket om
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rallyplader og gkonomisk stgtte, sa bliver det en sp&n-
dende sommer i 2002. Bestyrelsen har forsggt at spgrge
om det reelle behov for stgtte. Det er til tider blevet opfat-
tet som utidig indblanding. Vi kan dog berolige alle; det
er udelukkende sket for at sikre, at de forngdne midler
bliverstillet til radighed. Nar vi siger, at der ikke har varet
holdt arrangementer, passer det i gvrigt ikke helt. For
Claus Neble, Ole Sommer og Historisk Motorsport arran-
gerede en fornem udstilling i forbindelse med Biler i Bel-
la.

DVK’s 50 ars jubileeum stér for dgren og vil blive priorite-
ret hgjt i det kommende arbejde.

For at undga, at generalforsamlingen nzste ar kommer til
at falde sammen med veteranbillgb, har vi allerede nu
fastsat datoen til den 26. april 2003.

H jemmeside: DVK’s hjemmeside har gennem de senere
ar veeret vedligeholdt af Jens Munk, der flittigt har opda-
teret den med det sidste nye. Jens beklager ikke at have
tid til en gennemgribende opdatering og har derfor gn-
sket at trede tilbage som web-master. Der er blevet sggt
efternyeemneri Veteran Tidende. Vihar kunhaft tilbage-
meldinger fra professionelle designere, og har derfor hy-
ret Steen Studstrup til at varetage opgaven. En ny hjem-
meside er saledes lige pa trapperne.

Registre & Sektioner: Et omrade der l&nge har varet
forsgmt i DVK, og som pa grund af mandefald ogsa er
blevet det i den forgangne periode. Det star hgjt pa be-
styrelsens gnskeseddel over omréder, der skal ggres no-
get ved. Hvordan fremmer vi bedst arbejdet i dem? Hvor
tet knyttet skal de veere til DVK?

Udstillingsmateriel: I erkendelse af at vores udstillings-
materiel trenger til en fornyelse, oprettede bestyrelsen
en arbejdsgruppe, der blandt andet har faet hjelp af Jgrn
Jakobsen, Arhus. Han udarbejdede et udmarket opleg
til, hvordan det kunne ggres. Desvarre indebar oplag-
get en komplet omlegning af DVK’s designlinie, herun-
der et nyt bomearke, hvilket var mere end vi egentlig hav-
de bedt om. Men arbejdet fortsatter alligevel.

Swif't: I erkendelsen af at den, der gennem de senere ar
har varetaget Swiftens tarv bedst, er Poul Suhr, Horsens,
har vi officielt tildelt ham opgaven med at holde den kg-
rende som en vardig repraesentant for DVK.

Klubartikler: Vognemblemer kan kgbes. De gamle kuf-
ferter med udvalg af ndle, emblemer mm. er bragt til live
igen. Bent Friis er parat til at udlevere dem efter general-
forsamlingen. Der er planer om indkgb af kasketter, para-
plyer m.m. De er i fordret blevetforsinket af diskussionen
af om vi skulle arbejde pa et nyt bomarke.

Danmarks Tekniske Museum: DVK er indirekte repre-
senteret i Danmarks Tekniske Museum ved Niels Jonas-
sen som personligt medlem afbestyrelseni kraft af at han
er praesident for Danmarks Tekniske Museums Venner
og direkte af Claus Neble som DVK’s medlem af reprza-
sentantskabet. Repraesentantskabsmgdet bliver holdt
arligt, naeste gang den 29. april (altsd umiddelbart efter
DVK’s generalforsamling).

Steffen Frglich: Ved gennemgang af regnskabet har vi
set pa aktiviteterne omkring annoncesalg, kgb af aktier/
obligationer samt handel med *Fuelstar’. Konklusionen
er, at vi ikke forstar de store rabatter, der er givet pa an-
noncerne i bladet. Vi forstér ikke hvorfor man har inve-
steret i aktier. - Og vi forstar heller ikke, at man har solgt
"Fuelstar’ over klubbens regnskab. Ellers er den eneste
tvist, der udestar, stgrrelsen af betalingen for Steffen Frg-
lichs egne annoncer i 2001.

Motorhistorisk Samrad: 2001 blev dret hvor MhS’ man-
gearige formand Erik Kristoffersen gik af. - Han skal ha-
ve en stor tak for det arbejde han gennem arene har ud-
gvet for bevarelsen af de motorhistoriske kgretgjer. Det
var med stor glade, at vi kunne konstatere at DVK’s kan-
didat Svend Carstensen ved konstitueringen overtog
formandsskabet. Herved burde MhS vere i gode hender
endnu en arrekke. [ DVK’s bestyrelse blev vore holdnin-
ger til medlemskab af europziske sammenslutninger, FI-
VAeller IHVO, diskuteret optilMhS’ arsmgde. Der kunne
ikke opnés enighed om dette punkt, hvorfor DVK valgte
at stemme blankt.

Veteran Forsikrings Klubben: DVK’s bestyrelse havde
i efteraret en lengere debat omkring DVK’s engagement
i VFK. Ogsa her var der stor uenighed, og vi matte bekla-
geligvis sige forvel til Claude Teisen-Simony og Henrik
Schou-Nielsen, som ikke l&ngere gnskede at fortsatte i
bestyrelsen. Under debatten blev en r&kke mangler i
VFK’s vedtegter papeget. De ngdvendige vedtegtsan-
dringer blev efterfglgende vedtaget pA VFK’s ordinere
generalforsamling i april 2002. Punktet vil yderligere bli-
ve debatteret under indkomne forslag.

I forbindelse med VFK: Opsang til medlemmerne: 12001
tegnede DVK 51% af forsikringerne, men vi havde 75% af
skaderne. Da 2001 ikke er enestdende er vi i fuld gang
med at granske baggrunden for dette.



Ole Emil Riisager
udneevnes til
wresmedlem.

Til hg jre:
Claus Neble
modtager

., Formandens
Preemie .
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Der er sa kort tid mellem general-
forsamlingen den 27. april og det
tidspunkt, hvor vi er ngdt til at slutte
redaktionen af maj-nummeret af Ve-
teran Tidende at vi kun nar et meget
kort referat.

De forslag der var fremsat, faldt alle -
eller blev trukket tilbage. Bestyrelsen
blev forgget med to medlemmer og
konstituerede sig lige efter general-
forsamlingen sadan at Peter Lgvstrgm
Sgrensen forts@tter som formand,
men Claus Frausing er nu nastfor-
mand og Henrik Thostrup rykker ind
pa kassererposten. Bo @degaard er
fortsat bestyrelsessekreter. Se i gv-
rigt pa side 2 bestyrelsens sammen-
s@tning og adresser.

Fgrste maj holdt bestyrelsen heldags-
mgde og har i enkeltheder fordelt op-
gaverne. Det kommer vi tilbage til.

I sin velkomst beklagede formanden
at der var to Igbsarrangementer sam-
me dag (efter vedtegterne skal gene-
ralforsamlingen holdes pa det tids-
punkt. Red.) Der var fuld tilslutning
til bestyrelsens forslag om den kom-
petente advokat Jan Horneman som
dirigent.

Formanden forelagde bestyrelsens
beretning, som er aftrykt andetsteds i
dette nummer af bladet, og efter nog-
le bemarkninger blev den tiltradt af
forsamlingen. Blandt andet beklage-
de savel P.E. Hansen som Poul Suhr
sig over langsommelige besvarelse af
henvendelser til bestyrelsen.
Formanden sluttede med at udnevne

Formanden aflleegger beretning.

O.E. Riisager til ®resmedlem og tilde-
le Claus Neble "Formandens Premie”
for mange ars arbejde med mgde- og
Igbsarrangementer, og ikke mindst
udstillinger.

Kassererens regnskab opndede de-
charge.

Til bestyrelsens forslag om at den i
vedtegterne skulle have bemyndigel-

se til eventuelt kgb af fast ejendom
var der for s vidt tilslutning, men det
var ogsd en udbredt opfattelse at
punktet skal indga i den samlede mo-
dernisering af vedtegterne, der for-
mentlig kan afsluttes i Igbet af et ars
tid. Da antallet af ja-stemmer og nej-
stemmer og stemmer-ikke ikke passe-
de med antallet af tilstedeverende
stemmeberettigede, nemlig 52, blev
der stemt en gang til, og resultatet var
38 stemmer for, 10imodog4 blanke —
ja-stemmerne var lige pracis ikke de
pakrevede % af de fremmgdte stem-
mer.

Der var enighed om at forslaget fra
Ola Chantelou om aflgnning af besty-
relsesmedlemmer var overordentlig
velment, men ogsa stort set enighed
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om at det ville vaere ude af trit med
anden i klubarbejde. Forslaget opna-
ede kun en enkelt stemme. Olas for-
slag om noget spiseligt og drikkeligt
pé generalforsamlingen var til fulde
imgdekommet pa forhand, opd&knin-
gen af sandwiches, kage, gl, vand, te
og kaffe var sd overveldende at der
stod en del tilbage da mgdet var slut.
Om forslagene fra Claude Teisen-Si-
mony, Henrik Schou-Nielsen og Ib

Jensen sagde dirigenten, at de — lige-
som ogsé forslaget fra Chantelou —
egentlig ikke var formuleret som for-
slag til vedtegtsendringer, og det
kunne Claude bekrafte. Der var en
ganske lang debat, som vi altsa ma
afsta fra at referere i detaljer. Pa et tids-
punkt meddelte formand og nzastfor-
mand at hvis afsnittet om habilitet
blev vedtaget, ville de anse det for en
mistillidserklering, og de fik tilslut-

ning fra den gvrige bestyrelse. Dette
affgdte at de tilstedevaerende for-
slagsstillere pa opfordring fra salen
trak den del af forslaget tilbage, og
da der blev stemt om den anden del,
om at generalforsamlingen skulle vel-
ge klubbens reprasentant i forsik-
ringsklubben, som samtidig skulle ta-
ge sig af vurderingsproblemer, opna-
ededetkun 5 stemmer for og 34 imod.
Fgr valget af bestyrelse kunne diri-
genten meddele at Jgrn Jakobsen hav-
de frafaldet sin kandidatur og valget
af Claus Frausing og Kaj Dyring Lar-
sen var en kendsgerning uden af-
stemning.

Dermed kunne generalforsamlingen
afsluttes i god ro og orden, og man
ma vel have lov at sige at trods ret
store meningsforskelle foregik det
hele i en betydelig mere venskabelig
and end man ellers har set pa det se-
neste.

Da ovenstaende er skrevet i stor hast
og uden at jeg havde taget notater, er
det med forbehold for ungjagtighe-
der.

O.E. Riisager

DVK og DTM

P.E. Hansen havde bedt bestyrelsen
pa generalforsamlingen ggre rede for
vores forhold til Danmarks Tekniske
Museum, og formanden oplyste at
Dansk Veteranbil Klubs plads i mu-
seets reprasentantskab for tiden be-
strides af Claus Neble. Claus fortzl-
ler:

Hvis det usandsynlige skulle ske at
DVK blev oplgst vil alt hvad klub-
ben ejer tilfalde Danmarks Tekniske
Museum. Den beslutning blev truf-
fet allerede i 1954, da klubben blev
stiftet — og der er ikke blevet brug
for den. (Ved en senere lovrevision
er bestemt at hvis museet ikke eksi-
sterer overgar eventuelle klubvog-
ne til Nationalmuseet og litteratur,
billeder m.v. til Det Kongelige Bibli-
otek.Red.).

Alligevel er der en forbindelse mel-

lem klubben og muset. Museet har
nemlig et representantskab pa om-
kring 50 personer, som reprasenterer
et stort antal institutioner og organi-
sationer, deriblandt DVK. Dette re-
prasentantskab har ikke direkte ind-
flydelse pa museets drift, men vaelger
dog de fleste af museets bestyrelses-
medlemmer.

Museet har ogsd en venneforening.
Formanden (med titel af prasident.
Red.) har automatisk sede i museets
bestyrelse. Deter for tiden DVK’s tid-
ligere formand Niels Jonassen.
Museets leder er direktgr Jens Breine-
gard, mangearigtmedlemaf DVK.
Som det ses har klubben en fod in-
denfor pa Teknisk Museum. Det be-
tyder at de bilhistoriske interesser i
hgj grad bliver tilgodeset. Til august
fraflytter museet bygningerne pa Nor-
dre Strandvej i Helsinggr, i forvejen
er udstillingerne pa Ole Rgmersve]

nedlagt, og alt samles s& pa det ny
domicil pa Fabriksvej, hvorogsa fly-
vemuseet er. Det vil give plads til
mange aktiviteter pd arealerne uden-
om, man kunne fx t@nke sig et stort
arligt motorhistorisk tref. Pa grund
af flytningen kan det ikke nési ar—
men mon ikke naste ar?

Sa vidt Claus Neble. Redaktionen
kan tilfgje at DVK’s stifter, O.T. Ne-
el, i en arrekke var serdeles aktiv i
museets drift og blandt andet for-
midlede og ska&nkede adskillige
motorkgretgjer, og at vort stifter-
medlem og en del ar formand Bent
Mackeprang var museets arkitektog
tegnede bygningerne pa Ole Rgmer-
svej.

Pa DTM befinder sig som bekendt
Hammel-vognen, der er motiv for
vores bomarke, og sedvanligvis er
Swift klubvognen deponeret pa
museet.




240 vindere pa
Roskilde Ring

Ti gange vandt
Sven Andersson et
midget-lpb pa
Roskilde Ring, og
det gjorde
svenskeren til den
mest vindende
udlwnding pa
banen. Her
passerer han
(startnummer 93)
landsmanden Nils
Gerremo og tager
sejreni det
maratonlpb pa 45
omgange, som bley
kort i september
1957.

Af Morten Alstrup

Den 6. juni slar Roskilde Museum dgrene op
for en spaendende udstilling, der vil blive af
interesse for alle som er til gamle biler og spe-
cielt motorsportshistorien. Udstillingen hand-
ler nemlig om Roskilde Ring, og i den anled-
ning har vikigget lidt pa de kerere, som domi-
nerede pa domkirkebanen, for at finde ud af,
hvem der egentlig var bedst.

I den 14-arige periode fra 1955 til 1968 dannede Roskilde
Ring rammen om 85 deciderede publikumsarrangementer,
hvor der i alt blev afviklet 571 lgb af den ene eller den
anden slags. Stgrstedelen af disse lgb var for biler, men
gennem tiden blev der ogsa plads til en rekke andre di-
scipliner.

Der blev séledes kgrt 44 1gb for solomotorcykler, 27 for
sidevognscykler og endelig 18 motocrosslgb, hvor bak-
kerne og skraningerne omkring banen blev taget i brug.
Men variationen stopper ikke her. Statistikken teller og-
sa 10 lgb for gokarts, der dengang var i deres vorden, fire
cykellgb samt et enkelt 1gb for traktorer!

Den ubestridte sejrherre ved lgbene pa Roskilde Ring

Julius Voigt Nielsen var den ubestridte sejrherre pa Roskilde
Ring, hvor han i lpbet af banens fem fprste scesoner blev
noteret for 28 forstepladser.

var Julius Voigt Nielsen, der i Igbet af banens fem fgrste
sesoner ndede op pa 28 fgrstepladser. Den forste kgrte
han hjem i det allerfgrste lgb, der blev kgrt ved banens
abningslgb 5. juni 1955, hvor ingenigren fra Gentofte i
sin Volkswagen krydsede maélstregen 1,3 sekunder foran
Torben Strands Fiat 1100TV. Julius og den lille boble var
ofte suver@n i de mellemste standardvognsklasser, og
detblev siden til yderligere 14 sejre.



British Motor Corporations Mini Cooper var en meget effektiv og alsidig racerbil i Roskilde Rings sidste dr, hvor det i 1965
blev til et Danmarksmester til hvert af medlemmerne af denne trio. Hans Trap-Nielsen (f.v.) vandt standardvogne gruppe 3
1001-1300 cm’, Jan Heggov standardvogne gruppe 2 851-1300 cnv’, mens Christian Nellemann tog titlen for sportsvogne
gruppe 4 0-2000 cw’. Mdlt pa antal fprstepladser var Hans Trap-Nielsen bedst med tre mod Heggovs to og Nellemanns

enlige sejre.

R

Frede Andersen (50) vandt en af sine otte Roskilde Ring-sejre i standardvognsklassen, men det skete ikke i dette lpb den 1. juli
1956, hvor han rammer nordmanden Hans Ingiers Skoda 440 med det resultat, at begge velter. De to passeres indenom af
Airne Ingier (51) og Joerges Bagger (46), der her havde en af sine fa starter i en standardvogn. Bagger var derimod langt
mere aktiv — og succesrig — pa motorcykler, i Formel Junior og racersportsvogne, hvor det samlede blev til 13 sejre.

Men ogsa i langt skrappere klasser viste Voigt Nielsen
sig som en af Danmarks bedste kgrere, da det ofte var
ham, som tog kampen op mod de udenlandske gaster i
racersportsklassen ... og vandt. Sejrene blev opnaet i
forst Scuderia Palans Cooper T39-Climax og Porsche 550
Spyder 1500 RS og sideni den Lotus Eleven-Climax, som
Farch-fabrikkerne kgbte tilham. I altblev dettil syv sejre
i topklassen pa Ringen, og det tal kunne vare blevet
stgrre, hvis ikke Voigt Nielsen var forulykket under tree-
ningen til et Igb pa Brands Hatch i august 1959, hvilket
satte en stopper for hans karriere.

Andenpladsen pé ranglisten indehaves af Jgrgen Niel-

sen, der igennem ti s@soner blev noteret for 19 fgrste-
pladser, alle erobret bag rattet af standardvogne. Det hele
begyndte i efteraret 1957, hvor han vandt de fgrste af
mange sejre i den store standardvognsklasse, og da so-
raneren ligesom de fleste af de gvrige i feltet kgrte i en
Volvo PV444, gik klassen i folkemunde da ogsd under
navnet Volvo-klassen. Det tilnavn forsvandt dog senere,
forefter 1 2 sejre i det svenske marke var Jorgen Nielsen
selv med til at bryde Volvo-dominansen, da han vandt
Grand Prixeti 1961 i en Hillman Minx. Det meste af den
efterfglgende s@son var Jgrgen Nielsen dog forhindret i
at score flere sejre, da han var blevet idgmt 12 maneders



Robert Nellemann (36) kom ikke scerlig godt fra start i sin Allard ved specialvognsklassens lpb, da Roskilde Ring abnede den 5.
Jjuni 1955. Men i lpbet af kort tid havde han passeret Bo Ljungfeldts BMW 328 og scoret den fprste af sine syv sejre pa Roskilde.
Bag Nellemann i den store Ford V8 ses Gunnar Henriksen, der endte som den kgrer, hvis sejrsrceekke speendte over den leengste

periode.

suspension for at have kgrt med en ulovlig bil. Men han
kom siden sterkt igen og scorede seks sejre i henholds-
vis en Ford Cortina GT og en Lotus Cortina.

Poul Rasmussen er pa tredjepladsen noteret for 16 sejre,
men selv om malermesteren fra Hillergd startede sin kar-
riere i standardvogne, er han kun noteret for en enkelt
sejr i den legendariske forhjulstrukne Citroén. De reste-
rende 15 fgrstepladser kgrte Poul Rasmussen alle hjem
bag rattet af sin Cooper-Norton i den Formel 3-klasse,
der gik under navnet midget. Klassen havde sin glanspe-
riode i arene 1955-1959, og da Igbene ofte havde delta-
gelse af en rekke sterke udenlandske navne, er Poul
Rasmussens sejrsrakke imponerende og ggr ham samti-
dig tilden mest vindende i formelvogne paRoskilde Ring.
En af de kgrere, som Poul Rasmussen dystede med, var
Bgrge Nielsen, som er noteret for 14 sejre, hvoraf dog
kun otte var generelle sejre. Den trinde midgetkgrer var
nemlig et af de bedste navne i den indlagte klasse for
biler med de svagere JAP-motorer, hvor han ofte var do-
minerende, og det er kraftigt medvirkende til, at 11 af
hans 14 sejre blev scoret netop her i Effyh- og Alfa Dana-
chassiser. De resterende tre sejre opndede Bgrge Niel-
sen, efter at han fgrst i tresserne havde skiftet til de min-
dre standardvognsklasser med en Morris Mascot Coo-
per.

Nummer fem pa hitlisten er Joerges Bagger, der med sine
13 sejre til gengald var en af de mest alsidige vindere. |
det fgrste par ar var han det strke navne i motorcykel-
klassen pa sine Ariel og Matchless-maskiner, hvor han
scorede otte sejre, men siden skiftede han til fire hjul.

Forst til en Lotus Eleven, som gav ham en enkeltsejr, og
dernast til en Lola Mk2-Ford i Formel Junior, hvor han
med fire sejre kunne kalde sig Danmarksmester to gange.
Men selv om Joerges Bagger scorede otte sejre pa sine
motorcykler, var han ikke den dominerende kgreri denne
disciplin, idet sidevognsparret Egon Walther og Verner
Poulsen stédr noteret for hele ti sejre. Dette tal matches
ogsa af Sven Andersson, der dermed blev den mest vin-
dende udlending pa Roskilde Ring, hvor han ti gange
strgg forst over malstregen i sin Cooper-Norton Formel
3-racer.

De tre sidste kgrere, som nar med i top 10 pa Roskilde
Ring-vinderlisten, er Gunnar Henriksen, Arne Ditlevsen
og Erhardt Fisker. Mens sidstn@vnte vandt alle sine sej-
re pa forskellige DKW-maskiner, og Arne Ditlevsen var
sejrrig i f@rst racersportsvogne og siden de sma hunde-
huse, sd er Gunnar Henriksens sejrsr&ekke dog mest im-
ponerende.

Vognmanden fra Hedehusene endte nemlig som den kg-
rer, hvis sejrsrekke spendte over den lengste periode,
idetder varhele 11 &rog 358 dage mellem hans fgrste sejr
i en Cooper-Norton Formel 3 og hans sidste i en BMW
2002 TI. Denne sejr opndede han meget passende ved
Scalextrix-lgbet den 22. september 1968, hvor netop den
store standardvognsklasse var det allersidste punkt pa
programmet. Faktisk kunne Gunnar Henriksens rekord
have varet endnu mere imponerende, idet han var tet pa
at sla Robert Nellemann i specialvognsklassen i sin Ford
V8 Special, da Roskilde Ring abnede den S. juni 1955.
Men denne indsats var dog nok til at give Gunnar Hen-



Kvartetten pa dette billede var en af de mest effektive pa Roskilde Ring. Selv om Julius Voigt Nielsen (54), Arne Ditlevsen (57),
Bjprn Bentzen-Bilkvist (56) og Robert Fischer (55) kun udgjorde knap 2 % af de kprere, som vandt lpb pa banen, sa tog de

tilsammen 46 af de i alt 571 fprstepladser; svarende til 8 %.

riksen @ren af at vere den kgrer, hvor der var lengst tid
mellem fgrste og sidste start pa banen, idet han som den
eneste var med i bade det fgrste og det sidste lgb.
Lgber man listen igennem over de kgrere, som i tidens
1gb er blevet karet som sejrherrer, sé stgder man pa man-
ge af de navne, der praegede livet pa banen: Palle Ancher,
Tom Belsg, Aage Buch Larsen, Jgrgen Elleker, Niels Pe-
ter EllemannJacobsen, Sven Engstrgm,Andreas Geil, Erik
Hgyer, Peter Justesen, Arnold Larsen og Robert Nel-
lemann. For blot at nevne nogle fa, for listen er nemlig
lang. Rigtig lang. Hele 240 personer ndede at blive kéret
som vindere, men det tal burde faktisk have veret 241!
Forklaringen herpé ligger i et grimt uheld ved 1957-s&so-
nens /c\bningslob, hvor tre sidevognsmandskaber tgrne-
de sammen med det resultat, at tre mand kom pa hospita-
let, hvorfor der ikke blev udrabt nogen vindere...

Som bekendt blev der to gange kgrt Formel 1 pa Roskilde
Ring, og de to Igb blev vundet af Stirling Moss og Jack
Brabham. Men der var faktisk ogsa andre kgrere, som
vandt pa Roskilde Ring, og som siden kom i Formel .
Den @re overgik nemlig Kurt Ahrens, Cliff Allison, Peter
Ashdown, Tom Belsg, Paul Hawkins, David Hobbs, Chris
Irwin, John Love, Arthur Owen, Teddy Pilette, David Pi-
per, Peter Revson, Bertil Roos. Mike Spence, Alan Sta-
cey, Michael Taylor, Trevor Taylor og Reine Wisell. Der-
imod néede Reines landsmand Ronnie Petersson aldrig
at vinde i domkirkebyen...

Det gjorde Ole Ritter derimod, men ikke i bil. Det var pd en
stdlhest, at han i 1968 vandt det sidste af de i alt fire
cykellgb, der blev kgrt pa banen. Og traktgrlgbet, som

blev nzvnt i indledningen af denne artikel, blev vundet
af ingen ringere end Prinsesse Birgitte de Bourbon Par-
ma, som sejrede pa en Fordson Major! Joh, allerede i
1959 havde man fundet ud af, at motorsport er en blan-
ding af sport og underholdning.

Top 60-listen (pan@steside) er baseret pd materiale, som
Morten Alstrup har indsamlet omkring de forskellige 1gb
for biler, motorcykler og andre kgretgjer, som er afviklet
pé Roskilde Ring i perioden 1955-1968. Der indgér kun
deciderede publikumslgb i statistikken og f.eks. ikke luk-
kede klublgb og rallyprgver.

Den trinde
midgetkgrer
Bgrge Nielsen (7)
var en af de mest
succesrige kprere
i klassen for biler
med de lidt
svagere JAP-
motorer, hvor
han ofte dystede
med Viggo
Petersen (6).



Top 60-listen

Julius Voigt Nielsen
Jgrgen Nielsen
Poul Rasmussen
BorgeNielsen
Joerges Bagger
Egon Walther/Vemer Poulsen
SvenAndersson
Gunnar Henriksen
9  AmeDitlevsen
Erhardt Fisker
11 FredeAndersen
Robert Fischer
13 AmoldLarsen
Robert Nellemann
Ame Guldmark Hansen
16 Erk Hgyer
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John Skaarup

Svend Wittrup Willumsen

Anders Josephsson
2 AmeRiis

Palle Ancher

Hartvig Conradsen

Ole Vejlund

Mogens Rasmussen

Leif Sjostrand

Tom Belsp

FritzMgller

Ame Nielsen

Prins Jacques de Bourbon Parma

Viggo Petersen

33 GunnarAndersson
GostaKarlsson
Peder Petersen
Aage Buch Larsen
Elo Sgrensen
John Love
Krister Holsby
KurtAhrens

Erik Bob Jensen/Preben Mortensen
| Svend Mortensen/Ole Andersen§

PoulAndersen
TorbenDahl

Lars Thaung
Andreas Geil
Jorgen Egede Spgaard
Keld Hansen
Walther Greulich
SvenEngstrgm
SamBraadhe
Yngve Rosqvist
Gunnar Carlsson
James McKay
Kasper Gaugler
Hans Trap-Nielsen
Steften Nielsen
Torben Strand
Niels Andersen

‘ Peter Justesen

Niels Peter Ellemann Jacobsen
Hans Kyndby Christensen/Leo S. Hansen#
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§  GertAndersen var sands®k i detenelgb. Resten varmed Ole Andersen.
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#  Preben Gauger vandt sandski detene lgb. Resten varmed LeoS. Hansen.
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Racersportsvogne

Grand Tourisme

Diverse
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Karting

Solomotorcykler

Sidevognsmotorcykler
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Motocross
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LaFrance trucks

Det er morsomt at lzese i sidste VT at
American LaFrance brandbilen nu er
avanceret til en speedster. Man kom-
mer nasten til at teenke pa det Trian-
gel chassis, pabygget en roadsterkar-
rosseri, som deltog i et Igb til Rom
sidst i tyverne. Den var ogsd sadan
en ’én af slagsen”.

De af vore medlemmer som har aftjent
deresvarnepligt ved FKF i 50erne og
60serne ma helt bestemt huske de sto-
re LaFrance kran- og bjergningsvog-
ne.

De var lavethos Ward LaFrance i El-
mira, New York, et afleggerfirma af
American LaFrance sammesteds, og
som havde specialiseret sig i levering
af ganske sarlige kgretgjer i omeg-
nen. Firmaet har efter amerikanske
forhold ikke varet stort, og vognene
var konfektionsopbyggede.

Men vante til store stgrrelser har de

varet. De store bjergningskgretgjer
fra Anden Verdenskrigs tid var tre-
akslede med trak pa alle hjul. Moto-
ren var en 6-cylindreet, topventilet
Continental 22R pa 8.2 liter, benzin-

drift. Braendstoftankene rummede 378
liter. Kgretgjets egenvaegt var 1 22 ton.
Merket er altsé ikke helt ukendt her i
landet.

Leif Gr. Thomsen

Der var vi vel nok heldige!
Karl Ejner er s& gpm over de
Lucas P100 forlygter.
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CORGI Mark L.

Af Leif Gr. Thomsen
Fotos: Ole Callesen, Leif Gr. Thomsen
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Saledes med denne maneds kgretgj,
den lille sammenklappelige motor-
cykel fra England med navnet COR-
GI, og som nasten alle, nar de ser
den, betegner som varende en fald-
skermsmotorcykel fra 2.verdens-
krig, hvad denslet ikke er. Og hvor-
for denne mytiske opfattelse? Nar
man ser den, sa ligner den mest en
speg, og for nogle ar sidenblev den
ogsai et kendt svensk gammelbils-
blad benzvnt som et enkeltstaende
amatgrarbejde, men af hvem? Det
skal i sandhedens interesse na@vnes,
atbladeter blevet korrigeret.

I begyndelsen var den et serigst for-
sgg pa at lave noget, som skulle til-
fredsstille efterkrigens efterspgrgsel
efter et billigt, handy og letkgrt mo-
torkgretgj, men realiteterne skulle vi-
se sig at blive anderledes.

CORGIen fremkom i 1946 og var en
civil frembringelse udviklet over den
egentlige faldsk&@rmsmotorcykel, der
havde betegnelsen WELBIKE. Den-
ne var konstrueret og produceret pa
en hemmelig fabrik nerbyen Welwyn
i Hertfordshire og sds fgrste gang
under invasionen i Normandiet juni
1944, og den sas ved Arnhem i sep-
tember samme ar. Faktisk fik denne lil-
le smarte sag ikke den store betyd-
ning, selv om den kunne kastes ned i
faldskerm indeholdti en cylinderfor-
met container. Den havde nemlig na-
turngdvendigt meget sma hjul, Vil-
liers-motoren pd 98 ccm var meget
simpel og uden kickstarter, s& den
skullelgbesigang. Enhver vil kunne
forsta, atkgretgjet ikke havde mange
chancer, nar det blev droppet langt
fra fast vej. En anden krigskreation
fra den tid, den sammenklappelige
tredecykel fra BSA, fik en helt anden
og stgrre udbredelse.

Om WELBIKE géren del historier om,
at den blev anvendt som kommunika-
tionsmiddel pa hangarskibe, nogle
RAF officerer medbragte deni fly, sa
de altid hurtigt kunne komme videre
pa de ofte store flyvepladser, atter
andre havde den med sombagage bag
pakampvognenelleri jeepen. Herud-
over havde den ingen s&rlig succes.

Til civilt brug var WELBIKE ikke sa
anvendelig, idet den jo ikke havde
skaerme, ingen bremser pa forhjulet,
komforten var i bund, og sa var der
ingen lysanleg. Man sa for sig, at en
videreudviklet version kunne bruges
pa det marked, man forventede ville
komme efterkrigen, og s kom arvta-
geren, der blev produceret hos Brock-
house Engineering Ltd., Crossens,
Southport i Lancashire, og navngivet
CORG il efter den lille walisiske terrier,
fordi begge jo var en lille, temmelig
aflang sag med meget sma ben/hjul.

CORGIen var ligesom WELBIKE byg-
get pa en dobbelt rgrramme, men for-
synet med en sterkere styrkrone. For-
gaflen var ogsa sterkere, ligesom sty-
ret var noget mere kunstferdigt dan-
net. Sedet, en almindelig cykelsad-
del, kunne trykkes helt ned, og med

nedlagtstyrfyldte en CORGI kun lidt
mere end en WELBIKE. De sma eger-
hjul (12 %2 x 2 4) var bibeholdt og nu
med en 4 tromlebremse i forhjulet.
Tanken var mere motorcykelmassig,
og der benyttedes nu to slags mag-
neter, enten Millereller Wico Pacy med
lysspole. Motoren var ikke mere en
Villiers men en Excelsior Spryt. Bag-
hjulet var indkapslet i et lille stykke
“karrosseri”, som i sig selv er et helt
lille stykke karetmagerarbejde lavet
udi ét stykke og Igbet sammen med
en gasflamme. Forlygten var af cykel-
type med en p&re med kun én glgde-
trdd, strgmforsyning fra lysspolen i
svinghjulsmagneten. Desuden en lil-
le paere til parkeringsbelysning strgm-
forsynet af et 4,5 v batteri indeholdt i
lygtehuset. Bagpa en lille baglygte,
der lyser sammen med hovedlyset.

Dette er fald-
skeermsmotorcyk-
len WELBIKE,
CORGlens
forfader. Der er
ogsd dobbelt
rorstel, og tanken
ertodelt og
forsynet med en
pumpe, sd
benzinen kan
trykkes op til
karburatoren.
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Den peene piberygende herre pa billedet
kender vi desverre ikke, men det ma
veere fabrikkens representant ved
preesentationen i Danmark i 1947. Er
det pa en kro i Nordsjeelland?

Pa billedet ses tydeligt, at der pa tidlige
modeller var monteret et stenkskjold
foran motoren. De blev senere beordret
fjernet, da de forringede kplingen af
motoren.

Betjeningsmassigt var der ingen for-
skel i forhold til WELBIKE.
Excelsiormotoren er lidt kvikkere end
Villiersmotoren, anbefalet fart pa lan-
devej er hgjst 50 km/t. Motorcyklen
skal Igbes i gang, og der er kun en
kobling, ingen gearkasse. Hvad der
kan forekomme markeligter, at der in-
gen dekompressionsventil er. I alu-
miniumstopstykket er der

godt nok plads til en,

men man har aben-

bart fundet den

overflgdig. Godt

nok starter

Spryt’en meget

nemt, man kan

endog starte den )

ved et trek i baghju-

let, hvilket kraever, at man

lgfter bagpartiet med den ene

hand, men alligevel.

Man forudsd i sin tid, at en-

hver familie burde have sadan

en. Sa kunne husmoderen tage pa
indkgb og hjembringe kgbmandsva-
rerne i en cykelkurv, der meget nemt
lader sig monterepastyret. Nar COR-

Redaktpr Robert Huhle aflegger
kpreprove i 1947 med sin CORGI.
Huhle holder kpretgjet, og kprelereren
star ved siden af og gestikulerer. Den
motorsagkyndige star med plusfours og
alpehue og undrer sig i sit stille sind.
Der er @ndringer pa denne CORGI i
forhold til det oprindelige udstyr:
Forlygten er fjernet fra sin oprindelige
holder og er anbragt pa noget, der
ligner et kosteskaft, sda den far stprre
hgjde. Pd bagskjoldet er monteret et
elektrisk horn, som ma have haft en
noget skrattende lyd, eftersom eneste
stromkilde har veret lysspolen. Der er
monteret en bagagebeerer. Nummerpla-
de over forhjulet mangler abenbart.

Glen ikke er i drift, s pakker man den
sammen og tager den med op i lejlig-
heden og parkerer den i paraplystati-
vet eller under sengen. Benzinen Ig-
ber ikke ud af tanken, hvis CORGlen
ligger ned eller star pa hgjkant, for i
tankens skruedaksel er der en blo-
kerbar luftventil. Men jeg ved ikke,
om den @rede leser kan se det for
sig: En pan frue i ulastelig spadsere-
dragt og med halvhgje hzle Igbende
ned ad Oxford Street med en CORGI.

De tidlige CORGler er faktisk sjzldne
i Storbritannien, fordi den det fgrste
ar kun blev anvendt som eksportva-
re. Og da Danmark jo havde god ba-
con- og smgrafsetning pa England,
kunne CORGI fas herhjemme.

Udbredt blev den ikke. Man kunne
sige, at enhver brugt motorcykel fra
30erne faktisk overgik den pa alle
punkter. Dog blev der afsat nogle ek-
semplarer, mest til folk, der pa eneller
anden made fandt det praktisk, at den
kunne stuves vk eller tages med
som bagage, eller fordi den var sjov.
Deres @rbgdige mindes fra drengeti-
den i Sgnderborg, at firmaet Getter-
mann og Simonsen, der omkring 1947
startede flyvning med en KZ III OY-
DMO (som for gvrigt stadig star i han-
garen i Sgnderborg, men nu hos Cim-
ber Air) netop havde en CORGI. Det
varede nu ikke si lenge, for det ma
vare den, der senere blev solgt til re-
daktgr Robert Huhle, dagbladet Sgn-
derjyden i Tgnder. Han aflagde kgre-
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Specifikationer for Mark I:

Motor: 98 ccm 2-takt
Benzintank: 5,681
Blandingsforhold  1:20

Magnet: Miller/ Wico-Pacy
Karburator: Amal 259/001
Udveksling: 5,82:1

Bremser: 4” cykeltype
Hjulstgrrelse: 12V2x 24"
Hjulafstand: 990 mm

Lengde: 1346 mm
Bredde(foldet): 648 mm (330 mm)
Hgjde (foldet): 914 mm (521 mm)
Frigang: 102mm

Tom vagt: 43kg

Overst: Da CORGlen blev erhvervet, var den
meget ukomplet og sa farlig ud. Men bemerk
motorens jomfruelige skruer og motrikker, der
tydede pa, atindholdet var godt. Det holdt stik.
Nederst:Detaljer fra renoveringen.

Den originale
Amal karburator
var ikke i orden,
sa der er monteret
en Bing, der
fungerer indtil den
rigtige dukker op.
Dekslet over det
abne svinghjul er
lavet ved hjelp af
en af Lillemors
muffinsforme.
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prgve pa meldte CORGI og har
veret sd venlig atldne os et billede
af begivenheden.

Ogsa Gutenberghus-salgschefen
med Anders And & Co. havde en
CORGI, som han medbragte i sin
KZ VIL.

Dagbladet Dannevirke skriver
20.maj 1948, atder havde varet ar-
rangeret motorlgb for nogle kend-
te Haderslevfruer, og de skulle kg-
re pa fiskehandler Otto Petersens
CORGIL. Da fruerne ikke havde no-
gen motorcykelerfaring, kom ikke
alle lige godt fra racet, men allige-
vel viser omtalen, at CORGlIen var
let kort.

Og hvordan er den sé at kgre? Ja,
det er jo et lille kgretgj, og med de
sma hjul er den meget styrefglsom.
Starten foregér let pa trods af, at
der ikke er nogen ventillgfter (de-
kompressionsventil). Man tager
blotkoblingen, lgber et par hurtige
skridt, leegger hgjre hand pa sedet
for at undgé, at baghjulet blokerer,
nar koblingen slippes. S& hgjre
hand op pa styret, lidt gas, og skid-
tet kgrer. Resten foregar som med
étgearvedbrug af kobling og brem-
ser. De 98 ccm er tilstrakkelige til
det lille kgretgj, der accelererer

kvikt. Trafikken sidsti 40rne har ikke veret
noget problem for den lille motorcykel, i
hvert fald ikke i byerne.

I et forsgg pa at rette op pa darlige salgstal
blev deri 1948 monteret kickstarter, sa den

nye CORGI hed nu Mark I1. Samti-
dig blev egerhjulene erstattet med
pladehjul i samme stgrrelse. Sene-
reigenblev derindbygget en gear-
kasse med 2 gear, og endog tele-
skopaffjedring af forhjulet blev lan-
ceret.

I 1954 var det hele slut, der var ik-
ke mere atlave fordenne lille run-
about, der var nemlig dukket nog-
le helt nye 2-hjulere op fra Italien
med navne som VESPA og LAM-
BRETTA, og dem kunne CORGI
ikke konkurrere med.

Men til glede for dem, der i Dan-
mark besidder en CORGI, kan man
jobetro, at muligheden for, at ver-
dens ®ldste CORGI netop er her,
er stor. Der findes ingen verdens-
omspandende klub for CORGler,
fordi de f&, der kerer sig om den,
kender hinanden og klarer sig fint
uden. Men en af dem, Mr.Peter
Miller fra Dorset, har lavet en liste
over kendte CORGler, og pa den
figurerer vort viste eksemplar som
verdens &ldste, og den har vaeret
dansk altid og har stelnr. 309, mo-
tornr. M 1201. Et eller andet sted
derude ma der vere en CORGI, der
har lavere stelnummer, og den hg-
rer redaktionen gerne om.
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NOTER

DVK’s bomaerke pa
frimeerke

[ forbindelse med opbygningen af min
samling af alverdens frim@rker med
motiver af biler og motorcykler er jeg
nu i besiddelse af ikke mindre end en
sensation, idet der netop er udkom-
met to mearker med bilmotiver af dan-
ske kgretgjer.

Marshall Islands har udgivet marker
med hhv. Hammel-bilen og Dansk
Automobil Fabrik. Det er fgrste gang
overhovedet at danske motorkgretg-
jer af historisk karakter er gengivet pa
frimaerker.

Det er lidt &rgerligt at Post Danmark
ikke har forstaelse for denne side af
dansk teknik. Til gengald kan vi fila-
telister gleede os til efteraret, nar Dan-
mark udgiver fire marker med post-
kgretgjer, tegnet af Fritz Knudsen (se
VT305).

En serie med fire marker af danske

biler ville vaere flot i forbindelse med
DVK’s 50ars jubilzum i 2004.
Efter min udstilling pa Danmarks Tek-
niske Museum er jeg kommet i kon-
takt med andre ligesindede (se VT nr.
287), men er stadig interesseret i kon-
takt med andre samlere.

Svend Draaby

Internationalt Ariel Traf i Danmark

For de rigtig gamle drenge er Ariel
motorcyklen noget helt serligt.

Op gennem 30rne blev den s@rdeles
populer, specielt modellen der blev
kendt som The Red Hunter. Den sas
ofte pd motorbanerne fordi den dob-
beltportede motor lod sig tune til go-
de prestationer.

Ogsa pa landevejene sas de, og de
var lette at kende pa deres blanke tan-
ke med de rgde felter, felgcentrene
ligeledes rgde, og sa lyden.
Populariteten holdt sig ogsa efter kri-
gen, modeludvalget blev stgrre.
Ikke sert har Ariel sin klub i Danmark,
ogomendikke serlig stor, sa sker der
altsa noget. I mange &r har man dyr-
ket langture til det store udland, og
mange artsfzller har man mgdt. [ ar
vil klubben gerne ggre gengeld, og
der er forelgbig tilmeldt ca. 40 delta-
gere fra England, Tyskland, Frankrig
og Danmark.

Den danske Ariel Klub henter sine
venner i Slesvig onsdag den 7.

PS: Marshall Islands er en ggruppe
beliggende i Stillehavet mellem Japan
og Hawaii. @en Bikini indgér i grup-
pen (kendt fra de fgrste atomprgve-
spr&ngninger).

Ariel Red Hunter 1934 — med rigtigt anbragt pude pa bagskceermen.

august, hvorefter turen hjem gar over
Flensborg, Vojens, Haderslev og Chri-
stiansfeld til Vejstrup syd for Kolding,
hvor man overnatter.

Neaste dag via Egtved, Ravning, Jel-
ling, Tgrring til Silkeborg (Hjejlen) og
retur via Horsens.

Tredjedagen er man i Kolding (Kol-
dinghus), sa via Middelfart til Veds-
tarup Teglverk og til Ringe, s& man
kan deltage i det store Egeskov Tref.
Sé hvis der er nogen som gerne vil se
en Ariel .....

Leif Gr. Thomsen



NOTER

De gamle blandt os husker Greta
Molander — en bilsportens Son ja He-
nie, skandinavisk-blond og rundkin-
det, populer i Danmark som i hjem-
landene Sverige og Norge. Nu er hun
dgdienalderaf 93 ar.

Vi sd hende nar hun kom gennem Dan-
mark og var fotografernes yndlings-
offer dengang Monte Carlorallyerne
gik her forbi. Og mange kendte hen-
des causerier, illustreret af hende selv.
De stod i damebladet Tidens Kvinder
(ikke at forveksle med det nuvarende
blad af samme navn).

Greta Molander blev fgdti Ystad i 1908
og havde sin bilsportslige debut i 1929
i Veckotidningens Damtivling, hvor
hun startede med familiens store,
sedvanligvis chauffgrstyrede LaSal-
le. Og blev nummer sjok. Men hun
var smittet af bacillen, og den place-
ring blev aldrig gentaget.

[ januar 1933 havde hun sin internati-

onale debut i Monte Carlo rallyet, og
i efterdret 33 vandt hun to af sine vig-
tigste sejre, i Rikspokalen. Ikke bare
dameklassen, men totalt! Et internati-
onalt gennembrud havde hun med
Coupe des Dames sejren i en Ply-
mouthiMonte Carlo rallyeti 1937.

[ 1938 blev Greta Molander norsk gift,
bosatte sig i Norge og blev s norsk
at hun kom i flere ars Gestapo-fan-
genskab.

[ 1950 var hun med til at markedsfgre
den dugfriske nyhed SAAB, som fg-
rer af den ene af to 92’ ere, der var an-
meldt til Monte Carlo rallyet (den an-
den blev kgrt af Rolf Mellde). Stadig
med SAAB vandthunigeni 1952 ral-
lyets Coupe des Dames. Aret efter
indstiftedes Europa-mesterskabet i
rally og Greta Molander vandt. I 1962
deltog hun for sidste gang i Monte
Carlo og vandt for sidste gang dame-
klassen. Ogdog, i 73 fik hun et tilba-

GRETA MOLANDER

gefald og kgrte sammen med totalsej-
reren fra55, nordmanden Gunnar Fa-
dum. De vandt mixed-klassen. Endnu
et bilsportsligt comeback havde Gre-
ta Molanderi 1886, da hun ved rattet
afen vens Plymouth 1936 var med til
at fejre Svenska Bilsportforbundets
50-ars jubileum. Ogi 1987 var hun i
Monte Carlo for at fejre sit eget 50
ars vinderjubileum, med den korrek-
te bilmodel og blomsterhyldet af fyr-
sten.

Ind imellem det alt sammen for hun
rundt i verden og skildrede det hu-
moristisk i bgger med egne tegninger
— til for fa ar siden skrev hun stadig
sine causerier. Til det sidste boede
hun i Norge, hvor hun i en arrekke
drev et helsehotel i Sandefjord.

O.E. Riisager (med behgrig tak til Pe-
ter Ottosson og Bengt Sahlstrom).
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JYSTRUP BILMUSEUM

Nu er det afslpret at Christian X's Cadillac 1933 skulle til Jystrup. Den kgrte selv
dertil fra Frihavnen. Hovedveegten i museets udstilling er i det hele taget lagt pd
store amerikanere, der er to Packarder, Chrysler, Cord — men ogsa en rigtig HGF.
Og europeeere som Mercedes-Benz 300 SL, Jaguar m.fl. Bornene vil sikker tiltrceek-
kes af den rod-hvide American Bantam (amerikansk version af Austin 7) for ikke
at tale om en Bugatrti i bprnestprrelse.

Noget af det mest kuripse er en meget fransk Panhard & Levassor, der som det ses
pa det ene billede har styringen ncesten midr i.

For nogle ar siden gik der rygter om at en
kgbmand ville starte bilmuseum i Skovri-
derkroen i Charlottenlund. Han havde kgbt
Bohnstedt-Petersens store samling af ve-
teranbiler og desuden den efterhanden med-
tagne kro. Men forskellige vanskelighe-
der med byggetilladelser forhindrede ham
i at fuldfgre projektet, sa der var stille i
flere ar om kgbmanden (Skovriderkroen
blevdoglavetfintistand). Kgbmanden solg-
te nogle af bilerne, og man formodede at
museumstankerne var skrinlagt.

Kgbmanden er Niels Roest fra Vedbak. Han
er mangeérigt medlem af DVK og har altid
interesseretsig for gamle biler og i dethele
taget for gamle ting — noget der har en hi-
storie. Han handlede i ny og n® et par biler.
Mere blev det ikke til. Men sidste &r dukke-
de han igen for alvor op, idet det var ham
der hjembragte Christian X’s smukke abne
Cadillac 1933 fraet flerarigt ophold i Ameri-
ka.

Det satte pa ny gang i tankerne om et mu-
seum pa Sjlland, men hvor skulle det lig-
ge? En kgretur til det smukke Midtsjelland,
til Sporvejsmuseet ved Skjolden@sholm,
gav ideen til at legge et bilmuseum i nar-
heden. Og sadan blev det.

Roest kgbte Mgllebakgard, Hpedvej 28 i
Jystrup, og et stgrre arbejde med at reno-
vere og indrette bygningerne tog sin be-
gyndelse.

Resultatet er flot. Det ser ikke ud af sa me-
get fralandevejen, men nar man kommer in-
denfor, imponeres man af de lyse, venlige
lokaler, som er virkelig handicapvenlige. Der
er siledes elevator til 1. salen, op til den
meget store modelbilsamling, bestidende af
mere end 6.000 modelbiler. Det er den sam-
ling, der tidligere var i Silkeborg, men som
matte lukke pa grund af en vejomlaegning.
Niels Roest har suppleret med egne model-
biler.

I loftet henger ke@mpestore modelfly, der
vel at merke kan flyve med sma benzinmo-
torer. De er alle fremstillet af Henrik Kejlaa.
Han er et af de mennesker, der kan fremstil-
le ting af ingenting, og som efter Roests
udsagn er uvurderlig for sddan et museum.
De dagligeledereer Lenaog Erik Sgrensen,
som ogsa har haft travlt med indretningen
af museet.

Tekst og fotos E.W. Neesgard



MYSTIK

Igener en tidligere dansk bil blevet
udbudt pa auktioni udlandet — denne
gang er det C.F. Glads bekendte Isot-
ta Fraschini.

I en helsidesartikel oplyste Berling-
ske Tidende sgndag den 21. april, at
Christie’s ville sztte den under ham-
meren i Rockefeller Center i New York
18. maj, og at den var vurderet til 6.4
millioner kroner.

Veteran Tidendes redaktion reagere-
de omgaende med henvendelser ba-
de til Berlingske og Christie’s og blev
modtaget velvilligt begge steder, men
ved redaktionens slutning ved vi ik-
ke hvordandetsidener gaet, og auk-
tionen foregar altsa lige omkring det
tidspunkt, hvor vores maj-nummer
udkommer.

Sagen er at artiklen indeholdt en lang
raeekke mystiske oplysninger, der dben-
bartstammer fra Christie’s og igen fra
vognens s&lger, og som absolut ikke
stemmer med de kendsgerninger, man
kan laese i Bilhistorisk Tidsskrift nr.
62 fra 1980. Og de holder fra ende til
anden stik. De gér ud pa at vognen er
en Isotta Fraschini Tipo 8 A, fremstil-
let ikke senere end 1926, idet fru Gre-
the Glad fik den i julegave det ar, og
indregistreret fgrste gang 8. januar
1927. Nu udbydes den som en Tipo
8B, fremstilleti januar 193 1.

Vi er vidende om at denne forandring
af vognens identitet skete ret kort ef-
ter at den havde forladt Danmark for
en del ar siden.

Det oplyses endvidere, at vognen er
fort tilbage til precis den skikkelse
den fik i Viggo Jensens design pa
Dansk Karosseri-Fabrik i Drejggade i
1931. Til deter at sige at der godt nok
sidder en plade fra Viggo Jensen i
vognen, men han var ikke karrosseri-
bygger men almindelig mekaniker og
har formentlig blot passet service pa
vognen. Hvemder har bygget karros-
sen — og det ma altsd have varet se-
nesti 1926 —videsikke. Det KAN godt
have veret Dansk Karosseri-Fabrik,
mere sandsynligt erkarrosseriet itali-
ensk, eventuelt Castagna. Men det er
rigtigtatdenblev ombygget hos DKF
i 1933 (ikke 31) og anden gang for-
mentlig samme sted nogle ar senere.
Dverst pa helsiden i Berlingske Tiden-
de er et stort fotografi (skereh@ng-

Billedet er fra 1933, taget uden for Dansk Karosseri-Fabrik efter de fprste forandrin-
ger: Omlakering, kaleche og stor kuffert. MEN: Isottaen har stadig de hpje hjul med
vulstfeelge til dekdimensionen 895x150! Umiskendeligt 8A, endda tidlig 8A. De min-
dre hjul den fik nogle dr senere er dem den stadig har, og som de ny skewrme er

tildannet efter:

Ndr vognen pd billedet har provenummerplader er det sikkert fordi den pad tidspunkt
har ventet pa at fa skiftet de gamle malede ud med de da nymodens emaljerede

handskeplader.

slerne vender pd det tidspunkt pa
hovedet) med den tekst at det er vog-
nen fotograferet i 193 1. Sandheden er
at vognen oprindelig slet ikke havde
kaleche, det fik den f@rsti 33, og at pa
billedet er det dens anden ejer, Rita
Orth, og hendes mand Erik, der sid-
der i den - og at billedet er taget i
halvfjerdserne i Rageleje. Vi kender
fotografen. Vognen var pa det tids-
punktforsggt fgrt delvis tilbage til det
originale, men havde for eksempel sta-
dig de mindre hjul, den fik fgrkrigen.
Dem har den endnu. Nu er for gvrigt
de originale meget store Bosch for-
lygter erstattet af de mere eftertragte-
de Grebel, som for resten passer til
den oprindelige spotlight.

Som antyder kender vi vognens hi-
storie ganske detaljeret, Deres £rbg-
dige har oplevet den og havde i 1980
en indgdende brevveksling med C.F.
Glads sgn Carl om den. Det er uom-
tvisteligt at dens originale chassis-
nummer er 869, som der ogsa star pa
fabrikkens plade i bilen. Nu opgives
det til 1720 — som MASKE kunne pas-
se med en Tipo 8B, den model der
forstkomi 193 1. Christie’s hevder at
1720 er fundet forskellige steder i vog-
nen under “restaureringen”, som og-
sa afslgrede at mange detaljer ved
béade chassis og motor var typisk 8B.
Der er en svag mulighed for at det
kan vare rigtigt, idet 8B specifikatio-
ner forekom allerede pa 8A SS, ogsa
kaldet Spinto. Men vi tillader os at
tvivle; det er stadig uomtvisteligt at
vognen fgrste gang blev indregistre-

reti Kgbenhavn 8. januar 1927. Chri-
stie’s har for gvrigt en forklaring der
er sa fantasifuld at jeg ikke vil spilde
plads pa den her. En del oplysninger
er merkeligt nok korrekte, til de abso-
lut ukorrekte hgrer at vognen blev
lant ud til Christian X.
Isotta Fraschini (udtales fraskini) var
et eksklusivt merke, men ikke mere
end at forhandleren Hersleb Christi-
ansen solgte flere herhjemme, blandt
andet til Wilhelm Hansen pa Ordrup-
gard og til Grev Schulin. Ogséa Carl
Brisson kgrte IF.
Efter en fem ar lang restaurering
vandt Glads Isotta i 1995 Pebble
Beach Concours d’Elégance og har
derefter varet fremvist blandt andet
pa Rétromobile, Techno Classica Es-
senog Cartier Style et Luxe pd Good-
wood i Europa og vaeret genstand for
store tidsskriftartikler. Alle steder pree-
senteret som en fuldstendig original
Tipo 8B.
Sagen giver grund til eftertanke — det
er sjeldent at en gammel ting ggres
yngre — men man kan maske tillade
sig at n@vne at pa det internationale
marked vil en 8B vare i hgjeste pris —
dem blev der nemlig kun lavet ganske
fa af mod mange hundrede Tipo 8A.
Til sidst en kurigs detalje: Christie’s
oplyser, atalt blankt er forniklet. Og-
sd kgleren (der har karakteristiske 8A
proportioner). Hvad som bekendt var
normalti 1926, men somi 1931 var af-
lgst af forkromning.

O.E. Riisager
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I serien med vore biltegnere er vi
naet tilPaul Hgyrup, et af de tidlig-
ste medlemmer af Dansk Veteranbil
Klub.

Hans interesse for biler var stor siden
drengeérene; de var ethovedemne for
hans tegnetalent allerede da han var
meget ung. Med forleg i hvad han
kunne finde af bilbilleder tegnede han
et utrolig stort antal biler, han farve-
lagde og forbedrede dem.

Da det efterhanden stod ham klart at
tegneriet skulle blive hans livsger-
ning, var det stadig bilerne, som do-
minerede. Der findes frahans hand et
antal aldrig offentliggjorte udkast til
plakater ogandre reklamer fra omkring
1930, da Hgyrup var cirka tyve ar. De
er gjort i tidens stil og selvfglgelig
inspireret af fagets store i ind- og ud-
land, men absolut med stor, personlig
iderigdom. Og meget forskellige fra
den stil, der blev karakteristisk for
ham nogle ér senere, da han skabte
sig et navn som illustrator.

Paul Hgyrup blev fgdt i Fredericia,
men tilbragte det meste af sin barn-
dom i Varde. Efter ngjsomt at have
slidt sig igennem skolen med studen-
tereksamen fra Esbjerg Statsskole
skulle han finde sig et erhverv — og
der var ikke noget som fristede mere
end at tegne. S Hgyrup foreslog si-
ne foreldre at han kom pa tegneskole
— familien var heldigvis forstaende.
Hgyrup kom pa maleren Emil Rannows
tegneskole. Men i tre ar sled han for-
geves trappeopgange i sit forsgg pa
ogsa at tjene penge pa tegningerne. |
hjemmet begyndte man at tvivle pa at
han havde valgt det rigtige fag, men
s var han sa heldig at komme i for-
bindelse med litografen Chr. Cato, der
som fagmand kunne se Hgyrups ev-
ner, og oven i kgbet stgttede ham ved
at kgbe de udkast der altsd endnu ik-
ke varsalg i.

YORE BILTEGNERE

PAUL HOYRUP

Sa fik Hgyrup den tanke at opdyrke
bestemte genrer, nemlig bogillustrati-
oner, bogomslag og plakater. Og nu
gik det meget bedre, han fik opgaver
pa det ene forlag efter det andet. Og-
sa bladene fik bud efter ham.

Hgyrup fik tegnestue felles med Ger-
da Nystad, Jgrgen Mogensen, Povl
Norholt, Siegfried ”Cosper” Corneli-
us (som kom fra en gevaldig musi-
kalsk familie og ogsa var en af tidens
kendte jazzmusikere) og Mogens Bry-
der (specialist i tobaks- og vinetiket-
ter), forst i den kobberbeklaedte Ve-
sterport-bygning, siden i Teglgérds-
streede. Cosper (fyldt 91) forteller at
Hgyrup var den naturlige leder, det
var ham som var kunstneren, og hans
ord var nermest lov.

Pengene var stadig ikke s store, hvor
andre gik pa Hviids Vinstue gik de
unge tegnere pa Brasilko pa en fgr-
stesal pa Strgget, hvor de kunne fa
en god kop kaffe. Under beszattelsen
faldtkaffens kvalitet, men servitricer-
ne var stadig hiandfangede, og der
undfangede i 1943 Cosper og Asger
Jerrild, som Cosper betegner som
Hgyrups elev, tanken om at stifte et
dansk vitsblad i stil med de amerikan-
ske, s@rlig et som hed Ballyhoo. Der-
med kom Hgyrup ogsé til at tegne til
Hudibras, Cosper kalder Hgyrup for
bladets kunstneriske hgjdepunkt.
Ogsa i det ansete Mandens Blad teg-
nede Hgyrup, ja sdgar i det berling-
ske hus’ landmandsblad Landet. En
tid var han ansat pa Berlingske Ti-
dendes billedredaktion og da han
holdt op med det havde han fortsat
tilknytning til huset med opgaver ho-
vedsagelig af typografisk art. Til Po-
litikens navnkundige tilleg Magasi-
net leverede Hgyrup hvad Ole Storm
i sin bog om Magasinetbetegner som
“ciseleret stregteknik”, Storm skriver
ogsa at "den morsomme Paul Hgyrup
... elskede sngrklet arkitektur og vin-
tage cars”.
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Tidligt arbejdede Hgyrup ogsa med
maleriet og i 1937 udstillede han ma-
lerier sammen med Cosper i BO (II-
lums Bolighus) og hos Ramme-Lar-
sen. Men tegningen fengslede ham
mest og han opgav ret hurtigt maleri-
et, selv om han fglte sig sterkt inspi-
reret af de store malere, is@r impres-
sionisterne og Matisse. Ogsa sin tids
andre store bladtegnere beundrede
han, Ungermann, Ib Andersen, Hall-
man, Sikker Hansen.

Vi der er gamle nok husker Hgyrup
som en uforlignelig illustrator af hu-
moristiske historier og ikke mindst
kriminalfortellinger. Han fortalte selv

at han lagde vagt pa at give atmo-
sfaeren, stemningen og miljget sa kon-
centreret som muligt, indordnet en
gerne sort-hvid komposition af sterk
grafisk styrke. Pa rejseri udlandet, og
iser Paris, indsugede han gadesce-
nerier, som han lagrede i sin hukom-
melse for at anvende dem i sine teg-
ninger — hvor der i gadebillederne
selvsagt forekom mange biler, og ka-
rakteristisk for ham nzsten altid gen-
kendelige mearker og modeller. Ofte
anskuet i overraskende vinkler.

Som plakatkunstner nevnes Hgyrup
mange gange i det store vaerk Den
Danske Plakat af Lars Dybdahl (der

Nogle eksempler pa de biltegninger,
Paul Hpyrup med forskellige forleeg
lavede som stor dreng.

dog konsekvent staver Hgyrups for-
navn forkert). Dybdahl skriver at "mel-
lem turistplakaternes tegnere havde
Hgyrup fgr krigen varet den eneste,
der radikalt styrede mod en abstrakt
virkende grafisk forenkling, men i sit
arbejde for FDB opdyrkede han ... en
blgd, let stiliserende, moderne streg,
som i "FDB Cigar og Tobaksfabrikker
Esbjerg”. Naevnes kan ogsa en turist-
plakat for Hundested og en kgbstads-
plakat for Det Danske Forlags Dan-
markshistorie. I en plakat for Svgm-
medagen 16. juli crawler svgmmere og
danner en mgnsteragtig lang stime,
nar plakaterne s&ttes op i tet genta-
gelse. Tegningerne fra ’Biler 1885 til
nu” anvendte Hgyrup i negativ gen-
givelse i plakater for Shell.

Paul Hgyrup fik allerede som ganske
ung bil, hans egne foretrukne marker
var de engelske. Fgrst tre sma Austin
Seven, derefter en lidt stgrre Austin,
en Ten Cambridge. Og i de sidste ar
en Rover P3 75 19409, Bilerne blev
blandt andet brugt til udlandsture,
nesten hvert ar rejste Hgyrup og
Cosper sammen til Paris for at tegne.
En handelse for bilrejserne forteller
dog nok meget om Hgyrup. Sammen
med Cosper og den senere udgiver af
Hudibras Torben Sahlert besluttede
han at rejse med tog til Nice for at
spille pa rouletten. I Frankrig delte de
coupé med en munk og lod trygt ham
passe pa bagagen da de i Marseille
steg ud og gik noget bort fra perro-
nen for at fa et vue over byen. Imid-
lertid stak toget af fra dem. Cosper
havde en kgreplan og fandt ud af, at
de med et andet tog kunne indhente
deres bagage — hvad ogsa lykkedes
til munkens beroligelse. Men denne
oplevelse gik Hgyrup sa meget pa at
han ikke mente de havde fortjent en
planlagt festmiddag, nej de havde
bevistat de ikke vari stand til at rejse
i udlandet og matte tage det fgrste
tog hjem. De andre nedstemte ham
dog.
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Hoyrup var omkring 20 ar, da litografen Catho tog ham under sine vinger: Hpyrups forslag til plakater og reklamer var fantasifulde og elegante,

men fandt ikke afsceetning.

PilL GALLICO

LEG MED D@D

RASMUS
naveR RASMUS NAVER
A
Et karakteristisk bogomslag, hvor Hpyrup med et fransk gadesceneri har faet lov at brede sig hele vejen rundt. I forgrunden genkendelige
31

biler som Peugeot med lygterne bag kgplergitteret, en Renault taxiog en lille Citroén.



Hllustrationer og bogomslag blev Hpyrups store force. Tegningen af noget der ligner Grabrodretorv i
snevejrog med delvis genkendelige bilmodeller er udfprt i Hpyrups eminente skraveringsteknik og med de
store snefnug pertentligt pafert i deekfarve. Leeg meerke til den dekorative skorstensrgg!
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I slutningen afhalvtredserne ind-
gik Paul Hgyrup et samarbejde
med en af DVK’s stiftere og se-
nere formand, Bent Mackeprang,
om en bog. Det blev den fgr
navnte “Biler 1885 til nu”, og den
blev enklassiker, deri dag stér pa
mange DVK-medlemmers reol.
Hgyrup tegnede enlang rakke re-
prasentative bilmodeller gennem
tiderne og Mackeprang skrev
teksten.

Fradrengeédrene morede det Hpy-
rup at tegne “bilportratter”, og
det blev han ved med til det sid-
ste. Men kunstnerisk ndede Hgy-
rup det absolut bedste og mest
originale i de illustrationer og
bogomslag, hvor han med stort
lune fantaserede pa fri hand.

Han ville gerne fortsette med en
bog til i stil med " Biler fra 1885 til
nu”. Han tegnede ogsd endnu
en lang rekke bilportretter med
henblik pd bogen, men hans syn
svekkedes desvarre af en tilta-
gende sukkersyge. I lang tid for-
maede han med sin store tekni-
ske kunnen atkompensere for det
svekkede syn, men han ndede
aldrig at se bogen udkomme. Vi
eridag i stand til ogsa at gengive
nogle af disse sene biltegninger
takket veere hans sgn Jacob, som
ogsd har lant os fotografierne og
de fleste af de gvrige tegninger
og givet os tilladelse til at vise
dem (Eftertrykikketilladt). De tid-
lige plakatudkast har vi lant af
Hans L. Sgrensen. En af de gen-
givne illustrationstegninger har
ensarlig historie. Deres Arbgdi-
ge sa den i et udhengsskab hos
en “antikvitetshandler” pa en
mondan adresse i Pilestrede i
Kgbenhavn —1i glas og ramme og
til 10kroner. Jeg ma indrgmme at
jeg ikke afslgrede for marskandi-
seren at detikke var et udklip men
en originaltegning.

Paul Hgyrup var som sagt med-
lem af DVK omtrent fra klubben
blev stiftet. Han dgde i slutnin-
gen af 1971 ogblevknap 62 ar.

O.E. Riisager



Samarbejdet med Bent Mackeprang om "Biler fra 1885
til nu” var en stor opgave for Hpyrup, der tegnede talrige
bilmodeller.

BILHISTORISK
TIDSSKRIFT

UDG@IVET 4P DANGSX VETIRANXBAENIL XLUGE

AtfaRomeo 1932

lergeng 3 Julen 1958 Jo.11
[ sine sidste ar arbejdede Hpyrup stadig med "bilportreetter” med
henblik pa endnu en bog — de viste har aldrig for veeret offentliggjort.

%];
@

_
s ©
Til et af de fprste numre af Bilhistorisk Tidsskrift, dengang duplikeret, tegnede
Paul Hpyrup en forside. Typisk for ham er bilerne overlegent set i
opfindsomme vinkler og befolket med morsomme mennesketyper.
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EN HISTORIE OM BRABHAM

DEL 2

AfCarstenFrimodt

Racerbiler anno 1968

Denne historie handler om en dren-
gedrgm fra Roskilde Ring, som ef-
ter ca. 25 lange ar blev opfyldt af den
gode racerfe i form af en Brabham
BT 21B - F3 racerbil.

Denne artikel, som handler om vor
(nu) historiske Brabham F3 fra
1968,begynder i England.

Frank Williams

Frank Williams blev fgdt 1942 i Eng-
land, hvor han 20 &r gammel kgbte og
racede sin udtjente “‘tea-pot” Austin
A35 pé delokale baner for et minimalt
budget. “It was ok because it was
quick & noisy”. Det minimale budget
blev hans varemerke i mange ar efter.
Sammen med 2-3 (rige) venner flytte-
de hanindien London-lejlighed, hvor
Frank, fattig som en kirkerotte, ngje-
des med at leje sofaen!

I 1963 blev han mekaniker for (en an-
den) Williams, som kgrte Europa tyndt
i Formel Junior. Det gav Frank en mas-

Comeback-lpbet 1998. Knutstorp i tgrvejr. Teamet bestar af Charlotte, Hans Jgrgen,

Carsten og Casper.

se venner, som senere blev grundla-
get for hans fgrste forretninger.
Blandt disse venner var en vild, ung
gstriger i1 sin spade racer-vorden.
Frank tilmeldte dette ubeskrevne blad
til et stort internationalt F2 lgb pa
Chrystal Palace, hvor halvdelen af
feltet var F 1-kgrere. Debutanten vandt
og Jochen Rindt var “fgdt”.

Aret efter debuterede Frank i en lant
F3 og han kgrte et par ar uden store
resultater. Pa Roskilde Ring kom han

dogi avisen, da han gik i spin midt pa
“langsiden”.

Unge Williams’ force la ikke i kgrslen
men i handelen. Han havde kunder
over hele Europa, og med fire flyden-
de sprog og en uudtgmmelig energi
startede han sin forretning med nye
og brugte dele. Til s@sonen 1966 kgb-
te han Lola’s samlede F3 produktion
(4 biler) og 14 af Brabhams. I bytte
tog han de gamle racere, som sa blev
solgt videre. Frank- the wheeler dea-
ler var "fgdt”.

I 1968 havde Frank Williams rigtigt
travlt. Hans team bestod af | F1 (Brab-
hamBT24) 1 F2 (Brabham BT 23C), 4
F2Lola, samt 3-4 F3 (Brabham BT 21B)
deriblandt Tetsu Ikuzawa.

Spborg juni 2001. Ubergrt og nymalet
som en altertavle fpr lpbet pd Knutstorp
2001.

1 sidste nummer skete desverre en
slem ombryderfejl, som gik ud over
artiklen om Carsten Frimodts Brab-
ham racere. Vi ser ingen anden ud-
vej end at bringe artiklen igen i den
komplette form — og udtrykker vo-
res beklagelse over for forfatteren.



Tetsulkuzawa

Tetsu lkuzawa er fgdt i 1943 i Japan.
Han startede som 15-arig med at kgre
mc-race. [ begyndelsen af 60’serne
debuterede han pa 4 hjul. Efter nogle
ars racerkgrsel i Japan kom han til
Englandi 1963, hvorhan sammen med
fire japanske kolleger tog undervis-
ning hos Jim Russell Racing Drivers
School. Med et flot resultat startede
han sin karriere mod F1 som en af de
forste professionelle i F3.

11968 skulle gennembruddet komme.
Med fire sponsorer fra Japan i lom-
men (VAN, Pepsi, dekfirma og NGK)
valgte han Frank Williams til at tage
hand om bil (og mand), da Williams
var det uofficielle fabriksteam for
Brabham. Bilen var Brabham BT 2 I B-
26.

Ikuzawa kgrte 22 internationale lgb,
og var det dr den bedste Brabham F3
kgrer. Han kgrte pa baner som Brands,
Snetterton, Mallory, Oulton og Sil-
verstone. Hans stgrste sejr var det
international Martini Trophy pa Sil-
verstone, hvor han dystede med 48
topkgrere.

Sé tog han udenlands til Karlskoga,
hvor han fgrte over Ronnie & Reine
pé deres hjemmebane, fgr Ronnie
“bremsede” ham af banen. Derefter
tog han til Hameelinen, Zandvoort
(med en 2. plads og hurtigste om-
gang), og sluttede i Reims med en 3.
plads efteren start som nr. 16! Deref-
ter Montlhéry og s@sonafslutning pa
Brands Hatch 3. juledag!

Eddie Jacobson

Eddie var i sin karrieres efterar, da det
endelig lykkedes ham at kgbe en top-
racer (vores bil) til 1969, efter nogle ar
i gamle F3’ere.

Edward Jacobson s Brabham’en ved
det svenske GP 1968 (Gellerasen) og
arrangerede at kgbe den aret efter. Sa
i februar 69 ankom han til Frank Wil-
liams for at bytte sin BT 18 udrustet
med reservedele. Han fik justeret bi-
len (szde etc.) pa Williams’ vaerksted
for han drog til Spanien (Jarama) med
ca. 500 kr pa lommen, kun lige nok til
fergen — resten havde Frank “taget”!
Da han ankom til banen indlogerede
de sig pa hotel — uden |1 peseta pa
lommen! Han kvalificerede sig pa po-

le, og fik —i fald han vandt - premie-
penge nok til at betale hotellet og
hjemturen. Men sgndag morgen var
der sne pa banen (2. marts) ’sa gode
dyr var radne”, da han ikke havde
regnvejrsdek! Efter starten var han
sidste mand! Men da banen tgrrede
op, kgrte han sig op til en 4.-plads -
og fik del i de spanske sponsorpenge
— og behgvede derfor ikke at forlade
hotellet om natten..

Til Monaco GPhavde ca. 150 tilmeldt
sig! Sammen med de andre udvalgte
naede han en 11.-plads i sit heat og
kom med i finalen som sidste mand.
Enflot [4.-plads blev det til. Derefter

Mantorp 1998.
Oplining til det 2.
lpb bag en BT
15. Paraplyen
afleverede jeg
inden udkgprsel til
banen - for da
regnede det ikke
mere.

Brabham BT 21 B
— F3 - 1968.
Beskrives som en
cigar pa brede
sutter med lidt

forkromede rpr

pdskruet en motor
0g en gearkasse.
Med 120 hk og
420 kg nds 100
km/t pa 4 sek.
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Knutstorp 2001.

Min eneste

reelle modstan-

der var Jan

Heggovs gamle

BT 21, kprt af
Morten. Jeg var

Lob 4,

5/100 sek.
hurtigere.

Knutstorp
2001. Hpj

tommelfpring

inden

treeningen.

Her sammen med
min spn Casper
og foran min

gamle FF

Corami, som er i

fin form.

Knutstorp 2001.
Her lukkes vi ud
til tidtagningen og
det forjwttede
land, racerbanen.
Alle drenges
drom? Min i

36

hvert fald.

kom Keimola, Brno, Rouen, Hocken-
heim, Reims, Caldwell, Montlhéry &
Brands uden serigse placeringer.
Hjemme i Sverige kgrte han pa Fal-
kenberg, Knutstorp, Karlskoga, An-
derstorp, Kinnekulle, Skarpnick &
Dalsland. T alt 21 1gb hvor han place-
rede sig i top 10.

Diverse Kgrere

Fra 1970 har yderligere 5 kgrere haft
glede af bilen i mindre Igb, deriblandt
undertegnede som kgbte den i 1995.
Min makker Hans Jgrgen og jeg gen-
nemgik bilen over de naste 3 ar og fik
med gode firmaers hj@lp bragt den i
kgreklar stand til sesonen 98. Vi fik
derefter FIA-papirer (vognbog) pa
bilen. Alle de tidligere ejere og team-
chefer blev kontaktet og bilens histo-
rie kom for dagen — bl. a. med en 10
minutters sort/hvid optagelse fra
svensk tv!

Comeback 1998

Arenaen for vor comeback var Ring
Knutstorp SSM, som var et stort in-
terskandinavisk lgb med ca. 220 del-
tagere, deraf ca. 50 formelracere.

Vi startede med at traekke raceren ef-

ter vores Sierra | kmeller 2 i depotet,
inden der til sidst kom liv i dyret - og
kgrte motoren varm i rask tomgang -
ca. 6.000 omdr. Derefterkgrte vi 12 tree-
ningsomgange om fredagen - stille og
roligt - som man nu ggr med et racer-
klenodie - der ikke harkgrti 22 ar. Dette
i etblandet formelfelt med “racende”
kgrere, og med motoren mellem 7 og
9.000 omdr. — og uden omdrejnings-
begraenser!

Om lgrdagen skulle der “skubbes” til
bilen,men efter 2 omgange dgde mo-
toren!

Justering af tending og karburator
hjalp intet. Gamle kgrere og mekani-
kere blev kontaktet. Problemet, som
var et blokeret tomgangssystem, kun-
ne ikke ordnes pa stedet. Men kgres
skulle der (“It just takes some nimble
footwork tokeepitalive”).

Sgndag morgen var “det store sprink-
leranleg” i fuld funktion - et af ba-
nens sving stod under en halv meter
vand! To slamsugere og en mobil
brandsprgjte arbejdede om kap med
tiden og adskillige byger. KI. 13 var
banen klar. Og vi ogsa. Dvs. da vi skul-
le line op til start, dgde motoren igen.
Speederspjeldet havde hengt sig.

Om igen. Nustart frapitten. De fgrste
5 sving gik godt for os - sa dgde den
pa ny (motoren altsd). Slutdkt !

Race 2 — Gearet der blev vaek
Mantorp Park SSM (august 98) hav-
de et stort show, hvor de fejrede Por-
sches 50 ars jubileum, med Igb pé to
forskellige baner henholdsvis lgrdag
og sgndag.

Imellem lgbene havde vi omkonstru-
eret karburatoren, sd tomgangen var
1.200 o/m.!

Hele fredagen gik med trening og ju-
stering (afbil og kgrer). Viblev bedre
& bedre. Vi havde féet styr pd moto-
ren og fod pa ops@tningen. Bilen (og
jeg) kgrte bare.

Lgrdag startede med blandet tidtag-
ning for de to formelklasser, med ca.
40 biler ude. Rimelig kaotisk. To om-
gange til opvarmning og sa derudaf,
men s blev 3-4 gear "vak”. Og pa
den made gar det knap sa sterkt. Vi
skruede som gale i tre timer og fem
min. fgr start kgrte vi frem. Vi hdbede
péd mirakler, men de udeblev. Starten
gik efter pacecar - dvs. 2.1 gear - og
der blev jeg. Slutfacitnr. 17 af 20. Men
vi fik da kgrt.



Race 3 - Tilbage til redderne
Hermed menes selvfglgelig ikke mine
racerkolleger, men derimod de histo-
riske rgdder.

Brabham’en var klar til race septem-
ber 2000 p& Knutstorp til Hyllinge
Motorsports sidste mesterskabslgb,
hvor vi fik lov at deltage i et blandet
formel-felt.

Oplevelsen var n@sten mest den utro-

Japan januar
2002. Bilen nu
nymalet i origi-
nalfarver fra

lige velvilje, vi (vor gamle racer) blev
m@dt med overalt. Tilmelding i sidste
@jeblik, lukket maskinkontrol var in-
gen problemer. Alt blev &bnet og vi
varmt modtaget. Solen skinnede i dob-
belt betydning.

Tilmed stillede en “gammel” dansk
mesterkgrer op i en nyere Formel 2000.
Ham havde jeg ikke set siden 1967,
hvorhan pa Roskilde Ring lige teve-
de de to kommende svenske Formel
1-stjerner Ronnie Peterson og Reine
Wisell, og med undertegnede som
entusiastisk tilskuer.

Ole Vejlund kgrte dengang med suc-
ces en Brabham BT 21 (magen til vo-
res), som var en bil fra den dengang
ukendte Frank Williams (ligesom vo-
res). Ole gledede sig og os ved gen-
synet med raceren fra de gode gamle
dage, og hukommelsen begyndte
straks at hive oplysninger om bilens
ops&tninger frem.

Fgrst pa programmet var de tre tre-
ninger, hvor der blev “géet” (und-
skyld udtrykket) til den. Da omdrej-
ningstelleren stod af, matte gearskift
forega efter tellemetoden. Nar moto-
ren er “‘pa knasten” (skubber som bare
fanden) ved 7.000 omdr. telles 1-2-3
og der skiftes, inden motoren over-
drejer ved 10.000 omdr. Det betyder
aten ellers monoton (!) kgretur kryd-
res med lidt talbehandling.

Inden Igbet har bil og fgrer mulighed
foratblive varmet op gennem 10 om-
gange pa banen. Her glder det mest
om at have is i maven og l@re banens
og bilens seneste ops@tning; og is&r
undgé atkgre af. Efter at bilen var ju-
steret, stod det klart at 2. gearet var
for hgjt, som sammenholdt med den
gdelagte omdrejningstaller gjorde at
der skulle satses pd at gennemfgre
racet (for fgrste gang).

De 8 tilmeldte formelracere var efter
al den trening skrumpet ind til 3 funk-
tionsdygtige biler. Sa tungen lige i
munden og 15 omgange til mal. Her

var resultatet enten en skuffende sid-
steplads eller en flot nr. 3 med pokal
og podiebesgg.

Race 4 - Afskedslgbet

Brabham’en var klar til Knutstorps
internationale historiske 3-dages ra-
ceijuli2001. Etrekordstort formelfelt
med over 50 biler var det imponeren-
de fremmgde. Knap sé imponerende
vardet, at der kun var 3 tilmeldte i min
klasse (Formel 3),0g denene udeblev.
Min eneste konkurrent i F3 klassen
kom fra Norge i Jan Heggovs fine
gamle Brabham fra 1966. Vi havde in-
ternten fin dystunder trening og tid-
tagning — nar vinu alligevel ikke kun-
ne fglge med vore 10-20 ar yngre kon-
kurrenter — og det er bilerne jeg me-
ner.

Vi var klar til trening fredag morgen,
og bortset fra at de omtalte nye race-
re bare kgrte derudaf, sa gik det ud-
merket. Utat benzintilfgrsel, let ko-
gendemotor med deraf fglgende vand-
afgivelse, ustabile bagbremser (ba-
genden ville under nedbremsning
overhale forvognen). Desuden en
enkel pirouette uden skrue (harmlgs
afkgrsel) grundet en for entusiastisk
forer.

Tidtagningen viste at vi var hurtigst i
klassen med 0,05 sek. — men kun nr.
18 i det samlede felt!

Men verst var det at koblingen var
gdelagt, sa nu var det definitivt slut-
kgrt!

Opsummering

Efter4 Igb i en “hystorisk” F3 er mine
drengedrgmme blevet indfriet. Som
alle fortalte os var det en hysterisk
racer, som kun trekker mellem 7 og
10.000 o/m.

Men narden fgrst “synger”, sd er den
en ke&mpe oplevelse. Som en hest

sparker og med direkte styring. Alt
sammen liggende pa ryggen - 75 mm
over asfalten — og s de brede sutter.

“Javlig jobbig”, som en svensk racer-
kgrer fra den tid siger. “Selv F2 er let-
tere kgrt !”

“The Highscreamers are just second
to none” hgrte vi fra andre kgrere.
Men en utrolig interesse og hjelp-
somhed har mgdt os overalt. Og det
varmer.

Efterskrift

Jeg havde gennem en vis tid har over-
vejet "hvad sa” efter 7 ar med dette
racerklenodie, is@r efter at min trofa-
ste og erfarne (ved alt — skaffer alt)
makker Hans Jgrgen gennem 23 ar
trappede ned. Da sd stavnespeake-
ren pa Knutstorp efter en prasentati-
on af vor Brabham kundgjorde (for
en lille skare pa ca. 5.000) at bilen vist-
nok var til salg! - sd var det hermed
afgjort. Den er solgt nu! Men andre
erpavej- bl a.en Brabham F2!

1968.

BRABHAM BT 21B
TEKNISKE DATA

Bil: Formel 3 — 1968
Chassis: Stalrgrs ramme 34”
Fabrik: MRD/Brabham
Karrosseri: Glasfiber
Serie: 32 stk.
Hjul: MRD 8” & 12 x 137
Motor: Ford 105 E
Vagt: 420 kg
Tuner: Cosworth
Effekt: 120 HK (10.200 omdr.)
Gearkasse: Hewland mrk 6
Accel.: 4 sek. (0-100 km/t)
Bremser: Girling skiver
Hastighed: 240 km/t
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ForNavn
Robert

Peter Halk jer
Tom Rudbech
Klaus

Jeppe
Bjarne Louw
Orla

Kjeld Ole
René

Kim

Erik

Peter Kgcks
Carsten
Henrik Mgller
Gorm

Gert

Pia

Niels Lynge
Erik

Finn
Carsten
Seren
Henrik
Dennis
Steen

Sgren

Finn Alex
Jens

Ejnar
Tommy
Hans Peter D.
Martin
Claus Rud
Jette

Mikael

Povl

Jens

Bjarne
Carsten
Jacob
Henrik Blach
Janne Voss
Preben
Henrik
Nikolaj S.
Kim

Jens

Briand
Thorkild
Mirza Zahir

EfterNavn
Lindvig
Stage
Andersen
Spandet
Jensen
Pedersen
[versen
Jensen
Poulsen
Pedersen
Berg
Nielsen
Hedegaard
Nielsen
Poulsen
Brgdsgaard
Jgrgensen
Petersen
Ammitzbgll
Petersen
Lyng
Hauge
Petersen
Jensen
Studstrup
Hansen
Petersen
Thomsen
Larsen
Madsen
Sgrensen
Sglvmose
Hansen
Bonde
Fogt
Graakjer
Aggerbeck
Stauning
Serensen
Leerhgj
Svendsen
Hansen
Andersen
Hansen
Petersen
Jiirgensen
From
Lund
Damkjer

ul Hassan

Adresse

Ngrrebjerg Runddel 200, Over Holluf

Sviegade 22, St. Darum
Oddenvej 162, Lumsas
Hammervej 62 - 64
Syrenhegnet 60
Lunagervej 17
(sterskovve] 8
Tangmosevej 72
Ngrrebrogade 159, 2. tv.
Ngrre Alle 28
Skraplanet S
Brammersgade 64
Ribevej 44

Tastrupvej 49. Selling
Stranden 4
Goldbzkvej 4
Hestehgjvej 15
Silkeborgvej 218
Strandgdrdshgj 66
Rgsnzsvej 209
Strandmarksvej 30
Lindalsbakken 32
Storegade 133

Kystvej 98

PostNr TelefonNr
5220 Odense S@ 6593 4193

6740 Bramming 7545 2320
4500 Nykgbing Sj. 59311114
4700 Nezstved 5576 0022
2630 Tastrup

2650 Hvidovre 3649 4717

8670 Lasby

4600 Koge

2200 Kgbenhavn N
4400 Kalundborg
3500 Verlgse
8000 Arhus C

5663 5514
3585 0453
5956 0206
4465 3172
8676 0954

6740 Bramming 7517 2910
8370 Hadsten 8691 4616
6000 Kolding 7553 6365
6534 Agerskov 7451 9359
5260 Odense S 6595 9560
8230 Abyhgj 8615 6215
8400 Ebeltoft 8634 2953
4400 Kalundborg 5950 8672
3630 Jegerspris 4752 3230
9550 Hadsund 9857 2135
6560 Sommersted 7450 4145

149, Sentier de la Rochetaillée, Domaine de La Chesnaye, F-83440 Mons, France

Norregade 5, Lggumgarde

Ceresvej 26
Bronsbjergvej 2 A
Seligmannsvej 4
Niels Kjeldsensvej 29

Kadnevej 2, Bjerndrup

Vesterbrogade 125, 1. th.

Kvistgirdsvej 16
Hillerpdgade 129
Tranehgjen 242
(landsvej 3

Priorvej 9, 4. th.
Ventrupvej 7-9
Sendreled 9

Ved Eltham 17, st. th.
Kastaniehaven 5
Toksvard Bygade 43 D
Hojdiget 13

Bogevej 33
Bellmansgade 9, 2. tv.
Stenmegllen 49
Lyngbyvej 20. 3.
Lopholmen 10
Vandmosevej 24
Parkvej 90, 2. tv.

6091 Bijert 7557 2780
6240 Lggumkloster 7474 3396
1863 Frederiksberg F

7120 Vejle @ 7581 4369
7120 Vejle @ 7581 4018
7323 Give 7573 2839
6200 Aabenraa

1620 Kgbenhavn V

3080 Tikegb 4975 8687
2400 Kgbenhavn NV

5250 Odense SV 6592 6467

7200 Grindsted

2000 Frederiksberg 2627 1821
2670 Greve

6000 Kolding 2811 9977
2900 Hellerup 2295 1441

3400 Hillergd
4684 Holme-Olstrup

4824 0402
2329 5453

2730 Herlev 4484 5437
2740 Skovlunde 2177 3866
2100 Kgbenhavn @ 3918 1771
2640 Hedehusene 4659 0633
2100 Kgbenhavn @ 4018 4152
2690 Karlslunde 4615 0775
6623 Vorbasse 7533 3766
4600 Koge 2699 8749

Merke

Vauxhall Viva

Buick Skylark

Plymouth Volare Premier

Volvo 122§

MG B

Alfa Romeo Spider
Bentley 4 1/4 Park Ward
Nimbus

Citroén HY 78

Ford Mercury

EMW 420

MG TA

Opel GT 1900

Morris Minor 1000
Morgan +4

BMW R 50

MG TF

Triumph Spitfire Mk. III

Buick Skylark

Chevrolet Camaro LT
+33 (0)4 94 84 72 56

Wolseley 8

Rover 3500

Dodge Challenger

Triumph TR 4 A
Austin-Healey Sprite

Triumph Spitfire Mk. iV
Citroén DS 23

Pontiac Firebird

Oldsmobile F-34
Ford Popular

Cadillac
Ford A
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Ingrid Catharina
Preben Fritzbgger
Christian

Mads

Mads

Preben Hviid

Lars

Kongsted
Andersen
Jeppesen
Holm
Holm
Larsen

Kristensen

Rolighedsvej 20
Kirkebadsvej 25
Borthigsgade 19, st.
Hgje Sandbjergvej 11A
Hgje Sandbjergvej 11A
Parkvej 10
Kirsebarbakken 3, st. th.

Hovedstadens Ejendomsadministration, Frederiksberg Alle 23

Simon
Klaus Lundstrgm
Steen Haagen
Michael
Per

Preben H.
Jorgen O.
Jgrgen
Flemming
Kim

Jan

Ole
Andreas
Mikkel
Lasse
Kenneth
Torben
Peter

Hans

Jan

Per

Villy
Henrik

Ove

Claus
Frands
Bente
Morten
Casper
Lars Aggerholm
Mark
Karl-Gustav
Jgrgen
Michael
Lene
Henrik Lind
Jessie

Moos

Friis
Christensen
Harding
Sgrensen
Olsen
Jensen
Rasmussen
Olsen
Gabsgaard
Andersen
Andersen
Artmann
Martini
Sgrensen
Lund
Ekdahl

Vibzk Mglle 2, Lebgllgkke
Herninggade 10, 3. th.
@rsholtvej 50
Arresgdalvej 104
Roskildevej 278 A, 1. th
Vesterbrogade 125, 4. th.
Brinken 226

Dianas Have 41
Tastruphgj 5
Mistebjergvej 4
Askeengen 66

Liselejevej S0
Ra&vehgjparken 1, L.tv.
Nordre Fasanvej 273, 1. tv.
Vagtelvej 43, 3. th.
Hiindelsvej 60, 2. th.

H.C. Orstedsvej 16, 4. th.

Munck af 1988 ApS, Strandvejen 859

Thomsen
Hansen
Uffelmann
Pedersen
Koux
Raahede
Ebberfeld
Jensen
Dommer
Holm
Sciegienny
Nielsen
Andersen
Gravesen
Jensen
Jaap
(Ostergaard
Pedersen
Bendtsen

Tranebarvej 4

Knud Den Storesvej 49 E, 2. th.
@resundsvej 16 A, 4. th,
Gl. Vestergade 30
Frederiksberg Alle 49, 2.
Hgjlundparken 78
Christinsgade 24, 2. th.
Slotsvej 42

Baltorpvej 147, 3. th.
Sendergade 38, 2.
Teglbakken 31A

Nr. Voldgade 54, 4. th.
Paradisgade 5, st. th.
Glentevej 26

Salvievej 32

Ngrreport 93, 2. th.
Willemoesgade 19, 2. th.
Melbroder 6

Gl. Kggelandevej 495

6392 Bolderslev
3200 Helsinge
2100 Kgbenhavn @
2840 Holte

2840 Holte

6623 Vorbasse
3400 Hillergd

1820 Frederiksberg C
6470 Sydals

2100 Kgbenhavn @
3000 Helsinggr
3300 Frederiksvark
2610 Rgdovre

1620 Kgbenhavn V
4671 Strgby

2970 Hgrsholm
4300 Holbak

4200 Slagelse

2740 Skovlunde
3360 Liseleje

2800 Lyngby

2200 Kgbenhavn N
2000 Frederiksberg
2450 Kgbenhavn SV
1879 Frederiksberg C
2930 Klampenborg
2670 Greve

4000 Roskilde
2300 Kgbenhavn S
5000 Middelfart
1820 Frederiksberg C
7600 Struer

8000 Arhus C
6510 Gram

2750 Ballerup
8000 Arhus C

5690 Tommerup
1358 Kgbenhavn K.
8000 Arhus C

8800 Viborg

8800 Viborg

8000 Arhus C

2100 Kgbenhavn @
6760 Ribe

2650 Hvidovre

7464 6402

3927 8616
4580 5112
4580 5112
7533 3510
4826 6906
3990 3120

3542 4236
4929 9205

3670 7536
3322 8676
5657 3487
4576 1481

6116 4134
4491 4508
4774 2013
4588 6235
6167 8833
3833 4511
2225 4000
3323 1931
3963 5770

8619 9059
7482 3014
4465 8542
2948 1199
6476 4076

8620 9858
8662 9501
8662 9580
8620 9394
3543 4712
7542 4318

Ford A
Morgan

Reliant Scimitar GTE SEGA
Rover P6

BMW Isetta

Matchless G 80 CS

Ford Mustang

Mercedes-Benz 230 SL

Austin Ten

Chevrolet Malibue
Rover P 6 3500
MGA

Rover 3500

De Soto de Luxe
Nimbus

VW 1302
Harley Davidson
FIAT 1200
Triumph TR 4
Opel Kadett
BMWR 26

Ford Falcon

Triumph GT 6
Triumph Bonneville

AMC Hornet

Triumph TR 5

VW Type 1 1300

Ford Taunus 17M DL P2 TL

Triumph Spitfire Mk. [V
Triumph TR 3
Chevrolet Corvette
Ford Lincoln
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INVITATIONER

Amerikanerbil treef for fiele fanulien

3 ARRANGOR: 5
Roskilde Amerikaner Bil Club
TIf. +45 46 3569 68
www.roskilde-abc.dk

Gode campingfaciliteter
Cruising Lardag
Stort swap-meet Sendag .
Masser af underholdning, .
samt god mad og drikke 49 km fra broen

ENTRE:
Hele weekenden kr. 150,- sendag kr. 50,-
. Spar kr. 50,- tilmeld dig pa
www.vikingrun.dk



INVITATIONER

Landskrona 28 juli 2002

Vilkommen till Fordonsutstéllning Vi afnolder fgen i ir stumpemarked med veterantraf pd

i Salnbal]d ]ned Lal’lSkI‘Ol]a-karneva]en dE.n‘ smukke, gamle markedsplads ved " Vildsund Strand ".
I

10.00:  Samling pa Saxtorps motorbana L@RDAG d,29-6-02 k1 8,00
Tipsrunda, egen matsiick Dex kan handles med biler, MC, knallerter hele og halve,
saat stuoper af zldre drg. { ikke ting og sager)
12.00:  Kortege till Citadellet i Landskrona Stadepladsgebyr 50 k7, som opkraves ved indkarslen.
Lassc Lindstrom pressenterar fordonen Gzafls adgang for-pubdikup,
Manga olika aktiviteter under dagen Henvendelse for yderligere oplysninger:
Jeas J. Pedersen, tlf. 97 93 67 42
Du liivl’ar om Haldex och SAB Wabces Stora Vandringspris Arne Jako’b—sen, tif. 97 9316 29

Juryn utser: Thulintriffens Pirla, 1pris
Biista Ekipage (Fordon + Kliidsel)
3 klasser: Bil, MC, Moped, 2 pris / klass
Aldsta Bil, Aldsta MC, Aldsta Moped, 3 pris
Biista Klubb, | pris

Alla delagare far plakett, alla pristagare pokal

Anmilningsavgift: 75:- / fordon
Miirkesklubb med minst 10 fordon: 50:- / fordon
Anmiilan senast 15/7 pa tfn: 0418 - 23791, 20698

Danske deltagere erik.beyer@swipnet.se

- Vi fortsatter traditionen for stumpemarked hvert ir
den sidste lerdag i juni maned.

T B T el = B o B e e e = e e T
TILMELDINGSBLANKET)
l [
| |
; BIL/MC ARG. }
| NAVN |
| |
R.
1 i |
| Starteriérfra Skanderborg, hvor man mades POST NR. BY |
| lerdag d. 3. august kl. 9.00 ved Kulturhuset i |
l hovedgaden mod s@en. Hvor morgenkaffen TLF. MOBIL |
indtages. Vi skal se Skanderborg Slotskirke,
| kereen turi det midtjydske, spise frokost pa ANTAL PERS. |
| godset Urup Hovedgaard, se en meget |
[ spaindkendtla( bil.... Viiﬂerehorlnkring |
Dstbirk Kirke. Der vil pé hele turen
|  veere en kyndig historiker, som |
| orienterer og fortaeller. Tilmeldingskupon/check senest 5. julitil: |
! Pris pr. deltager kr. 250,- " Kaj Munkholm, Kédhejvej 12 |
I Max 35 biler fra fer 1967 8530 Hijortshgj, tif. 86221055 |
l |
? |
| |
| |
| |
l |
l |
| |
l - |
| I
] |
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INVITATIONER

Invitation
st-Kra@ammermarked-Veteranleb
ordag den 3 aug.2002 i Odder

er har et veteran, sport, vintage elier andet s pzendende koaretoj,
<retur rundt i det skenne Hads Herred, en rigtig famhietur
er til alle koretojer og praemier til vinderne
betaling af deltagergebyr Kr. 50,- / kereto) incl.p
den 25 juli til Erik Mathiasen, Lundhoffvej 12, 83 -
hecx eller giro 4039858 ,Tif, 86560770 e-mail eritkmat
rrangeres i samarbe)de med Dansk Veteranbi



INVITATIONER

Sydhavsrally keres Lordag d. 22 juni 2002 med deltagelse af max. 50
koretojer, alle min. 25 ar gamle, proveplade ordningen respekteres.

Forste ekvipage starter ( efter morgenkaffen) kl. 10.00 fra Sakskobing, lobet
slutter med frokost / buffet kl. ca. 13.00, nar alle deltagere er i mal .
Lobslangde er ca. 85 km, med rast og opgaver undervejs.

Deltager gebyr udger kr. 50 pr. deltagende koretgaj, samt kr. 99 pr. person
for frokost / buffet, ( eks. drikkevarer ) som betales ved start.

Tilmelding til labet sendes senest den 1 Juni til lobsledelsen, som vil
kontakte de enkelte deltagere med till®egsregler og supplerende
oplysninger.

INBVIN. . ener v onnomnnponnt spmnnebsessassssndisns Koretojsmaerke/arg.:....................
Adresse........cccevviiiiiiiiiiiiiiiee BY . . oo et sssasansssebesa
T 0 0 5 Rt Pt s o' ( bedes udfyldt !)

Lobsledelse:
Karen & Ole Poulsen, Pogemosevej 10,Radsted, 4990 Sakskabing.
TIf.: 54700358 eller e.mail: akatrafik@poulsen.mail.dk
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INVITATIONER

Ferritslev - lgbet

Ford T klubben og Super Brugsen indbyder til lob,
Lordag d. 3. august 2002 kl. 9.30

Jon og jeg bor i et lokalomrade, hvor vi har en seerdeles aktiv og arvagen brugsuddeler i
Super Brugsen. Saledes har han konstateret, at vi af og til karer rundti en bil fra 1927 ( mest
om sommeren ). En dag hvor jeg (igen) var i Super- Brugsen for at konvertere nogle gode
danske kroner tii madvarer, foreslog Bendt ( det hedder uddeleren ), at vi lavede et
veteranbilleb med start i Ferritslev. Da han tilfejede at vi nok skulie fa noget forplejning,
syntes jeg atdenide var da vaerd at brygge videre pa. Brygningen er nu overstaet, og vi kan
derfor indbyde til et Ieb hvor 3 Super Brugser vil sarge for vores forplejning ( gratis for os } :
morgenmad frokost og eftermiddagskaffe.

Vi medes kl. 9.30 pa parkeringspladsen ved Super Brugsen i Ferritslev, hver vi vil indtage
morgenmaden. Herfra koerer vi kl. 10.30 ud i det smukke fynske landskab ( de eeldste cg
langsomste koretojer farer an ) til naeste Super Brugs , og sa fremdeles. Serg for at vaere der
i ordentlig tid, sa der er tid til at fa sat rallypladen pa og nyde morgenmaden samt
hyggepassiaren med "lidelsesfallerne”.

Hvem kan deltage?: det kan de ferste 50 tiimeldte biler og motorcykier, der er midst 25 ar
gamie { csse deres mennesker selvfelgelig, her er dog ingen aldersgreense ).

Det gode vejr tor vi ikke garantere, men vi vil gore vores bedste, ligesom vi haber |
meoder talstarkt op med godt humer sa vi sammen far en rigtig god dag.

Hilsen Karenog Jon
Timelding senest d. 1. juli pa telefon 63907040




INVITATIONER

“Ud i det blé

- med dit gamle koretoj og andre entusiaster

Den anden onsdag i hver maned
Fra maj til september

Har du en veteranbil, der er over 25 ar og
har du lyst til at kere en tur sammen med
andre af de &ldre, sa mad op ved

Havnens Fiskehus i Vejle

Vi mades kl. 19.00, far en snak ved bilerne
og kerer en lille aftentur ud i det bla.

Evt. kan du kontakte Poul V. Bertelsen pa
tif. 75 85 14 60

Scet bryds i kalenderen
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INVITATIONER

Srevns-lobet 2002

o 0tdng don 10. august 2002

Program:
Ki. 9.00-9.30
Ankomst til NYTORV i Store Heddinge. Der serveres morgenkaffe m.v.

K1.10.30
Koretajerne starter, kerer gennem byen og en tur ud i den smukke
Stevnske natur, hvor der vil veere indlagt nogle spendende opgaver.
Vi kommer tilbage til Store Heddinge, hvor der bydes pad en let
Srokost(max 2 pers. pr. keretaj) sana pramieuddeling

Lobet er dbent for max. 35 keretgjer, der skal veere mindst 30-35
drgamle (kerer med proveplader efter reglerne)

Tilmelding inden den 1.juli 2002 vedlagt kr. 100,00 pr. keretaj (2 pers.)
Evt. ekstra personer koster kr. 50,00 pr. deltager.

Tilmelding til Stevnsiebet lerdag den 10.august 2002

INBVIED oot o s s A 52 b b b s ANATS S A AL A A A ST A R
Adresse: ...........ccoiiiiiiiiiineniininnnn Postor/by: ......c.oovvvvviiiiniinieninnann.
Keoretsj Argang: .............coooevveciieiieeeenn,
Deltagerantal: Betaling kr: .............ooviiiinninnn
Sendes til: Hans Peter Nielsen

Stationsvej §

4672 Klippinge

TIf: 56 57 80 93 efter kl. 18.00

Mobil 40 14 80 37




Velkommen til
Copenhagen Classic Autojumble 2002
Sendag den 2. juni kl. 10.00 - 16.00
pa
Kebenhavns Galopbane

Det er med den sterste forngjelse, at vi den 2. juni kan sla portene op til endnu en
gang autojumble pd Galopbanen. Dagen, hvor vi leger med gamle biler, motorcykler,
fly og andet finurligt motormekanik.

I ar setter vi ”the big Healeys™ pa plakaten i anledning af dette klassiske bilmaerkes
50 ars jubileeum. I samarbejde med Austin Healey Club of Denmark kerer vi et stort
antal biler i stilling i den nyudsprungne sommer i hjertet af Galopbanen.

I tilknytning til vores store arlige "Get Together" vil der som sidste ar vare loppe-
marked og stor udstilling af den danske hunderace "Broholmeren" og som altid

stumpemarked i midten af det hele.

Karing af dagens bil/mc samt @respraemier til en lang raekke tidstypiske koretgjer.

Sidder du/I med en god ide om at udstille ting/produkter eller s&lge reservedele, biler,

motorcykler, knallerter eller blot hele det antikke mgblement fra loftet, mormors
gamle fotos og garderobe, sé skriv til nedenstdende for pladsreservation, men som
altid p4 Galopbanen kan alt lade sig gere, kom nér du vil - ker nér du vil.

Storkebenhavns store &bne grenne drive-in arrangement er for alle med nostalgi i
blodet.

Vi ses den 2. juni.

Priser:

Bil/mc incl. Chauffer og passager Kr. 50,-

Géaende Kr. 20,-

Stadeplads Fra Kr. 100,-
Udstiller Indhent speciel pris
Hunde er velkomne

Med venlig hilsen

Classic Team

v/Kim Polte

Selma Lagerlgffs Alle 17
2860 Sgborg

TIf. 39660329 - 26134229
Mail: kimpolte @hotmail.com
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BILER SAELGES

Nash 1926 touring. Bilen er restau-
reret og i orig. stand. Men skal sy-
nes. Pris kr. 75.000,-.

Tonny Lykke Jensen, tIf. 75928949

Trabant P 601 1977, afg. betalt, plus
601 station car (u. afg.). Rep. hand-
bgger medfglger. Samlet kr. 6.500,-.
TIf. 62243748

Ford Capri 1600 1978 tilhgrt Grev
Ingolf. kr. 1000,-.
Jgrgen Pedersen, tlif. 40403665

Ford Scorpio 2,0 L, Porsche 924,
Manta B 1,8, Ford A 1930 Tudor,
Princess 2200 HLS, Opel Senator
3,0 L, Volvo 145 1973, m.fl.

Heno Sghus, tIf. 66189041

Jaguar Mk 2 3,4 1 1962. Nysynet,
velholdt (ikke concours) og s@rde-
les velkgrende. Fgdt med automat-
gear, som er udskiftet med fuldsyn-
kroniseret manuel gearkasse med
overgear. Old English White med
rgdt lederinterigr. Tradhjul.

Pris kr. 110.000,-.

TIf. 48483205 (aften/weekend) eller
48705885

Ford Consul Mk II 1957. Original,
velholdt, en ejer i 40 ar. Sort m. krom,
orig. nr. plader, velkgrende, meget
sjelden, hbo kr. 29.500,-.
TIf. 97576774 - 22151642

MGB roadster 1967, restaureret, sor-
te nr. plader, tradfelge, ny kaleche
og kabinedakken, rgd, synet aug.
2001. Prisforslag kr. 115.000,-.
Sgren Kornum, tlf. 28405287

Saab 96 1972, delvist adskilt, alle
dele + reservedele medflg.

Pris v. afhentning kr. 1500,-.

Steen Christensen, tlf. 46186776

Matra Bagheera 1974, hvid, 99000
km. Bred, lav og meget flot sports-
vogn med centermotor og tre seder
pa tvars. Totalt renoveret i 1992
med galvanisering af undervogn og
lakering af glasfiber karrosseriet,
derfor i meget fin stand og absolut
ingen rust. Indtrek er originalt og

lidt slidt. Synet i marts 2001 og indre-
gistreret. Kgrer ca. 13 km/l.

Pris kr. 49.800,-.

TIf. 75398008

MGB 1967. Restaurereti 1995. Meget
fin stand. Kgrt 25.000 km. Forkrome-
de trddhjul, tonneaudekken + origi-
nal hardtop. Synet 0102. 1/4 vagtat
gift og veteranforsikring. Kr. 85.000.
Mandsfelt, 40142494,

Fotos kan mailes. info@mandsfelt.dk

MGB GT 1971, 100% original. Har al-
drig vearet rusten. Som ny. Originale
trddhjul. Leveres nysynet. Kr. 75.000.
Mandsfelt, 40142494,

Fotos kan mailes. info@mandsfelt.dk

Morris 1000 Super 1966. En ejer, utro-
lig flot, kun kgrt 49000 km. Synet 7-
01. Orig. papirer. Billig vagtafgift og
forsikring.

Mikael Poulsen, tlf. 59277863

Mercedes 111 1963, stor luxusmodel.
2,4 diesel, 5 gear, servo, orig. soltag.
Kgrer perfekt, synet maj Ol, selges
mednr. plader. Sglv, rgdt interigr. Eks-
tra dele medfglger. Pris kr. 40.000,-.
TIf. 26700046 - 33930530

VW Beetle m. kaleche, 1964 Bahama
Blue med hvide daksider. 60.000 op-
rindelige miles. Motor totalt renove-
reti 1998. 6 v system. Sidst synet ok-
tober 2001. Aldrig vinterkgrt. Meget
flot vogn.

Pris kr. 65.000,- eller bedste bud.

TIf. 32844101.

e-mail: babyblue@wanadoo.dk

Morris 8 1935, 2-dgrs saloon, under-
vogn restaureret, ingen rust, skerme
afmonteret, 100% original, let at fer-
digggre, rod/sort, tradhjul. Kr. 20.000,-
eller bud.

Paul Andersen, tIf. 62615102

AustinA35 1957, kgrt 70.000 km. 100%
original, aldrig svejset. Rustarbejde
skal paregnes. Perfekt indtrek, kerer
fint. Kr. 9.500,-.

Paul Andersen, tlf. 62615102

Mercedes 220 S 1958, cremehvid,
nogenlunde stand, til videre restau-
rering. Prisidékr. 25.000,-.

Henrik Sorgenfri. tIf. 59919130

Volvo 444, B 16, delt forrude, mgrke-
bld, intet rust, meget velholdt. Ori-
ginalt interigr.Prisidé kr. 38.000,-.
Henrik SorgenfTi, tlif. 59919130

Porsche 356 Super 1962. Grd med
rgdt lederindtrek, som nyt. Virkelig
god stand. Prisidé. kr. 180.000,-.
Henrik Sorgenf'ri, tIf. 59919130

Volvo Amazon stc. 1968, nyere B20,
oprindelig dansk indreg., papirer
bortkommet. Prisidé kr. 5.000,-.
Henrik Sorgenfri, tIf. 59919130

Daimler 420 Sovereign 1967, gol-
den sand, 1 ejer, velholdt, synet i
Sverige, kr. 57.000,- + afgift.
Chevrolet Impala HT coupé
(Bubbletop) 1961, 350“ + TH 350.
Nem at syne. Kr. 34.000,-.

Hans Lgkke, tlf. 56275735

Citroén HY 1964, kgrt som brandbil
i Frankrig, rgd, ingen rust, nem at
syne, kr. 22.500,- + afgift.

Volvo Amazon, aut. 1964 4-dgrs, nys.
kr. 22.000,-.

Hans Lgkke, tIf. 56275735

Morris Marina 1964, 4-dgrs, vel-
holdt, leveres nysynet. Kr. 25.000,-.
Harly Kristensen, tIf. 75876386

Willys Jeep CJ-3A 1952 med orig.
anh@nger, s@rdeles velholdt. Eks-
tra udstyr og originale reservedele.
Synetmaj2001. Kr. 58.500,-.

E. Sparsg, tIf. 55816071

Ford Anglia 1950, 2-dgrs saloon, 2
ar til syn, ingen rust, trenger til et
mekanisk eftersyn, mange dele med-
folger. Prisidé kr. 25.000,-.

Martin Eklund, tlf. 48142133 -
21418320

Jaguar XK 120 Fixed Head Coupé
1953 til istandsattelse. Original og
komplet. Jaguar Heritage Certifica-
te: All matching numbers. Kgrer
godt, men bremser skidt. Morris
1000 Convertible kan evt. indga.
Prisidé kr. 199.000,-.

TIf. 44538700

Morris Minor 1953, 4-dgrs sedan
med sprosse. Rustfri, nye bremser.



KOB - SALG - BYTTE

Bilen er delvis adskilt. Pris kr.
10.000,-.
Benny Kvist, tIf. 62282266

Buick 90 1938, 8-cyl. re&kkemotor.
Adskilt karrosseri, meget rusten og
er maske mest egnet til res. dele.
Pris idé ca. 5.000,-.

John Olsen, tlf. 58384700

Sunbeam Alpine S3 roadster 1963,
nysynet. Bilen er teknisk og meka-
nisk perfekt, alt el virker. Men bilen
skal ferdigrestaureres. (kun det
kosmetiske mangler).

Kr. 38.000,-. Kan forhandles.
Thomas Helbo, tIf. 45424420

Ford A Victoria Coupé 1931. Ikke
kgrti 35 ar. (garage). Kr. 65.000,-.
AS-Bike-London,

tlf. 38887660 - 40302660

Chevrolet 1954, 4-dgrs, 6-cyl. Ma-
nuelt gear. Synet pa sorte nr. plader
til 2006 med anhzngertrak. Byttes
med anden AM bil &rg. 1960-70 med
V8 aut. gear 2-dgrs HT til samme
pris. Ca. 60.000,-.

Carl-Verner Jgrgensen, tIf. 75506478

Neckar Weinsberg cabriocoach
1961, afmeldt 2. jan. 2002. Kr. 20.000..
Benny Ahlberg, tIf. 54861342

Citroén B11 ”Sport” 1954, beige,
fransk import, nyt indtrek, ny lak,
krom som nyt. Perfekt kosmetisk og
mekanisk. Selges uden afgift og
syn. Pris kr. 60.000,-.

Lars Mandahl, tIf. 56630617 -
40146697

Citroén 11B 1949, sort, helt origi-
nal, meget velholdt. Tilbud gnskes.
HolgerHinz, tIf. 62205655 - 25720056

Wolseley 300 1964. Rimelig stand,
leveres nysynet og indreg.

kr. 43.500,-

Fiat 1400 Venezia 1957, Flot bil, le-
veres nysynet og indreg. kr. 45.000,-
evt. bytte med mc.

Chevrolet 4-cyl. 1928, sjelden bil,
den med svigermorklap. Leveres
reg, i kgbers navn. Kr. 89.500,- evt.
bytte med mc.

Fiat X 1,9 1981, den der ligner Fer-

rari, rgd/sort med targa tag. Velkgren-
de bil, synet og indreg. kr. 45.000,- evt.
bytte med mc.

Ferrari 308 GTB 1977, meget flot
eksemplar, kun kgrt 27000 miles. Sel-
ges uden afgift, men incl. told og
moms. Kr. 249.500,- evt. bytte.
Bentley 1950, Meget flot og sjelden
vogn, kgrer fint. Kr. 235.000,- reg. i
kgbers navn pa fuld afgift. Er god-
kendt til limokgrsel.

Teddy Jensen, tlf. 75667355

Nash 420, 1929 - 6 cyl. direktions-
vogn. Reg.nr. US. 4 dgrs sedan. Ny-
renoveret med originalt indtrek, nye
dek mm., nysynet 2001. Kun 2 ejere.
Kr 120.000,-.

Bent Pedersen, TIf: 98 24 15 53.

Plymouth P10 Club Coupe DeLuxe,
1940. Reg.nr. P10. 2 dgrs. Komplet
nyrestaureret med bl.a. nye dek og
meget velkgrende. Kun kgrt 400 km
efter syn. Eneste eksemplar i DK.
Kr140.000,-.

Bent Pedersen, TIf: 98 24 15 53

BILER KOBES:

Renault 4CV i god stand kgbes, ma
vare kgreklar.

Ola Hegseth +47 23123250
olasfordv8 @c2i.net

Chevroleteller Ford drg. 1930-39 kg-
bes til fornuftig pris. Skal vere i god
stand og velkgrende.

Sgren Hansen, tlf. 74743396

Ford A til restaurering for rimelige
penge. Stand underordnet. Hjelp mig
atfa en gammel drgm til at ga i opfyl-
delse.

Klaus Andersen, tlf. 48277907 -
26301316

DELETIL BILER

Til Morris Minor ejere. Er du den
stolte ejer af en Morris Minor og er
dine fjedre i darlig stand, sa er her et
tilbud du ikke kan sige nej til. Vi er
nogle stykker der skal have ny fjedre
og vi er gdet sammen for at bestille sa
mange set som muligt, derved far vi
prisen betydeligt ned.

Er du interesseret sa kontakt Claus
E. Neble pé tIf. 22535550

2 originale forlygter til Chevrolet
1928. Kr. 1200,- 1 pladehjulsfelg til
samme, kr. 400,-.

Mogens Jensen, tlf. 65310011

3 stk. dek + slanger. 1 stk. falg til
Opel 500/525-16. Brugte. Givet bud.
Aage Thomsen, tlf. 75673115

Motor kgbes: Chevrolet Six arg.
31-32.Henry Pedersen, tIf. 47987154

Daek kgbes: 525x16 eller 550x16.
TIf. 75132852

Ford V8 motordele, 60-80-100 hk +
lastvognsmotor. Ring for nzrmere
oplysning.

VW type 1 styretgjsdemper, Lucas
starter, rele 6 volt.

[.B. Hansen, tIf. 65361023

Pakningertil Ford V8, Hudson 6&8,
Landrover, Rover, Olympia 38-54,
Kadett 38-40, Blitz, Packard 6,
Peugeot 403, Renault 4CV, Dauphi-
ne, Frégate, Lloyd 400, Skoda 38-
52, Singer Junior, Mercedes last.
Ratovertrzk i forsk. str. og farver,
AGV-styrthjelme str. m/ 58, nye.
Speedometerkabler til Mercedes 190
mfl. Tusinder af plastic lygteglas
selges samlet for 300,- afhentet.

Per Christiansen 48 25 52 60 mail

hanomag@postl2.tele.dk

Til Cadillac. 4 stk.originale trad-
hjuls-navkapsler 15" forkromede,
64-eger nasten som nye. kr. 4.000,.
TIf. 86924608

Til Chrysler De Soto 1932 kgbes,
komplet udrykkerleje, vandpumpe
eller rep.sa@t. Motorpakninger, ben-
zinpumpe eller rep.s@t, udstgdning
komplet, hjulkapsler, for- og bag-
lygter + meget andet.

John Olsen, tlf. 58384700

4 vinterdek m. pigge 590x15 fine. 2
vinterdek 590x14 Goodyear ,fa-
briksnye. Bagageberer til Ford A 4
stalegerfalge 17 til Chevrolet 1933
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std. Forlygter Chevrolet 1931-32-
33. Fabriksnye dgrpaneler til Opel
Rekord C og Opel Manta B. Trom-
pethorn,krom til Chevrolet 1932-33.
Motorhorn 6v Klaxon o. andre. Ba-
gagebeholder til montering pa trin-
bret. Til MGB: h+v dgrpanel, h+v
udv. dgrplade, h+v mellempanel,
h+v bagskaerm til liste, gearkasse,
alm. God motor til Chevrolet 1926.
Kglerhjelm til Chevrolet 1932.
Hans Peter Nielsen. tlf. 40148037 -
56578093 aften.

Til Citroén 1955-56 (berline) s®lges
motorklap, frontgrin, kgler, 2 for-
skerme, 2 kofangere, frontrude,
bagklap med reservehjulskasse. Pris
kr. 6.000,-.

AS-Bike-London, tlf. 38887660 -
40302660

Til Mercedes-Benz 2 nye kofanger-
hjgrner. 4 nye uden krom til 170VA-
VB (kan ogsad bruges til 170V).
Samlet pris kr. 2.000,-.

Benny Kvist, tlf. 62282266

4 stk dek Dunlop Gold Seal 525/
550-17. Kgrt under 500 km + 2 stk.
samme slags nye med nye slanger.
6 stk kr. 3.000,-

Hans Chr. Mgller, tIf. 20663799 -
86415458

Chevrolet 1929, 6 cylindret moter,
adskilt, meget rusten, 250 kr. Chev-
rolet 1932, topstykke med ventiler,
er svejset og planslebet, 1600 kr.
Kufferter, 2 stk, pabegyndt, den ene
90x55x38 cm, den anden 68x49x34,
50 kr/stk.

Ernst Rempt, tlf 74 66 11 70

Mercedes 200 D model 123 motor.
Kun kgrt 100.000 km. Komplet med
ny kobling, det hele monteret i 1995
hos Bdr. Platz i Haderslev.

Priskr. 4.500,-.

S¢ren Hansen, tlf. 74743396 -
51903074

Buick Standard 1929: Motor,
ukomplet: 2000,- kr. Opel Rekord/
Olympia ca. 1954: To forskarme,
p&ne: 1000,- kr.

Rolf, 56 26 67 73, rac@inet.uni2.dk

MC

Raleigh 1930 Shk topventilet, 1-¢jers.
Handgear. Udstyret med originalt
speedometer og 8-dages ur, begge
dele originalt anbragt over tank. Bag-
sede og fodhvilere. Originale lygter
og greb. Cyklen stod i mange ari H.G.
Nielsens samling 1 Kolding. Velkgren-
de med fine gl. papirer.

TIf. 65314152

Victoria KR26N - 22 motorcykel, én
sport, uden papir: 7000,- kr. VeloSo-
lex model 330, ca. 1954, byggesat +
lidt 1700: 1500,- kr.

Rolf, 56 26 67 73, rac@inet.uni2.dk

Sa@lges: Saddeltasker, originale gam-
le i kerneleeder medalle tilhgrende rem-
me — meget fin stand. Flotte til HD,
Indian, engl@ndere mm. 2 topstykker,
ny fra gl. lager, til Ariel 650 cc og Tri-
umph Speed Twin.

TIf. 65314152

Kgbes: Nimbus sidespejl kgbes. Det
skal vere originalt, men gerne defekt.
Persson, TIf. 21215642 eller 44985799,

pep @+ing.dk

Salges: Ariel Square Four 1951. Ind-
reg. pé sorte pl.
Niels Larsen, tlf. 62691569

NSU Super Fox. Komplet renoveret,
star som ny. Pris Kr. 26.000,-
Harly Kristensen, tIf. 75876388

Norton Commander 850 1976, sort
med blanke ske&rme. 100% vedlige-
holdt. Er saedeles kvik.

Priskr. 65.000,-

J. Jgrgensen, tlf. 43643054

Honda CB 450 1968 (Black Bomber).
Danske papirer. Kr. 10.000.-.

Honda CB450KS5 1972. Adskilt. Dan-
ske papirer. Kr. 5.000,-. Mange dele:
Bl.a. ny benzintank, dek, motorer.
Ole Callesen, tlf. 74561611

Ariel Square Four 1955. Totalt ren-
overet af Mors Bike. Bare flot.

Kr. 94.500,- Meget sjelden mc.
Teddy Jensen, tlf. 75667355

Ariel VB 1953, 600 cc. sv, dansk,
total renoveret, meget fin stand.
Skal ses. Selges kun grundet plads-
mangel.

Priside kr. 29.000.

Henvend 75 36 20 84 eller 21 70 72
44

eller e-mail: toennies @vejen-net.dk

AUTOMOBILIA

3 sjeldne veteranbgger:
Instruktionsbog for FIAT 501, kr.
1.500,-. Komplet prisliste over reser-
vedele og alt tilbehgr til Ford model
T 1920. ”Automobilen dens Kon-
struktion, Funktion og Behand-
ling”. 1917.

Jgrn D€ Troest, tlf. 48221353

Bilen Motor og Sport komplet fra
1967-89. Pris kr. 1.000,-.
Jgrgen Ulrik Pedersen, tIf. 40403665

Brochure 1 stk. Toyota Corona/Ce-
lica/Carina Sprinter.
I.B. Hansen, tIf. 65361023

Kgbes: Brochurer, rep. handbog/
reservedelskatalog Honda CB 450
1965-69.

Ole Callesen, tIf. 74561611

Skandinavisk Motor Journal érg.
56-70, i alt 111 stk. - huller og dub-
letter, selges samlet: 1500,- kr. Mo-
tormagasinet drgang 55-60: 71 stk.:
700,-kr.

Rolf, 56 26 67 73, rac@inet.uni2.dk

DIVERSE

Veterancampingvogn, dribeformet
SMYV 1979 med centralvarme. 4 so-
vepladser, orig. farve og indtrak,
velegnet til veterantref. Lav vaegt.
Prisidé kr. 17.000,-

Henrik SorgenfTi, tlf. 59919130

Bilradio, Philips 6-volt fra 50’erne.
Defekt.
Ingvar Hansen, tIf. 65361023
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Herrecykel Olympia, velholdt, 25-30
ar gammel. Orig. sort lak, orig. las,
sadel, bagagebarer, lukket kede-
kasse og 3 gear. Kr. 1.000,-.

Frank Christiansen

60 kvm fuldt isoleret opvarmet og
tgrt lokale m. 2 garageporte belig-
gende pa blind vej tet pd Trered
Torv 20 km nord for Kgbenhavn
selges. Lokalet er ideelt som kom-
bineret varksted/garage/hobby-
rum. Perfekt til vores hobby. Med i
kgbet fglger ny villapa 140 kvm med
separat bgrneafd. m.m.

Henv. Poul Nielsen, tif. 45661221
aften 72118741 dag.

Veteranfly. MotorfalkeA25 1965. Kr.
58.500,- gerne bytte med mc.
Teddy Jensen, tif. 75667355

Kgrefrakke, gra-grgn engelsk
tweedfrakke med minkfor og persia-
ner pelskrave. Stor,tung og dejlig
varm! kr. 2.800,-

TIf. 86924608

Fremstillet

Produktion:
Motor:

\ Acc. 0-100 km/t:

Prisniveau:

Citroén DS21 Pallas, som vist
kgbes i bedste stand til omga-
ende overtagelse!!

Jgrn Dé Troest, tIf. 48221353

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tif.
nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters aegthed og stand.
U Salg O Kgb L Bytte TekSt: .ocveveririenienieienieneeenecceieseeee
UBiler

UDele til biler

U Mc

U Dele til mc

U Automobilia mv.

W Diverse

Navn:
TIf.
Adresse:
DVK - Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen afsluttes med navn, tif.
nr. eller adresse og sendes skriftligt til redaktionen.

For evt. billetmrk. betales et mindre gebyr.

DVK hefter ikke for de annoncerede effekters sgthed og stand.
U Salg O Kgb L Bytte TeksSt: ..ocovevieiiiieereeerereeseeececee e
UBiler

UDele til biler

HMe st s s s
UDele tilmc

U Automobilia mv.

U Diverse

Navn:
e e T
Adresse:

DVK - GI. Strandvej 20 - 2990 Niva

Husk! Sidste frist den 20. i maneden!
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Et godt tilbud
til DVK’s medlemmer

© kr. 167 Nemey ¢
°; : arly
nte lg t
: oy L oprettofgp, -
n 7
Er dumedlem af DVK og har du dit veterankoretoj forsikret i RUNA, o sen sel DI‘I'SI';\'() ‘l/’

kan du tegne Falckabonnement til kunkr. 161 om dret.

DVK har i samarbejde med RUNA Forsikring indgaet en aftale med FALCK om redningsabonnement‘
til veteranbiler, veteranmotorcykler og klassiske biler.

© Abonnementetdekker i perioden 1. april til 10. oktober:

@ Intet oprettelsesgebyr og ingen selvrisiko ved assistance.

Som medlem af DVK kan du tegne alle dine ovrige private forsikringeri RUNA - ogsd et Falckabonnement med
rabat, til din daglige bil.

© Ring pd RUNA's selvbetjeningstelefon: 33 32 22 00 - sben dognet rundt.

@ Besogospa WWW.runa dk- og fa mere at vide om RUNA og RUNA's forsikringer.
Du har ogsa mulighed for selv at foretage praemieberegninger.

@nsker du at blive kontaktet af din lokale tegningskonsulent, si indsend kuponen (gerne som fotokopi)
- portoen er betalt.
Konsulenten kan radgive dig, s& du far netop den forsikringsdaekning du og din husstand har behov for:

RUNA FORSIKRING A/S - FARVERGADE 17 - 1463 KOBENHAVN K - TIF. 33 322200 - FAX 33 15 77 55 - www.runa.dk

Kun for medlemmer af DVK

PR c Sendes
1 Jeg onsker at tegne Falckabonnement pa mit veterankoretoj. u;:;:;m,_
Modtageren
betaler portoen.

Reg.nr. Regnr. Reganr.

I Jeg vil gerne kontaktes af min lokale tegningskonsulent for
gennemgang af mine forsikringer.

_J Jegerallerede medlem af RUNA.

. -
Stilling: 0
Navn: RUNA FORSIKRING A/S
- Farvergade |7
Adresse: 4+ U857 + ++
1045 Kohenharn K
Postnr.: By:

oo

TIf. privat: TIf. arbejde:

LA





