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KALENDER

Klubmgder
SEPTEMBER

4. 19.30 Rgdekro. Video, Styrkeprgven 1985.
14.  18.00 Borkop. Shell Raffinaderiet, Fredericia. Bemaerk tidspunkt. Tilm. se under Klubaktiviteter.
17.  10.00 Rgdekro. Madpakketur. Se under Klubaktiviteter.

19. Kvearkeby. Alm. klubaften.
22.-24. Fyn-Egeskov. Bustur til Holland. Tilmeldingsblanket i VT 289..
26. Klippinge. Klubmgde.

26.  19:30 Egeskov. Videofilm fra turen til Amsterdam.

OKTOBER
2. Vesterhede. Se under Nyt Mgdested.
3. Ristrup. Besgg pa AC Maskinfabrik i Viborg. Se under Klubaktiviteter.

5. 19:00 Niva. Gl. film med bilsport.

12. 19.30 Rgdekro. Mgde 1 klubhuset. Bilens historie.
12. 19.30 Bgrkop. Klubmgde pa Vandmgllen.

14.  14.00 Ristrup. Biblioteksdag.

17. Kvarkeby. Teknisk inf. chassis kontra selvbarende.
Klippinge. Klubmgde. Pladesmeden kommer.

31. 19.30 Egeskov. Klubmgde.

NOVEMBER

2 19.00 Niva . Sv. Hauberg fortaller om sit liv med ualmindelige biler.

6. Vesterhede. Se under Nyt Mgdested.

19.30 Ristrup. Klubmgde. Videofilm.
9. 19.30 Bgrkop. Klubmgde pa Vandmgllen.
O 19.30 Rgdekro. Garagemgde hos Lars Hugo Kristiansen. Se under Klubaktiviteter.
18.  14.00 Ristrup. Biblioteksdag.

21. Kvearkeby. Alm. klubaften.

28. Klippinge. Klubmgde.

DECEMBER

4. Vesterhede. Se under Nyt Mgdested.

3t Ristrup. Julefrokost.

7. 19.30 Rgdekro. Julefrokost. Bemaerk en uge fgr sedvanligt. Se under Klubaktiviteter.
7. Nivé. Julefrokost. Neermere senere.

12 Kvarkeby — obs dato — Julefrokost.

28.  19.00 Egeskov. Julefrokost.

Lgbs- og aktivitetskalender

SEPTEMBER
16.-17.  Veteranweekend i Kulturhuset i Randers. Se VT 290.
29.-30. 13. International Historic Rally Denmark. Start og mél i Arhus. Info Henning Friborg,

tel & fax 8684 7979, friborg@sport.dk og www.HistoricRallyeDenmark.dk
Se ogsa VT 287 side 4.

OKTOBER
l. 9-14 Swap-meet i Téstrup. Se annonce i dette nummer.

NOVEMBER
1. Stumpemarked 1 Herning.



SYNSPUNKT

EFTERSYN PA SYNSPUNKT

Det er ikke sddan for at prale men jeg har altsa haft mit medlemsnummer 769 stort set
uden afbrydelse lige siden 1970 (sa vidt jeg husker). Dermed tilhgrer jeg méske nu i en
alder af 51 de sdkaldte ,,eldre indspiste medlemmer*. Det ville dog vere et tungt ag at
bare sa jeg hdber at jeg i hvert fald ikke er ,,indspist! De som har veret DVK-medlem-
mer lige sa lenge eller endnu lengere vil maske huske at jeg som ret nyt og meget ungt
medlem brgd en lanse for efterkrigsbilerne, som i de tidlige 70’ere absolut ikke var
»comme il faut* i DVK-kredse, og mit argument var udelukkende bilhistoriske drsager. I
hvert fald vil den endnu @ldre redaktgr huske det. Selv har jeg i alle de &r kun ejet én
forkrigsbil og mit &ldste kgretgj nu er en Mini fra 1959 (som naturligvis er forrige
arhundredes mest teknisk historisk interessante bil, og det er heller ikke pral). Det er mig
derfor en meget stor glede at vi nu er kommet sa langt at DVK har en rullende 25-ars
greense. Alle vil ogsd kunne slé efter i deres medlemsliste og se hvor stort antallet af
efterkrigsbiler i klubben nu er, sammenlignet med fgrkrigsbilerne: over 60% efterkrigs,
mindre end 40% fgrkrigs. (Det forstds nok at talen her er om anden verdenskrig.) Den
rullende 25-ars grense forekommer mig at vaere ganske rigtig, og i takt med udviklingen
internationalt. S& det undrer mig lidt at der overhovedet er den debat som nu er blevet fort
i et par maneder i VT. Jeg gik da som givet ud fra at efterkrigsbilerne nu var absolut
godkendt som lige sd vigtige som de ldre kgretgjer. Det er da stort set det indtryk man
far ved at lese VT og se billederne fra de forskellige lgb, eller for den sags skyld rubrik-
annoncerne, eller listerne over nye medlemmer. Der skal vere plads til alle os som har
‘benzin i blodet’, i hvert fald s& l&enge benzinen er blyholdig! Hvad har alder, erhverv
eller samfundsklasse med det at ggre? INTET. Hvis Ib Jensen ikke kan se det teknisk
historisk eller socialt historisk interessante i mange af de senere biler, si beklager jeg
ham. Det er synd for ham. Andre end jeg har allerede papeget den fejl i hans argument.
Hvad der bekymrer mig, er dog Ibs indleeg i august-nummeret. Det er da rigtigt at mange
historiske biler med dansk fortid er blevet solgt ud af landet, og det kan vi alle beklage,
men Ib, hvis du nu havde den filosofi at glasset aldrig er halvt tomt men altid halvt fuldt,
sa kunne du jo have gjort en lignende fortegnelse over biler som er blevet indfgrt, og som
i meget hgj grad har beriget bestanden af historiske biler i Danmark. Det galder savel
efterkrigs- som fgrkrigsbiler. Vi ma affinde os med at handelen med gamle biler er
international, og det synes jeg egentlig er en god ting. Den store fordel ved DVK er at
klubben altid har veret dben for alle ligegyldig hvad mearke, alder eller verdi deres bil
har, eller selv om de slet ikke har en gammel bil. Ikke alle marker har lige gode klubber
for sig selv, og for resten er det da kun morsomt at komme sammen med ejere af andre
merker end éns eget. Bemark ogsa DVK'’s undertitel ,,Bilhistorisk Selskab“. Hvis
klubben skulle til at fgre kontrol med tilstand, alder eller originalitet af medlemmernes
biler, ville resultatet kun blive splid og nag og bureaukrati. (Og det siger jeg, som nu
sidder som medlem af dateringskomiteen i den engelske Veteran Car Club...) Naturligvis
er jeg enig med Ib i at direkte herverk bgr undgds. Det pinligste eksempel jeg kender var
den gang et originalt dansk Hgjer karrosseri fra et forkrigschassis blev smidt vaek og
erstattet med en moderne replica af biltypens standardkarrosseri. Men man skal ikke pege
fingre hvis man ikke kender alle detaljerne. Den Lea Francis du navner kunne have haft
et sedan karrosseri der var sa rdddent at det ikke var til at restaurere, og nye karrosserier
til det merke far man jo ikke pa hvert gadehjgrne. Nu bliver da i hvert fald chassiset
bevaret, og kommer ud at kgre igen. Hvis det nye karrosseri er tidstypisk, synes jeg det er
i orden. Maske kommer bilen sdgar til at deltage i historisk motorsport. Her er der en
meget gammel tradition for at godkende ,,specials” som blev bygget allerede i 30’rne pa
dengang nasten nye chassiser, bl.a. Alvis, M.G. og Riley. Der er ganske mange af de
@ldre racerbiler der har det lige som den bekendte stenaldergkse der har faaet nyt hovede
fire gange og nyt skaft fem gange, men som allligevel har den kontinuerlige historie som
er nasten det vigtigste. Jeg tror ikke at jeg har forngjelsen af personlig at kende Steffen
Jgrgensen, DVK’s nuverende formand, men hvor var hans ,,Synspunkt® i august-numme-
ret dog fornuftigt. DVK er og skal absolut vare netop den altomfattende organisation som
han beskrev. Hvis det princip ikke fglges, sd har klubben skéret halsen over pi sig selv.
Det er netop DVK’s dbne og tolerante holdning som har gjort det muligt for klubben at
blive og forblive den ledende danske klub for historiske kgretgjer. Ogséa derfor fortjener
DVK stgtte og opbakning af alle sine medlemmer, og for den sags skyld af alle ejere af
historiske kgretgjer i Danmark.

Med venlig hilsen
Anders Ditlev Clausager




Kan man det?

Et mangeérigt medlem dgde plud-
seligt for kort tid siden i forhold-
vis ung alder. De pargrende var
naturligvis dybt pavirkede af si-
tuationen. Kun 10 dage efter
dgdsfaldet dukker et brev op fra
en person, som havde hgrt om
dgdsfaldet og tilbgd at kgbe afdg-
des gamle bil! Som en ekstra kva-
lifikation fremhavede personen,
at vedkommende er medlem af
DVK og en markeklub, og som
et ekstra kuriosum var brevet
sendt i en kuvert fra vedkommen-
des arbejdsgiver.

De efterladte var selvfglgelig ra-
sende over denne usmagelige hen-
vendelse og returnerede heldigvis
et harmdirrende brev. Ved sam-

FRA BESTYRELSEN

me lejlighed gik DVK og sikkert hel-
ler ikke markeklubben ram forbi.
Det var ikke den kluband, man for-
ventede, men maske snarere lidt
medfglelse, og nogen man kunne
henvende sig til for rad og vejled-
ning. “Kgberen” svarede omgéende
undskyldende med at vare forkert
informeret, men man kan ikke und-
sla sig for at have den fornemmelse,
at var den gaet, ja sa var den gaet.

Svaret pa spgrgsmalet i overskriften
er derfor et klart NEJ. Man skal i
sddanne tilfelde tenke pa de efter-
ladte og deres fglelser, og skal man
absolut dumme sig, sd hold i det
mindste DVK uden for. Det er jo
endda slet ikke sikkert at kgretgjet
skal s@lges etc. I dette tilfelde dre-

jede det sig ikke om en af de mest
sjeldne biler i klubben, sa hvor-
for dette hastvaerk? Vores blad har
bade salgs- og kgbsannoncer, sa
man kunne jo indrykke en kgbs-
annonce for et sddant kgretgj, og
det er sa op til de efterladte at re-
agere, hvis det er relevant.

Steffen Jgrgensen
Formand

Bty 2 (77561 R #- Co1 AHEKMOTOR FE /74K,
EN FORULAER LILLE F-LPKS BIL- I EFTERKEIGSTIDEN OG-V EL-
REFRESENTERET 1 VOR KORE TEISLISTE - HOR DER FORTSAT
ER PLADS 711 VOR TIDS KLASS IKERE. ..
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FYN EGESKOV

Alle er velkomne til vore klubmgder
— kgr bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned ad alleen til gods-
kontoret og vore klublokaler.

DVK-Fyns bustur til Amsterdam
foregar 22. til 24. september, og pa
mgdet umiddelbart efter, tirsdag den
26. september kl. 19.30, vises vi-
deo fra turen.
Der er almindeligt klubmgde tirsdag
den 31. oktober kl. 19.30 og jule-
frokost tirsdag den 28. december
kl. 19.00.
Pa aktivitetsudvalgets vegne
René Dalager

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I lyskrydset Hellevadvejen i Rgdekro
kgres mod Lunderup Mark. Kgr li-
geud indtil bebyggelsen pa venstre
side ophgrer — lige efter treeerne lig-
ger det ny klubhus.

Torsdag den 14. sept. kl. 19.30:
Vi skulle den aften have varet ude
af huset — men der var ikke tids nok
indkommet forslag. Derfor mgdes vi
i klubhuset og ser en halvgammel sag
af en video, nemlig Styrkeprgven
1985, som aldrig tidligere har varet
vist.

Sendag den 17. sept. kl. 10.00
bliver det nok &rets sidste madpak-
ketur. Vi mgdes ved klubhuset. Til-
melding til undertegnede pa 7445
9450 senest 14. september.
Torsdag den 12. oktober kl. 19.30
mgde i klubhuset. Vi genoptager se-
rien om Bilens Historie.

Torsdag den 9. november Kkl. 19.30
vil vi atter vare ude af huset. Gara-
gemgde hos Lars Hugo Kristiansen,
Mommarksvej 224, Majbgl, Sydals.

KLUBAKTIVITETER

Tilmelding pa 7441 5420 senest 1.
november.
Torsdag den 7. december kl. 19.30
julefrokost. L&g marke til at datoen
er flyttet en uge frem. Tilmelding til
undertegnede pa 7445 9450 senest
1. november.

Frits Johansen

OSTJYLLAND - RISTRUP

Tirsdag den 3. oktober kl. 19.00 be-
sog pa AC-Hydraulic A/S, Fangvej
8 8800 Viborg. Ewald Henneberg
stér for rundvisningen pa fabrikken.
Der bliver afslutningsvis kaffe og
brgd i kantinen. Virksomheden ar-
bejder i skiftehold, og produktionen
er i gang under besgget.
AC-Hydraulic blev grundlagt i 1958
af Anker Christensen (AC). Virk-
somheden er vokset fra at vere en 5
mands reparationsvirksomhed til en
stor produktionsvirksomhed. AC fa-
brikerer hydrauliske cylindre, palle-
vogne, presser og lgfteudstyr som
donkrafte, kraner og andre maskiner
til autoverksteder. Les mere pa
www.ac-hydraulic.dk
Arrangementet er dbent for medlem-
mer af DVK og DVMC. Tilmelding
ngdvendig til Arne Jespersen pa
8698 5504 senest den 1. oktober.

Tirsdag den S. december kl. 19.00
er der julefrokost. Hvem melder sig
til at arrangere denne aften? Det
skulle gerne ga pa skift, sé det ikke
bliver de(t) samme hvert ar.
Henvendelse til Lars Hoffbeck pa
8699 9161 eller Arne Jespersen pa
8698 5504.

| OSTSJELLAND
|

| KLIPPINGE

Vi har haft vognmaleren til at give
gode rad om vognmaling mm., sd nu
er turen kommet til pladesmeden —
som vil komme og forklare, hvordan
man klarer problemerne. Sa har I
spogrgsmal, eller der er noget I er i
tvivl om ved pladearbejdet, sa mgd
op pa vores mgde tirsdag den 26.
september kl. 19.00 i Klippinge.
Pa gensyn.

Kai Wredstrgm.

MIDTSJALLAND

KVZARKEBY J

{

Adressen er Kvarkebyvej 79, Ring-
sted. Vi mgdes pa Steffensgard den
tredje tirsdag i hver maned kl. 19.
Tirsdag den 19. september almin-
delig klubaften.

Tirsdag den 17. oktober teknisk in-
formation, chassis kontra selvbaren-
de karrosseri.

Tirsdag den 21. november almin-
delig klubaften.

Tirsdag den 12. december — obs.
datoen — julefrokost.

Har i saerlige gnsker for eller forslag
til naeste ars program sa lad os hgre.

Kaj Sgrensen
Hans Henrik Havsted.

BORKOP VANDM@LLE

|

Mgdested Bgrkop Vandmglle.
Fgrste mgde efter ferien, 10. august,
viste at nok er vores falles samlings-
punkt bilerne, men andet kan ogsa
trekke. Det var netop trekdyr vi
skulle se. P.E. Hansen skriver:
Mgdet var flyttet til Hansted lige
nord for Horsens. Vi besggte Sgren
Larsens samling af gamle traktorer
og stationzre motorer, gamle land-
brugsredskaber og varktgj. Da den
encylindrede franske Bernard motor
blev startet, mindede det mig om
kommunens mekaniske brolegger-
jomfru, der blevdrevet af en Bernard.
Den mekaniske jomfru aflgste i
1930’rne den handbetjente som fire
mand lgftede og lod falde, et uhyre
slidsomt arbejde.

I kgkkenet besas Sgren Larsens ko-
nes imponerende samling af bla-
emaljeret kgkkentgj, der foruden
kgkkenet fyldte vaeeggene i et varel-
se og forstuen.

Efter besgget hos Sgren Larsen gik
vi over det der engang var Hovedvej
10, nu n@rmest en stillevej, til Hans-
ted Autovaerksted. Der havde Karen
og Hauge Dahl med hjalp fra Erik
Juhlsen og frue dekket kaffebord i
varkstedet. Tak for en interessant
aften blandt gammel mekanik — og
tak for kaffe.



Torsdag den 14. september, be-
merkkl. 18.00, er der besgg pé Shell
Raffinaderiet i Fredericia. Vi mgdes
pé p-pladsen ved raffinaderiets ind-
kgrsel.

Tilmelding pa tel. 7589 0487, fax
7589 9487 eller poulerik @rotek.dk

Poul-Erik Jakobsen

NIVA

|
Klubmgde hver den fgrste torsdag i

maneden kl. 19.00.
Pa mgdet 5. oktober bliver der vist
gamle film med dansk bilsport fra
midti 1930°’rne og cirkatyve ar frem.
Las naxrmere i sidste VT.
2. november kommer Svend Hau-
berg og tortaller om et liv med spe-
cielle biler, iser Alfa Romeo og Bu-
gatti.
16. november kl. 19.00 virksom-
hedsbesgg hos Automatic Transmis-
sion pd Columbusvej 5 i Sgborg.
Hans Beyer Clausen forteller histo-
rien om den automatiske gearkasse.
Begrenset deltagerantal, derfor til-
melding til kontoret i Niva. Se side
2.
7. december julefrokost, tilmelding
bliver ngdvendig, men narmere op-
lysning kommer senere.

Claus Neble

DEADLINE

Det fungerer ikke med fri-
sterne for aflevering af stof
til Veteran Tidende. Derfor
laver vi dem om.

For debatindlzeg og konkur-
rencesvar gaelder nu at den
20. i maneden er sidste frist.
For gvrige stof vil vi meget
gerne fastholde den 15.
Husk at alt andet end an-
noncer sendes til redaktgren
og annoncer sendes til klub-
kontoret. Adresserne star
pa side 2.

KLUBAKTIVITETER

NYT MODESTED

Bestyrelsen har sggt efter et nyt vest-
jysk mgdested. Ove H. Iversen i Ve-
sterhede har en velegnet og rumme-
lig, nyindrettet gildestue, der har el-
ler far bade wc og kgkken, og har til-
budt den som mgdelokale. Det har
drgjet noget med at komme igennem
med forslaget, men efter en l&ngere
proces opnaede Iversen kontakt med
bestyrelsens reprasentant i landsde-
len, Frits B. Johansen, og der er nu
aftale om at Ove Iversen og hans ko-
ne Lene forsgger sig som mgdesteds-
vearter.

Det er meningen at det skal forega
hver den fgrste mandag i méaneden,
og nar dette leeses har Iversen ladet
jungletrommerne gé, sa det fgrste
made i lokalet formentlig allerede har
fundet sted.

Man kan fd kontakt med Lene og Ove
H. Iversen pé telefon 7533 9321,
eventuelt mobiltelefon 2857 6092.
Sidstnevnte vil formentlig blive ta-
get af Iversen pa hans arbejde pa Es-
bjerg Havn, og hvis man som den
gamle redaktgr er s& morsom at sige
til ham at han skal passe pé ikke at
falde i vandet far man svaret: - Der
har jeg veret sa tit — jeg er dykker.
Iversens har en gammel Volvo, nog-
le andre gamle biler gik desverre til
ved en brand for nogle ar siden. In-
teressen for gamle sager omfatter
blandt andet ogsa en édlekvase fra
1906.

Altsa fgrste mandag i hver maned pa
adressen Refshgjvej 49, Vesterhede,
7250 Hejnsvig.

NOTER

Vort flittige redaktionsmedlem, teg-
ner og skribent Leif Gr. Thomsen har
som sin store veteranbilinteresse
militerkgretgjer. Han ggr opmark-
som pa at midt i billedet i sidste VT
af DOMTI’s store monteringshal star
mange ex British Army Universal
Carriers til renovering for udlevering
til den danske her. Leif mener at det
ma have veret en god kontant for-
retning for DOML.

Den britiske klub Military Vehicle
Trust udgiver i ar en kalender med
vitstegninger. Leif er blevet bedt om
at levere fire, og det er han med ret-
te ganske stolt over.

I samme artikel nevntes K.W. Bru-
un, der senere blev en af DOMTI’s al-
vorlige konkurrenter som indehaver
af British Motors, importgren af
Rootes koncernens marker. Bruuns
enke Karen Ragnhild fyldte i august
100 ar, og lokalavisen Det Grgnne
Omréde forteller at hun i en arrek-
ke var aktiv medarbejder i firmaet,
at hun havde kgrekort til hun var 94
og siledes i 74 ar gjorde vejene usik-
re. Hun var (og er) nemlig en meget
bestemt dame, med sin egen opfat-
telse af ferdselsreglerne. Der ikke
altid stemte overens med myndighe-
dernes.

Der var muligvis lidt kludder i ar-
tiklens oplysning om DOMI’s enga-
gement i Skylon knallerten. Derby
fabrikken 1a nemlig ikke i Kolding,
men i Risskov, og det var Diesella,
der hgrte til i Kolding.

Fra besgget
hos Spren

Larsen. Foto
Lauge Dahl.



OLDTIMERLOBET

Tekst og fotos Hans Pedersen

Oldtimerlgbet havde 10 ars jubilaeum,
og der var tilmeldt ca. 700 kgretgjer.
Men som det ofte sker i den danske
sommer drillede vejret, regnen styrte-
de ned fra tidlig morgen til midt for-
middag, og har naturligvis holdt man-
ge hjemme, bl.a. mig selv.

Jo, jeg kom godt nok afsted, men ikke
med min Ford V8§ fra 1936 som plan-
lagt. Hertil var vejret for darligt. Jeg
matte kgre i min noget nyere klassiske
bil, en Renault 4GTL fra 1983. Den kun-
ne meget bedre klare det elendige vejr.

Som altid var det en forngjelse at kom-
me til Grésten og kigge pé alle disse
pragtige kgretgjer. Her findes alt, store
flotte dollargrin, sdkaldte almindelige
biler fra 1950’erne og 1960’serne, biler
vi er mange der kan huske. Ogsd mange
2-hjulede finder man i Grasten. Hertil
lastbiler, traktorer, kabinescootere m.m.
Et rent paradis for folk, der elsker de
gamle kgretgjer ogde mange historier der
er knyttet til dem. Jeg selv kan sagtens
bruge hele dagen med at beundre kgre-
tojerne, man finder altid nogle detaljer
man maske havde glemt eller slet ikke
bemerket.

Ma vi bede om rigtig godt vejr i Grasten
naste ar. [l



Opel Rekord Caravan og PV 444. Egon E. Becks opsigtsveekkende kombination: Ford Edsel 1958 med
campingvogn i samme rgde farve.



Stevnslgbet 20

Tekst og fotos Kai Wredstrgm

Med Lions Club Stevns og DVK
som lgbsveaerter steevnede 48 ve-
teranbiler lgrdag den S. august
mod St. Heddinge, hvor starten
gik fra Nytorv efter morgenkaf-
fe med tilbehgr i radhusets kan-
tine.

Lance Henningsens
Chrysler 1934 og
Ivar Christensens
Ford V8 coupé
1935.

Peter Berings
klassiske Alvis
Speed 25 1937 med
den meget specielle
nunminerplade som
den har haft i
mange ar.

Ruten rundt pa det smukke Stevns gik over den lille havn i Lund, hvor deltagerne matte prgve at ramme gamle
hestevognshjul med runge kanonkugler — det var svert. Videre til Karises gamle mejeri, hvor der var smagsprgver
pa ostelageret med vin fra grossisten. [ Harlev bestod en prgve i at bedgmme omkredsen af et lastbildek — den var
storre end de fleste troede.

Den gamle motorsportsmand Frede Lillelund fgrte an i sin M.G.A Forfra Poul Franklin Rasmussens Mercedes-Benz 190SL 1957, Mogens Bes-
1960, fulgt af Preben Pedersens Rolls-Royce 1936. sermanns Amilcar 1928, Kai Wredstrgms Ford Anglia 1960 og Peter Lykke-

10

bergs Ford T Centerdoor.



Alsho Motor Steevne

Tekst og fotos Hans Pedersen

Alsbo Motor Staevne blev holdt i weekenden 1.-2. juli 2000.

i
Deltagerne

megdte op lgrdag

omkring kl. 10.00 og i lg-

bet af dagen gik man rundt og
kiggede pa hinandens kgretgjer. Der
blev talt meget om biler, motorcyk-
ler, knallerter 0.s.v. og om eftermid-
dagen var der et lille stumpemarked,
eller rettere bagklapsalg. Der var
mg@dt 4-5 stk. op med diverse stum-
per.

Lgrdag aften var der fellesspisning
(grill) og det sluttede fgrst omkring
midnat.

Sgndag k1. 10.00 blev der kgrt et lil-
le 1gb pa 40 km med indlagte kon-
kurrencer, og herdeltog der omkring
60 kgretg jer. Der var naturligvis pre-
mier til bade biler, motorcykler og
knallerter.

Stevnet sluttede kl. 14.00.

Alsbo Motor Stavne arrangeres af
STUMPERNE pé Fyn. Det er en
gruppe mennesker, der alle interes-
serer sig for gamle kgretgjer af en-
hver slags. Stumperne bestéar af 25
medlemmer og blev danneti 1994. 1
Igbet af sommeren kgrer man nogle
fellesture i det fynske landskab, og

man
samarbejder

med en tilsvarende

gruppe mennesker fra

Slesvig i Tyskland. Man skiftes

til at besgge hinanden, hvilket beg-
ge parter har stor forngjelse af.
Alsbo Motor Stzvne arrangeres
hvert ar den fgrste week-end efter
Sct. Hans.

Nogle gamle knallerter o g motorcykler

Freddy Hansen og Jprgen Jensen, Volvo 210 Klub
Danmark, mgdte frem i Freddys Volvo 544.
Bagerst VW Karmann Ghia, Ford T og Ford A.



ROD BENZIN

Af Steffen Frglich

For dem som igennem
de sidste ar har fulgt
med i debatten om for-
urening er dette ikke
nogen overraskelse.

Vi slap af med bly i benzinen, men
til gengeeld fik vi MTBE (metylter-
tierbultyleter). I fgrste omgang en
forbedring i forhold til bly. Troede
man, men senere har det vist sig, at
det var som at komme fra asken i il-
den. Bly var et enkelt opbygget
grundstof, som man vidste hvor man
havde, og hvis skadevirkning ogsa
var kendt og afgrenset. Ydermere
kunne man konstatere, at bly i men-
neskers blod havde veret konstant
faldende gennem det tyvende ar-
hundrede, med et serlig steerkt fald
pd samme tid som man indfgrte bly i
benzinen.

Men nuskulledetaltsa veere slut med
bly, og s kom MTBE. Som navnet
siger en ret s kompliceret kemisk
forbindelse og derfor sver at kontrol-
lere. Der skulle da derfor heller ikke
gd mange ar, f@gr de fgrste advarende
rgster hgrtes, men benzinselskaber
og myndigheder vendte det dgve gre
til. Forst da der kom gang i sagen i
USA végnede man op herhjemme, da
var det for sent. MTBE havde alle-
rede fundet vej til vort grundvand og
er nu ogsa under sterk mistanke for
at vere kreftfremkaldende.

Sterke kraefter gnsker derfor af for-
nuftige grunde MTBE vak fra ben-
zinen. Bakspejlet er en dejlig ting,
brugt flittigt i debatten og som jeg
leste i en engelsk artikel om MTBE
” better lead than dead” (hellere bly
end ded).

BENZIN

Hvad ggr man sa? Hvad kan erstatte
MTBE? Industrien har ingen umid-
delbare lgsninger, sd politisk ma vi
forvente, at man i Danmark nok fgl-
ger Sveriges og Tysklands eksempel
og dropper hgjoktan 98 benzin. I
Tyskland har den allerede i et par ar
veret ude af markedet, og i Sverige
vil den forsvinde i Igbet af 2000.
Skal man tro en fjernsynsudsendel-
se i august, hvor miljgminister Svend
Auken medvirkede, vil man nok i
forste omgang gd efter en afgiftsfor-
hgjelse pa rgd benzin, hellere det end
at tage den ud af markedet straks,
men pa sigt og det er nok kort sigt,
mad vi indstille os pé at den forsvin-
der.

Som nevnt findes der i handlen ba-
de i Tyskland, Storbritanien og Sve-
rige forskellige additiver, der bide
giver ventilbeskyttelse og hever ok-
tantallet. For det er ikke kun den rg-
de benzin der bebudes at forsvinde,
ogsa 98 oktan forsvinder, saledes at
hgjeste oktan er 95 grgn benzin.
Det bliver sédledes ikke umuligt at
kgre med "gamle motorer ” og mo-
torer der krever hgjoktan-benzin,
blot lidt mere besvearligt og noget
dyrere.

Med hensyn til oktanh@vning er det
muligt at tilsette ethanol (karbura-
torsprit, ethylalkohol C2 H_ OH). En
tilszetning vi ogsd kender fra racer-
motorer. Nu skal man ikke bevidst-
lgst blande ethanol i benzinen. Dels

fordi det hever damptrykket og kan
skabe damplommer med motorstop
til fglge, dels fordi det er forbudt. Der
md maksimalt blandes 5% ethanol i
benzinen.

Ethanol blandes i benzinen i flere
lande. Det mest ethanol-forbrugen-
de land er vist nok Brasilien.
Blander man ethanol i benzinen skal
man ogsa lige huske pa at ethanolen
fordamper ret hurtigt, det vil sige er
det ret s leenge siden man sidst har
varet ude atkgre, kan man ikke reg-
ne med at virkningen stadig er til-
stede.

En sidste bemerkning er en kraftig
advarsel. Vaer opmarksom hvis I vil
blandespriti benzinen. Detskal vare
ethanol.

Methanol (almindelig sprit) vil ve-
re en katastrofe for motoren, sa ver
endelig omhyggelig med hvad det er
for en sprit [ blander i og husk ikke
for meget i, max 5%.



ILMESSE

Brugtmarked

For 30. gang den 21. og 22. oktober 2000
i Dronning Margrethe Hallerne - 7000 Fredericia

Salgsmesse for biler, motorcykler, stumpe- og
kremmermarked.

Professionel markedsfgring i ind- og udland far
i tusindvis af bil- og motorcykelenthusiaster til
at kgre til Fredericia den 21. og 22. oktober 2000.

HUSK! Det er hos os, at kgber og sxlger mgdes,
og man kan over 2 dage finde den bil eller ting,

man sq)ger.

NB! Husk det er pé bilmessen, Peder Fuglsbjerg Peder Nielsen

at bilerne szlges. Bravej 11 . 8781 Stenderup Hgjsletvej 35 . 8900 Randers
NB! Jo fgr du bestiller, jo bedre standplads. TIf. 7568 1333 .4045 13 33 TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64

P - Numd du gerne
kore igen, Henry!
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For tredje gang havde Historisk Motor Sport allieret sig med
Bilmagasinet, Ole Sommer og mange andre og stablet et kempe
arrangement pa benene, sd der kunne kgres historisk billpb midt
i Kgbenhavn. I ar 1 banen pa Nyholm, hvor man i modsa&tning
til de to tidligere Igb kunne kgre pa banen bade lgrdag og sgn-
dag. Trazning og lgb blev afviklet over de to dage: Om lgrdagen
var der god plads; men om sgndagen kom der bade solskin og
mange mennesker. Bortset fra en @ggekage af et sammenstgd i
finalen i klassen for standardvogne fra 1966 til 71 gik det hele

stort set uden uheld. Banen var ret smal og noget ujevn; fgrer-
ne af de store og tunge vogne havde brug for alle armkrafterne
nar de skulle rundt i de sn@vre sving. Der 1a til tider en dejlig
duft af R-olie over banen. I ryttergarden mellem de historiske
bygninger var der en fantastisk fin stemning. Der var meget at
se pa; men der kunne sagtens have veret arrangeret en vete-
ranbiludstilling pa fodboldbanen midt pa inderkredsen, for dem
som indimellem far nok af raceriet.

Peter Bering



i?otos
Peter Bering
Ole Callesen

Terkel Lund Ovesens Wolseley Hornet Special.

Kaj Bertelsens rgde racer har Ferrari kpleremblem, men det
er mere indviklet end som sd. Italieneren Clemente Biondetti

(fire gange Mille Miglia vinder) byggede i 1950 en Jaguar

Special, som han kgrte under navnet Jaguar-Ferrari. Men
den havde faktisk et rpr-chassis fra Maserati. Motor,
gearkasse, fortpj og bremser var Jaguar XK120 og det hele
var pakket ind i et Ferrari type 166 karrosseri.

i vre Pl Ringsirginns.

A i

-

Fortseettes neeste side
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Som i de gode, gamle dage — mdske bortset fra den gule
farve. Fritz Trost Hansen skdanede ikke sin vindende Citroén
B11 Berline Légere 1946 og Peter Juel Jeppesens B1l
Normale Cabriolet 1938 har ogsa staet mange strabadser
igennem.

H.R.G. Aerodynamic — meerket forspgte midt i tredverne at tage
traden op efter Frazer-Nash sportsvognene, dog ikke med kede-
treek. Skont H.R.G. gjorde sig udmerket geeldende i motorsport,
blev den aldrig nogen salgssucces, i alt fremstilledes pca 20 ar 240
vogne. I de fprste efterkrigsar blev der sidelpbende lavet en
skarpkantet, klassisk facon og den strgmlinede, der deltog i CCCC,
kgrt af Axel G. Madsen, Sverige. Motorerne var af forskellige
fabrikater, men mest en halvanden liters Singer med overliggende
knastaksel.

NSU genopstod omkring 1958 som selvstewendigt bilmewrke
med de sma Prinz-modeller med den geniale twinmotor med
overliggende knastaksel, drevet af skubbestewnger ved hjeelp
af excentrikker — i encylindret version afprgvet pa fabrikkens
Max motorcykler. Trods hewkmotor med fremragende kgre-
egenskaber. 4-cylindrede modeller fulgte, som Le Mans-
vinderen Tom Kristensens 1200 TT. NSU’s Wankel-eventyr er
velkendt.



Hansson i Malmao.

o kgrte i sine unge duge
klussiske toliters motor

lhlgte siden 1919.




EF -3 — —
ed en Juguar XK120 coupé trak en a
1 model af en XK120 roadster.

mm Lotus 11 marte a_'flw “at have ramt halmballerne
lu Iungmlwz tr u’kkes i depor uf The Morm S/I()p& Ford A

lkk(‘ Iungr fm I)unen. 0g mm muske er Danmarks wldst«
. Bagved holder lgbets pacecas, en sort Porsche 3568

ed 1phs leren som passager og A{ldars Bang Olsen som forer.
‘ . i: = = |

h

] 3 TN

| 7 Iiummel r briten
QQ 1 Alfa-ter mumlpg: er "Le Mans” et lungt chassis:

lhﬁ)trul Nr. 11 er svenskeren Roland Fré; jls Alfu Romeo 6C 1750 Gran Sport —

tre s’fda-ﬂg den nedskdarne i hpjre. Da Peter Bering fortalte Frijd at Haubergs har
&?ﬁv‘.kamnwmunn De t er ikke nemt at styre hvis man ikke kan fa albuen ud.



cer er lidt af en sjeeldenhed, der er ikke-bygget ret oS
. ge enswedede Jaguar specials. Men i tresserne kprte AJF Rivers m Henrik Hpgsbros M.G. TC med kompressor,
Fletcher bakkelph i en, som var bygget op pa et 1953 XKI20 ro- som pé vej rundt i svinget forfulgt af Frank Thrusholms 1946/
adster-chassis af Bill Moss. Karrossen blev bygget af Freddie Owen 98 Maitresse-Ford ME60 (chassis og det meste af karrossen er nyt) og
mere eller mindre eﬁ‘er en 2% liters BRM. Rivers so_'{gtm’aﬁz-az ﬂff‘g‘ Jesper %ﬂar i Kronsbjergs gamle danske Nordisk Specialvogns-klasse

hollewnder og nu har den hjemme i Varde hos Kim Sgrensen. Rivers racer pa F )0 chassis og med Opel Kapitdn motor. Se Bilhistorisk
Zid:s:s crift nr. 12271995,

Fletcher malede altid sine vogne "Rivers Fletcher Blue”.

ST T ——
Wﬂ.mﬁemﬁ’m F@rel vidt omkring, som et

skilt pa siden med "Paris-Peking” antvder. Jessen har dbenbart ex
ring for at det er formuftigt at have solidt tovverk mea
vognen letter baghjul pa en bule, der gav mange vogne e ro

under nedbremsning for enden af banens langside.
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JEEP’en

Tekst: Leif Gr .Thomsen
Fotos:EOle Callesen m.fl.

Hvor mange af os har ikke i maj-
dagene 1945 staet og kigget og lyt-
ﬁ, na*la:nderne kom susende
i deres Jeeps? Og mange sagde sa
til sig selv: ,,Sadan en vil jeg gerne
have engang*‘.

var nogle, som gjorde den gam-
e drgm til virkelighed, og blandt
dem er vort medlem Aksel Nielsen i
Kolding.
Aksel Nielsen fik nemlig mulighe-
‘den i 1984, da der var en Jeep fra
1942 til sa{g koretgjet matte ner-
mest betragtes som en papkassemo-
del. Men stumperne var altsa en Wil-

lys maute_nticiteten var i orden.

| Jeep'en havde en fortid ved det bri-
i iliter. den var importeret i
e ¥

februar 1961 af en mand i Kgben-
havnsomrédet for en pris af £ 240,
og den matte have veret i en god
stand, forden blev indregistreret fgr-
ste gang i Danmark en méned sene-
[ics

Aksel gik i gang med restaureringen,
som skulle vise sig at vere en lang
og trang vej, for det var nu til for-
skel fra i dag svarere at skaffe tin-
gene dengang. Men fardig blev
Jeep'en, og den fik sine plader i
august 1986, og siden har den hver
sommer bragt sin ejer og nu sgnnen
Johnny Ngrgaard mange gleder. En
af de minderige kgreture var pa den
af DVK arrangerede kgretur i eng-
lendernes kglvand fra grensen til
Lillebzltsbroen den 5.maj 1994,
hvori deltog militere kgretgjer ..fra
dengang".

Selve Jeep’ens historie begyndte i

1940, da Karl Probst med et team hos
det lille firma Bantam pa US Armys
bestilling i Igbet af 18 timer udforte
designarbejdet og pa 49 dage lavede
prototypen . Jeep nr. 1.
Karl Probst var en type, der minde-
de lidt om William Knudsen, som jo
meget hurtigt kunne fortzlle Ford,
hvilke konsekvenser det ville have
for samlebandet og produktionstiden,
hvis man @ndrede lidt pa Ford T en.
Karl Probst kunne, hvis man viste
ham en skitse af en maskindel, sige:
.Den vil veje....14 ounces og ko-
te....$1.27, og det vil tage...55 se-
kunder at producere den."
Bantam byggede prototypen i sterk
konkurrence med store foretagender
som Willys og Ford. Da den var fer-
dig, for gvrigt 2 dage fgr de 49 da-
ges udlgb, havde man mulighed for
prgvekgrsler, fgr US Army overtog



produktet. Indtrykket fra dengang er
faktisk som det, man fér i dag: Emi-
nente terrenegenskaber, pa stignin-
ger tilsyneladende masser af kraefter,
og endelig er den virkelig sjov at
kgre. Den lille bil fgles som en hand-
ske, og den ggr pracist, hvad man
beder den om. Men, der er ikke plads
bag rattet til en normal dansk bode-
gavom, bilen er kalibreret til en ung
amerikansk GI, forsadet kan abso-
lut ikke flyttes.

Men succesen forlod Bantam, idet
den lille fabriks kapacitet slet ikke
kunne std mal med de mangder af
Jeeps, som US Army havde i tanker-
ne. Det skete i lyset af begivenheder-
ne i Europa, hvor Tyskland invade-
rede Danmark, Norge, Holland, Bel-
gien og Frankrig og jog englender-
nes ekspeditionsstyrke hjem ved
Dunkerque.

Bade Willys og Ford fremkom ogsé
med deres bud pa en prototype til en
Jeep, men forst efter at de havde féet
lov til at kigge pa Bantam-Jeep’en.
Bantam fik lov til at levere 3000
Jeeps, og det vari februar/juni 1941.
Derefter slds de forskellige design
sammen til ét produkt, som skulle
produceres hos Willys og Ford.

Til Fords store fortrydelse forlangte

JEEP’en

IDet fprste foto af verdens absolut 1. jeep, Bantams prototype, fotograferet den 21.september
1940. Karl Probst lener sig op ad bilen helt ude til venstre.

US Army, at man derefter benyttede
Willys motoren i alle jeeps, og det er
ikke mindst pa grund af denne om-
drejningsvillige sideventilede motor,
Jeep’en har sin sarlige lyd. En ser-
lig finesse ved denne motor er suge-
rgret fra oliepumpen, som jo stikker
ned i oliesumpen, og som er forsy-
net med en flyder med si, der fglger
olieniveauet, saledes at den suger fra
det gverste af oliemangden.

Ellers var kgretgjet preget af mange
underleverandgrer: chassisetkom fra
Midland Steel, bremserne var Ben-
dix, koblingen var Borg & Beck,
gearkassen var Warner, mellemgear-
kasse, ditferentialer og de helflyden-
de bagaksler var Spicer, kardanled
til forhjulstraekket var Bendix, Weiss,
Rzeppa, Spicer eller Tracta. Forgv-
rigt var bagakslen beregnet for Stu-
debaker Champion.

Fortseettes neeste side

Johnny Ngrgaard i
Willys Jeep 1942.
Her med kalechen

slaet op.
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Aksel Nielsens
Jeep. Bemerk
hjeel pefjederen
foran i venstre
side. Den
kompenserer for
pavirkningen fra
motoren, der er
anbragt forskudt
til venstre. Man
kan ogsa se
beskyttelses-
skjoldet under
gearkasserne.
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Enhver, der interesserer sig lidt for
krigens gang, ved, hvilken betydning
det lille kgretgj fik, og med fredsslut-
ningerne i 1945 var det ikke ovre
med succesen. Willys fortsatte med
at producere Jeep’en, ikke kun til
militere formal men ogsa mere fre-
delige. Nu kaldtes den The Univer-
sal Jeep, og man forestillede sig, at
f.eks. en landmand kgbte sig en Jeep,
som han kunne have stor glade af
som trekredskab for plov, harve og
hgstmaskiner. Da Jeep’en kunne for-
synes med kraftudtag og remskive
bagpa, kunne den anvendes som sta-
tionaer trakkraft til roehakkeren el-
ler rundsaven. Og om sgndagen hav-
de han et kgretgj, hvori han kunne
invitere lillemor ud pa en kgretur.
En landmand pé Nordals anskaffede
sigen CJ2 A (forste civilversion) sidst
i 40’rne, og han anvendte den efter
formalet. Men...i det lange lgb var
en Ferguson nu mere anvendelig. Og
pé en ferietur langs Vestkysten med
naboparret bagi blev de rystet noget
mere sammen, end de egentlig gn-
skede. Pa ét punkt var Jeep’en uover-
vindelig. Han havde en mark, som
var ret kuperet, og ingen traktor kun-
ne pa sine steder slebe en selvbin-
Fortsettes side 24

JEEP’en E— I

bode nyheder for landmand

0EN &4 HJULS-DREVNE

UNIVERSAL Jeep'

GOR MERE ARBEJDE MED MINDRE OMKOSTNINGER

WILLYS- OVERI.AND EXPORT G.ORPORATION

Toledo 1, Ohio, U.S.A.




En helt typisk ting for krigsjeepen er de helflydende bagaksler.
Pa billedet kan man ogsa se de sakaldte combat rims, delefeelge, som i
hej grad letter en lapning ude i felten.

Typisk for krigsjeepen er styretgjets hjcelpearm, som er anbragt pa for-
akslen. Pda efterkrigsversionerne er armen flyttet op pa den runde vange
lige under kgleren.

6. Her ses
fortgjet tydeligt
med sporstang
og stpddwemper:
Man kan ogsd
se motrikkerne
for delefewlgen
og beskyttelses-
skjoldet for
bremseslange.

Et kig under hjelmen pa krigsjeepen afslprer et af Fords pdfund, nemlig
forlygter, der kan vippes op, sa man kan foretage motorcheck i mgrke.

Fra fprerpladsen kan man se holderen til Enfield-riflen. Sa er der det
klassiske militcere instrumentpanel med milesspeedometer omgivet af kg-
lertemperaturmdler, olietrykviser, amperemeter og benzinur. Til hjelp

for kersel i terreen er der handgasknap. De to knopper er instrumentlys,

og paraplyhdndtaget er handbremsen. I gulvet ses den konventionelle
gearstang, ved siden af sidder greb for indkobling af firehjulstreek samt
greb for hgj/neutral/lav udveksling i mellemgearkassen.

Til en Jeep
hgrer en
Jerrican, eller
rettere en
American, som
er USA’s
version af
tyskernes
benzindunk.
Den udmerker
sig ved, i
modsceetning til
den tyske, at
den er helt
umulig at
heelde af.
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Mellemgearkassen
er boltet direkte pa
den konventionelle
gearkasse. Den hg je
udveksling har
skratskdarne tender
og den lave har
ligeskdarne tender.
Koblinger for bade
firljulstreek og hej/
neutral/lav ligger pa
udgangsakslen. Pd
tegningen er vist
neutral stilling.
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SPHERICAL
HOUSING

Hjertet i fortpjet er styreboltene ophengt i koniske rulle-

der op ad bakkerne uden at grave sig
ned med baghjulene. Her kom
Jeep’en ind, 4-hjulstrek og slabe-
gear og 8 mand ovenpa kgretgjet, sa
slebte den selvbinderen op ad alle
bakkerne.

Ellers gik Jeep’en meget hos f.eks.
Falck eller ved brandvasenerne. Den
kunne jo komme frem overalt og hen-
te kgretgjer ud. Da kraftudtag kunne
monteres bagpa med trek fra trans-
fergearkassen, kunne man anbringe
en brandpumpe bagpa, et arrange-
ment, der var populert ude pa lan-
det.

DSB-rutebilvaerkstedet i Sgnderborg

lejer og kardanleddene af type CV (constant velocity).

har ejet 2 Jeeps, en sideventilet CI2A
og senere en CJ3B, versionen med
halvtoppermotor, der kom i 50’erne,
og som var typisk ved sin ukladeli-
ge hgje motorhjelm. Disse Jeeps tjen-
te til brgdet, for de kunne hente bus-
ser med motorhavari hjem. Det var
noget af et syn at se det lille kgretgj
komme slebende med en DSB-bus
bagefter, og det sa slet ikke ud til, at
Jeep’en var forpustet. En af meka-
nikerne fik for gvrigt problemer pé
en sadan tur, for det gik sd godt, at
han bare lod Jeep’en lgbe. Da han
sd skulle have vogntoget bremset
ned, havde han kun Jeep’ens brem-

ser og trekstangen at ggre godt med,
bussen kunne ingenting. Det gik
godt, men omstendighederne gav
rgde gren.

Vor egen har havde mange Jeeps i
efterkrigsarene og op til begyndelsen
af 80’erne. Inden da var krigsjeep-
erne for lengst borte, bortauktione-
reret og ude af landet i store partier.
Mange af dem fik en renzssance pa
den anden side af jorden. Pa Philip-
pinerne findes en taxatype, hvis ba-
sis er en Jeep. Pyntet op med flotte
malerier og bygget ud bagtil, sa den
kan rumme mange passagerer, fly-
ver disse Jeepneys af sted med deres

En tidlig CJ2A, som stadig har huller i frontpanelet til mgrk-
leegningslygter. Den har ratgear og péaskruede sealbeamlygter.

En CJ3A fra 1952. Denne jeep med danskbygget pdhwengsvogn
ex heeren ejede og kgrte vort medlem Ras Overgaard i mange
ar
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En CJ2A fra 1948. Bemerk, at Jeep'en nu har halvflyden-
de bagaksel, benzinpdfyldning pa siden og trinbreet, som
letter indstigning betydeligt.

En CJ3B fra 1957. Bemewrk den meget hgje motorhjelm

etinget af halvtoppermotoren. Der er udelt vindspejl i
betinget af halvtopp otoren. D lelt vindspejl
presset pladeramme, og kalechen er fredstidens mere kom-
plicerede type, som kan fjernes halvt, sa bilen bliver en
meget kort pickup.



Vor egen hgjt dekorerede Flight Lieutenant Morian Hansen
var pilot pd en af Dakotaerne, og han er her fotograferet i
Jeep’'en lige efter udlosningen.

Sidst pa eftermiddagen den 5.maj 1945 landede 12 Dakotaer i Kastrup medbrin-
gende general Dewey med stab. Man medbragte en Jeep, som blev den fprste Jeep
pa dansk jord, eftersom greensen ved Krusa forst blev overskredet ved 18-tiden om
aftenen.

kunder. En dansk dame fortaller, at
hun havde prgvet en tur med siddan
en taxa, og det undrede hende, at der
pd instrumentbordet var en lille pla-
de, hvorpa der bl.a. stod ,,brug ikke
firehjulstreek ved alm. kgrsel®, altsa
pa dansk.

Civilforsvaret anvendte Jeep’en i en
serlig udgave, nemlig bide som
pickup og station wagon pa et for-
lenget chassis, alle med 4-hjulstrek.
Grundlaget for en hel generation var
det oprindelige design, skabt i 1940
ud franogle specifikke militere krav.
Firehjulstrekket var umiskendeligt
blevet til under inspiration fra et sy-
stem, som Marmon Herrington frem-
stillede til brug for konvertering af
en normal Ford V8 lastvogn til 4-
hjulstrek. Systemet var enkelt og
robust og blev op i vor tid kopieret
af en reekke merker verden over, og
som udviklingsmessigt manifesterer
sig i den mengde af off-roadere, man
nu ser pa vore veje.

For mange ér siden var der en, der
profetisk sagde: ,,Solen gir aldrig
ned over Jeep’en.” Denne profeti
kommer nok til at vare ind i dette
arhundrede ogsa.

Cab-forward Jeep

I 1957 kom en lidt speciel udgave af Jeep’en,
nemlig den med frembygget fprerhus og pick-up
lad. Basis var det kendte chassis-layout, den kom i
2 leengder og havde enten 4- eller 6-¢yl. motor.
Gamle gronlandsfarere husker den fra Sdr.
Stromfjord, hvor den blev brugt til mange ting.

Fortsettes neste side
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Nordisk Dieselauto sikrede sig reprasentationen af Willys-Overland efter krigen. Her udstiller firmaet en Jeep
sammen med en Studebaker lastbil, og man ser pd bagveweggen navne pa andre af firmaets merker.

Jeep’en blev efter krigen lanceret i flere fredsudgaver — en station wagon, en dben, lav nermest touringvogn, der
blev kaldt Jeepster, og en model med fremskudt fgrerhus.

Willys Station Wagon blev herhjemme benyttet af forsvaret, af Civilforsvaret og af Statsradiofonien, der havde to
som radio-optagevogne. De kunne fas bdde firehjuls- og tohjulstrukne, radioens var den sidstnevnte. Henning
"Fine” Nielsen, som vi har billedet fra, husker at de ikke var seerligt sterke, men blev valgt fordi de var rummelige
og nemmere at indrette det tekniske udstyr i end de hidtil brugte personvognsmodeller. Af dem ses i forgrunden en
Chrysler.



KONKURRENCEN

Af mangel pa plads sprang vi kon-
Kkurrencen over i sidste nummer.
Den i juni-bladet gav udelukken-
de korrekte svar: Den s¢farende
bil var en Hillman Minx.

Om den var fra lige for eller lige ef-
ter krigen var ikke nemt at afggre,
men de fleste er enige om at der er
noget galt med lygterne. Siden vog-
nen nu tilhgrte Sgvarnet er det sand-
synligt at den var overtaget fra det
britiske militer, og Finn Olsen, Bra-
brand skriver fx:

Jeg skyder pa at det er en Hillman
Minx Mk | argang 1945-47 i en mi-
liter udfgrelse (bl. a. lygter). 1948
kom sterlingsmilet, forlgberen for
kroningsmodellen. Venstre forhjul er
i gvrigt opskaret, brendt, efter det
gamle Goodyear mgnster, maske der-
for den er rgget i vandet pa nedslid-
te daek.

Noel C. Schmidt mener vognen er
fra 1939-40, dvs. september 39 til
februar 40. Han forteller at hans far
kgbte den sidste 1940-model og at
han selv kgbte en 1946-model. I 46-
47 fik de kofangerhorn.

Ogsa Schmidt ggr opmarksom pé at
forlygterne ikke er de originale Lu-
cas, som var standard 1936 til 47.
Noel C. Schmidt er selv udlart i New
Zealand péa varkstedet hos en for-
handler af Hillman, Humber, Chrys-
ler, DeSoto, Plymouth og Dodge.
Anders D. Clausager kan se at Hill-
man’en mangler de lodrette krom-
striber inderst pa forskermene, og
ogsa det tyder pa en militer fortid.
Der var mange kgretgjer fra Rootes
koncernen i det britiske militer, man
erindrer ogsa at Churchill kgrte i
Humber. Og herhjemme fik hzeren en
del Humber Hawk som officersvog-
ne.

Vinder af konkurrencen er ved lod-
trekning Finn Olsen.

Nu kommer vi til det mere pinlige.
Som man erindrer havde vi méne-
den fgr et billede fra torvet i Kgge,
og der var forskellige forslag om
hvad en hyrevogn i baggrunden var
for en. Jeg mente at kunne afggre, at
det var en Chevrolet. Men Clausager
skriver fra sit britiske domicil:
Jamen kaere Riisager, den hyrevogn
i Koege i VT 286 er da helt klart en
Standard Vanguard! Det skal natur-

ligvis tilfoejes at det er en station car.
En Chevrolet 1951 har da et meget
laengere overhaeng over baghjulene;
den korte rumpe er meget karakteri-
stisk for Vanguard’en, ligesom vul-
sten forneden i bagskaermen i forla-
engelse af kofangeren og det udven-
digt anbragte reservehjul som ofte sés
paa baade station car og varevogns-
udgaven.. Endvidere er der faconen
pé det bageste sidevindue, og tagren-
den som man lige kan skimte.
Fglgen bliver at vi mé uddele en eks-
tra premie, og den tilfalder sa Sten-
Erik Brand.

Det ny konkurrencebillede forestil-
ler et ferdselsskilt man ikke ser i
brug mere. Det forekom oftest med
et forklarende skilt under, og sporgs-
malet lyder: Hvilken farve havde de
tre runde prikker pa hvid baggrund?
Send svaret inden den 20. i méne-
den til Veteran Tidende, Krogholm-
gérdsvej 70. 2950 Vedbak. Premi-
en er en bog.

oer
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Det 32.

Da Helga og E.F. Jacobsen for 32 ar siden arrangerede det
forste Ringkgbing-lgb, forestillede de sig bestemt ikke at
der engang skulle deltage biler af argang 1975. De kom
desvarre heller ikke til at opleve det, men det var hvad
der skete i ar. De deltagende 160 motorkgretgjers drgange
spandte over mere end 50 ér, som et apropos til den stan-
dende debat i DVK. Hvis der da i virkeligheden er nogen
uenighed.

Lobets rute er traditionelt 80 til 100 km, og da det blev
kgrt den sidste weekend i juli, rundt om Ringkgbing Fjord,
var publikumstilstrgmningen sarlig i Hvid Sande meget
stor. Det er skik at pressefolk for ikke at komme i fedtefa-
det forlader sig pé politiets skon over antal deltagere i de-
monstrationer og lignende — og politiet mener at 10.000
mennesker beundrede biler og motorcykler mens fgrere
og passagerer var gaster ved byens fiske-trokostbord i utra-
ditionelle omgivelser i havnens fiskeauktion.

Der var ogsa stor tilstrgmning til lgbets Concours d’Ori-
gine (lgbsledelsen udlxgger det franske som skgnheds-
konkurrence) pa plenen foran Hotel Fjordgédrden i Ring-
kgbing og til den afsluttende Concours de Charme og pre-
mieoverrakkelse foran radhuset. Der blev ogsa konkurre-
ret om bedste restaurering pa tvars af klasserne, og om
publikums favorit. Og om selve gennemfgrelsen af Igbet,
hvor man sa det morsomme at vinderen, en Rolls-Royce,
blev fulgt i baghjulet af en Goggo og en BMW Isetta.

I vore dage er Gorm Albrechtsen Ringkgbing-lgbets pri-
mus motor og det er ogsd ham der har taget fotografierne.

<pbing-lgb



Ole Damgard-
Nielsens,
Packard 1938
blev kdret som
publikums favorit
og blev presente-
ret af Tom Bruno
0g frue.

Anton Sgrensen
havde to kgretpjer
med, selv kgrte
han 300 c¢c BMW
Isetta 1961, men
den han star med
er hans
Goggomobil T
400 1959, der
blev kgrt af
spnnen Djonny.
De blev henholds-
visnr. 30g 2 i
lpbskonkurren-
cen.

Noget af det
seereste og
sikkert ogsa
sjeeldneste der
er set i et dansk
veteranbillpbh,
Peter Lindners
VW Schwimm-
wagen 194].

Lars Hugo Kristiansen og fru Alice med deres sjeeldne forhjulstrukne BSA
Scout 1939, der vandt sportsvognsklassen. Til venstre Ole K. Christensen, der
fik preemie for sin Scania-Vabis 1956 lastbil.

Ole Damgdrd-Nielsen havde tre kgretgjer med og vandt efterkrigsklassen med
sin Lincoln Continental 1957.

Vinder af restauringspreemien, Leif Schliiters BMW 501/6 1956.

Stolte museumsfolk fra Holstebro Museum fremfgrte den FN 1923 som vort
mangedrige medlem Hans Dissings bo overlod museet. Ogsd den kommer vi
tilbage til ved en senere lejlighed.
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AVl og keevl!

Bestyrelse - i strid med vedtagterne.
Efter at have hgrt beretningen og fulgt debatten omkring arets general-
forsamling og et mindretal i bestyrelsens afvisning af et lovligt indkom-
met forslag, spgrger jeg mig selv: “Er dette virkelig min klub?”
Det er ihvertilfzlde helt imod klubbens énd. Salig O.T. Neel, grundleg-
ger af vor klub, var abenbart en s@rdeles fremsynet mand, idet han alle-
rede i klubbens allerfgrste vedtegter fik indfgrt en paragraf om, at der
ikke matte veere vl og kaevl” i vor klub, og hvis sddant forekom betgd
det eksklusion af det gode selskab. (Det stod der nu ikke, derimod at
orkeslgst kavl var bandlyst, dernast at ingen strid mellem medlemmer-
ne pa omrader der angik klubben eller mellem klubben og et eller flere
medlemmer kunne indbringes for domstolene. Hvorimod klubbens for-
mand, eller en af han udpeget, forst skulle ggre maglingsforsgg, mislyk-
kedes det skulle der nedsattes en voldgift, som skulle fglge retsplejelov-
ens principper og med en jurist som opmand, kvalificeret til at vaere
medlem af Sg- og Handelsretten. Kunne man ikke enes om en, skulle
opmanden udpeges af presidenten for Sg- og Handelsretten! Red.)
Desvarre er denne paragraf senere blevet slettet af vore vedtagter. Det er
synd og skam, og jeg vil derfor til neste generalforsamling overveje at
genfremsatte denne s@rdeles fornuftige paragraf.
Det indkomne forslag til vedtegts@ndringer var lovligt fremsat, idet det
var indkommet inden 1. februar, jf. klubbens vedtegters §13. Bestyrel-
sen havde saledes tet pa 3 maneder til at drgfte forslaget med forslags-
stillerne, som var en lang rekke prominente medlemmer af klubben med
P.E. Hansen i spidsen, og fa @ndret de bagatelagtige detaljer i forslaget,
som ikke lige var koordineret med de gvrige paragraffer.
1 stedet valgte et bestyrelsesmedlem pé egen hand i sidste stund og uden
at informere den gvrige bestyrelse at tilskynde den altid venlige og hjelp-
somme Steen Erik Brand, Jurist i Told og Skat, til at fremkomme med et
noget subjektivt partsindlaeg, som ihvertilflde er i mod klubbens and.
Man kan sd yderligere undre sig over at denne minoritet i bestyrelsen,
som gér sa flueknepperagtigt op i latterlige detaljer, nu rent faktisk sid-
der i strid med vore vedtagter.
§8 i vedtegterne siger: "Klubben ledes af en bestyrelse, som bestér af fra
6 til 10 medlemmer inklusive formanden, halvdelen bosiddende @st for
Storebalt og halvdelen vest for Storebalt.”
Da Peter Lgvstrgm pa @refuld vis valgte at forlade bestyrelsen i protest,
og der ikke blev valgt nogle nye bestyrelsesmedlemmer fra vest, er der
kun 2 medlemmer bosiddende vest for Storebalt ud af lige akkurat 6
bestyrelsesmedlemmer. Altsa er kun 1/3 af bestyrelsen bosiddende vest
for Storebealt.
Farcen bliver endnu mere ulidelig af at netop P.E. Hansens forslag til
vedtegtsendringer tager hgjde for denne situation, idet denne del af ved-
tegterne er foreslaet fjernet, for ikke at opretholde den latterlige fortidi-
ge gst—vest rivalisering.

Claude Teisen-Simony

Kare Claude,

Du har jo altid veret mand for temperamentsfulde udtalelser med riv i,
dette ingen undtagelse. Det kan vare fristende at svare i samme tone,
men objektivt set er dette lidt ungdvendigt, da du kan finde svar pa alle
dine spgrgmal, fremsatte formodninger og antagelser i mit svar til P.E.
Hansen i forrig nummer, sa jeg vil derfor venligst bede dig lese dette og
notere dig hvad jeg skriver.

Med venlig hilsen

Steffen Frolich

Hvorfor skal det blive ved med
at veere sa surt?

Hvor er det dog dejligt at nogen gi-
ver sine synspunkter til kende i et
klart og utvetydigt sprog, som Mi-
chael Larsen i sit indleg. Det var
da til at forsta ... forhabentlig og-
sa for vor formand, der nok ma si-
ges at vare ubekendt, for ikke at
sige usynlig, for stgrstedelen af
klubbens medlemmer. Her er ingen
markante meninger, ingen profil at
spore, ingen meldinger om, i hvil-
ken retning man vil med klubben.
Sé& nu ma formanden ud af busken!
Som vi alle ved har der varet @vl
og kavl de sidste 5 ar, hvad skyl-
des det? Efter min mening darligt
og usammenhangende lederskab.
Vi har brug for en markant leder-
type der kan satte skik pa tingene.
Det burde vere morsomt at delta-
ge i en generalforsamling for en
gammelbilklub, hvor en kyndig,
gerne morsom formand med et
tendt glimt i gjet kunne berette om
fremgang, stabilisering mm. Og
om et dejligt samarbejde bestyrel-
sesmedlemmerne imellem. Men
farcen gentog sig ... en parodi af
format. Der blev i sidste gjeblik
trukket en juridisk spindsfindighed
op af hatten (det er ellers forbeholdt
Erhard Jakobsen). Sddan en sag
burde have veret tacklet og hand-
teret af en sterk formand inden det
kom frem pa en generalforsamling.
Vi sidder nu med resterne af en be-
styrelse som jeg ikke tror nogen af
medlemmerne har den forngdne
tillid til.

Min opfordring er derfor: Nedlaeg
den nuvarende bestyrelse!

Det er uverdigt for en velestime-
ret klub som vores at fremsta som
en splittet organisation. 1 respekt
for ikke bare medlemmerne, men
for hele klubbens image bgr man
indkalde til en ekstraordinar ge-
neralforsamling og f& valgt en ny
og handlekraftig og samarbejdsvil-
lig stab.

Med venlig hilsen fra en der har
veret med nasten fra klubbens
start og som holder meget af DVK.

Jorn Jakobsen
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Kgrsel, kultur og miljg

Er overskriften til redaktgrens omtale i sidste Ve-
teran Tidende af Motorhistorisk Samrads nyligt
udkomne skrift med denne titel.

Jeg er helt enig med redaktgren i hans meget ro-
sende omtale, det er blevet et overordentligt le-
severdigt skrift.

Skriftet er i sit udgangspunkt baseret pa en spgr-
geskema-undersggelse fra Motorhistorisk Sam-
rad, som jeg i efteraret 1997 stod bag.

Desvarre har MhS tabt formalet med undersg-
gelsen af syne.

Undersggelsen sggte at fa kortlagt den gennem-
snitlige kgrsel for historiske kgretgjer. Der var
bevidst arbejdet med en finere” tidsmassig ind-
deling for det sidste 10 ér af undersggelsen, séle-
des at man kunne fa et nuanceret billede af kors-
len for kgretgjer henholdsvis mere end 25 og 30
ar gamle.

Det er ikke nogen hemmelighed at formalet var
at opna afgiftsfritagelse for mere end 30 ar gam-
le koretgjer i stedet for den nuverende 35 érs
grense, for henholdsvis lav vagtafgift og lav re-
gistreringsafgift. Dette svarer til forholdene i vo-
re nordiske nabolande og Tyskland, hvor der er
afgiftsfritagelse for mere end 30 ar gamle kgretg-
jer.

Resultaterne var klare:

Gruppen mere end 30 &r gamle kgrte gennem-
snitligt 2.900 km arligt.

Gruppen mere end 25 ar gamle kgrte gennem-
snitligt 4.800 km arligt

Altsa tydelige argumenter for at fa @ndret gren-
sen til 30 ar. Idet de 2.900 km kun er marginalt
mere end gennemsnittet pa 2200 km for grup-
pen fra det forudgaende tiar.

Nu har samradet valgt at sla de to grupper sam-
men og satse pa en 25 ars grense. Det er natur-
ligvis alt @re vard - men er det realistisk?
Gruppen for mere end 25 ar gamle kgretgjer har
et gennemsnit omtalt som “knap 4000 km”, hvil-
ket er ca. dobbelt sd meget som de 2.200 km for
gruppen fra det forudgdende tidr.

P& et mgde i samradet i foraret gjorde jeg op-
marksom pa dette forhold, men MhS valgte at
bibeholde resultatet hvor de to grupper var slaet
sammen.

Hermed tillader jeg mig at udfordre samradet: Jeg
vil holde min gamle hat p4, at 1 med den nuve-
rende politiske situation ikke kommer nogen veg-
ne med det her.

- Og sa er alt det arbejde fuldstendig spildt!

Claude Teisen-Simony

Svar pa Claude Teisen-Simonys indleg:
Claude retter i sit indleg en skarp kritik mod
bestyrelsen i Motorhistorisk Samréd.

Det handler om Samrédets spgrgeskema-under-
sggelse om brugen af veterankgretgjer, som blev
oftentliggjort i pjecen Veteraner - Kgrsel, kul-
tur og miljg den 31. maj i ar, og som Claude
forestod i efteraret 1997.

Claude mener, at MhS (desvarre har) tabt for-
malet med undersggelsen af syne, og han ender
med at tro, at Samrddet med den nuvarende
politiske situation ikke kommer nogen vegne,
og at alt arbejdet sa er fuldstendig spildt!

Problemet bestar i virkeligheden i, at Claude er
uenig i bestyrelsens strategi for arbejdet med at
pavirke myndigheder og folketingspolitikere.
Claudes referat af resultaterne fra undersggel-
sen er helt korrekt, men s& raekker enigheden
heller ikke lengere.

Bestyrelsen har gnsket at lave et kort budskab,
som beskriver gnskemalet. Pjecen er desuden
tenkt som etredskab til at beskrive nogle kends-
gerninger, sédledes at politikere, journalister,
miljgfolk, embedsmand og andre kan fa nogle
centrale ting at vide om vores hobby.
Dnskemalet er en rullende drsgraense, der er ens
ved behandling af veterankgretgjer hos alle
myndigheder. Gransen bgr efter bestyrelsens
mening sattes ved 25 ar, men vi er naturligvis
godt klar over, at vi ikke opnar vores mal i €t
hug! Vi er derfor meget parate til at acceptere
en 30 éars grense som et delmal pa vores vej
mod gnskemalet.

De tal, som Claude refererer, vil naturligvis blive
brugt overfor myndighederne i de kommende
forhandlinger.

Vi kan derfor pé ingen made acceptere Claudes
fremstilling - vi har ikke tabt malet af syne, og
arbejde vil aldrig vare spildt, nir det handler
om udbredelse af kendsgerninger. Endvidere har
tiden vist, at dialogen med myndighederne ta-
ger tid - is@r nar det som her er flere forskelli-
ge myndigheder med hver sin synsvinkel.

Sé lad os nu se tiden an - og imens vil Samra-
dets bestyrelse arbejde for enhver forbedring for
veterankgretgjerne, der peger den rigtige vej!

Erik Kristoffersen - Ole Lindberg
formand - sekreter
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Hvem er DVK til for ??

Ib Jensen har rodet op i en sag der
har langt stgrre perspektiv end en
debat om for- eller efterkrigskgretg-
jer, om teknisk historisk eller ej, om
elitere fornemmelser eller ej.

De forskellige indleg i sidste num-
mer lgfter helt klart laget for en ud-
vikling der er ganske naturlig og som
klubben sa absolut skal lytte efter,
pleje og udvikle. Her ligger DVK’s
udvikling og fremtid.

Nar stadig nyere og nyere kgretgjer
kommer ind i rekkerne af samler-
objekter er det da en helt naturlig
udvikling, som flere allerede har
gjort opmarksom pa.

En udvikling som er helt pé linie
medalle andre emner af historisk ka-
rakter. Vi har da heller ikke stoppet
den historiske interesse med vikin-
getiden.

Men snak og indleg er jo ikke nok
til at fremme den udvikling som

L/ESERBREV

mange af os gerne ser, der skal hand-
ling til og handlingen bgr komme fra
bestyrelsen.

Jeg hilser derfor Steffen Jgrgensens
synspunkt i sidste nummer velkom-
men, som en klar udmelding om at
DVK er for alle og at udviklingens
ur ikke er sat i std pa tiden for DVK’s
stiftelse.

Der er pa det sidste talt en del om
behov for revidering af klubbens ved-
tegter, maske dette ogsd bgr omfatte
klubbens formélsparagraf. Er snak-
ken og debatten, som den kom frem
i forrige nummer et vink med en
vognstang om dette ?

Og hvor kan bestyrelsen i handling
vise at der er vilje ogrealiter bag ¢n-
sket om at DVK skal favne bredt,
fglge med udviklingen og pleje sa
mange som muligt af medlemmer-
nes interesser ? Fgrst og fremmes
igennem vort klubblad Veteran Ti-
dende.

Jeg vil derfor henstille til den gvrige

bestyrelse samt til redaktionen af Ve-
teran Tidende, at vort klubblad ud-
vikler sig til et ®gte udtryk for ud-
viklingen inden for vor interesse for
kgretgjer, som et blad der dekker
bade det historiske stof for alle ar-
gange og typer af kgretgjer og ikke
mindst, alle de andre omréder af in-
teresse for vore medlemmer, som
f.eks., at anskaffe, kgbe, vedligehol-
de, restaurere, kgre i og opbevare,
kort sagt et blad hvor sa mange som
muligt af vore medlemmer hver mé-
ned kan finde stof af interesse.

Det er jo trods alt i Veteran Tidende,
vilegger langt den stgrste del af vort
kontingent og eneste bindeled til ca.
80 % af klubbens medlemmer.

Med venlig hilsen
Steffen Frglich

KARROSSERISMEDEN

tilbyder renovering af biler

* Vifremstiller skeerme og karrosseridele efter gnske.

» Vihar stort kendskab til at bukke og hamre plade i alle

faconer.

* Vikan svejse tynd alu plade og stgbt aluminium.

* Vihar ogsd kendskab til at arbejde i tree.

* Vihar gennem 30 &r bygget nye rustvogne il hele landet. | |
Arbejdet bestar i at skeere nye biler over og forleenge |

akselafstanden samt bygge bilen op med nye pladedele,

vi selv forarbejder.

Modelbiler & Motorbgger

Velkommen i Danmarks forende

specialforretning,
Kig forbi - Vi har de billigste priser:

Postordre til hele landet - hver dag:

* Vi kan afhente og bringe biler over hele landet.

Stenstrup Karrosseriverksted

v/E. Egelund og Sgn - Smedegardsvej 3 - 5771 Stenstrup

Telefon 62261140

SamlerBgrsen

Jacobys Alle 2 - 4
1806 Frederiksberg C
c TIf. 33254022 Fax. 33250622
Aben hverdage 12-17.30 Tirsdag lukket. Lgrdag 10-12

www.samlerboersen.dk
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At vaere eller ikke vaere — et historisk kgretgj

I de seneste par numre af Veteran
Tidende har der varet nogle skri-
verier om, hvilke keretgjer der er
historiske — eller maske snarere -
hvilke der er mere historiske end
andre. Og der har i nogle af disse
skriverier varet refereret til
FIVA’s klassifikationer af de gamle
kgretgjer. Da det naeppe er alle
DVK-medlemmer der er bekend-
te med dem, finder jeg det pa sin
plads at give en kort orientering
herom — herunder ogsa om de @n-
dringsforslag, der er fremsat — for-
slag, som ma ferventes at blive ved-
taget pa FIVA’s generalforsamling
i oktober.

1§11 FIVA’s vedtagter star skrevet,
at FIVA er en non-profit verdensom-
spendende organisation for nationa-
le klubber, nationale samlinger af
klubber eller nationale associationer,
som stgtter bevaring af, restaurering
af og anvendelse af enhver slags
mekanisk drevet ve jkgretdj, der an-
ses for at have en historisk og tek-
nisk interesse. FIVA har desuden til
formal at stgtte indsamling af og
opbevaring af historisk dokumenta-
tion.

Det er indgangsbgnnen til FIVA’s
aktiviteter — men dermed er vi jo ik-
ke kommet ret meget lengere med
definitionen af — Hvad er et histo-
risk kgretgj ?

For at komme nzermere pa dette skal
vi have fat i et FIVA’s reglement,
som er benevnt FIVA International
Technical Code. I dette reglement
defineres hvilke kgretgjer, der i FI-
VA regi anses for at vare historiske
— og som dermed kan fé udstedt et
FIVA Identity Card — i daglig tale i
Danmark kaldet et FIVA Pas.

Som naevnt fgr er der stillet en raek-
ke @ndringsforslag til dette regle-
ment — og da det forventes at disse
vedtages, har jeg valgt at medtage
dem i det fglgende.

Reglementet indledes med en beskri-
velse af, at det overordnede mal med
dette reglement er at sikre bevarelse
af og vedligeholdelse af ALLE slags
ve jkgretgjer, som falder inden for
FIVA s aldersgrenser, siledes at kg-

retgjerne er i en kgreklar stand.

Og si kommer vi til det essentielle —
nemlig definitionen af et bevaring-
sverdigt historisk keretgj.

Et bevaringsverdigt historisk kgre-
t@j er et mekanisk drevet kgretgj, som
er fremstillet for mere end

-21 4r siden — gldende i 2000/2001
-22 ar siden — geeldende i 2002/2003
-23 dr siden — geeldende i 2004/2005
-24 ir siden — geeldende i 2006/2007
:25 dr siden — geeldende i 2008/2009
og frem over og som er bevaret og
vedligeholdt i historisk korrekt til-
stand — af en person eller en organi-
sation, der holder kgretgjet af histo-
riske og tekniske drsager — og som
ikke anvender kgretgjet til daglig
transport. Et kgretgj, som FIVA ved
henvendelse herom vil udstede et
FIVA Pas til.

Kgretgjet skal principielt vere beva-
ret og anvendes som det af produ-
centen blev fremstillet og solgt i den
brede offentlighed — med eller uden
ekstraudstyr eller tilbehgr, som blev
tilbudt af producenten eller som blev
solgt i almindelighed i kgretgjets
normale levetid.

Det er faktisk FIVA“s definition pa
et historisk kgretgj — og som det kan
ses, er de objektive kriterier alene
alderen og originaliteten. FIVA for-
spger sig slet ikke pa at opdele gam-
le kgretgjer i mere interessante eller
mindre interessante grupper. Det er
siledes helt op til den enkelte — na-
turligvis under hensyntagen til oven-
stdende kriterier — at foretage sin
egen subjektive vurdering af, om et
kgretgj har historisk og teknisk in-
teresse for ham — det skal organisa-
tionerne slet ikke blande sig i.
Ogsi klassifikationerne er der forslag
om endringer til. De nye klassifika-
tioner — som blandt andet fremgér
af det FIVA Pas, som kan udstedes
til et kgretgj og dets ejer — forventes
at blive som navnt nedenfor.

Type A — Standard. Et kgretgj i hen-
hold til standardspecifikationer som
leveret af producenten. Det vil nor-
malt vare acceptabelt at montere
ekstraudstyr fra producenten, at fore-
tage mindre kosmetiske @®ndringer
og at montere almindeligt tilbehgr,

som var almindeligt tilgengeligt i
modellens produktionsperiode.
Type B — Modificeret i produktions-
perioden. Et kgretgj fremstillet spe-
cielt eller modificeret inden for den
periode, hvor modellen blev fremstil-
let, til et specifikt formal — et for-
mal, som er typisk for den slags kg-
retgj og derfor af historisk interesse
pé dets egne premisser.

Type X — Undtagelsen. (Benzvnel-
sen indtil videre). Et kgretgj, som er
modificeret fra dets standardudgave
uden for produktionsperioden. De
udfgrte modifikationer skal fglge de
generelle regler, og der ma kun an-
vendes dele fremstillet i perioden —
eller dele der er genfremstillet efter
de originale specifikationer (f. eks.
design, materiale og ydelse). Modi-
fikationerne skal veere udfgrt pa et
tidspunkt, s de ovenfor nevnte al-
derskriterier overholdes — set i rela-
tion til modifikationerne.

Type C — Reproduktion. Et kgretgj
bygget uden for det originale kgre-
t@js produktionsperiode — med eller
uden dele fra perioden — som en re-
produktion af et originalt kegretgj. Et
sddant kgretgj skal tydeligt meerkes
med, at der er tale om en reproduk-
tion. Et sddant kgretgj kan anses for
“lovligt” sifremt dets fremstillings-
tidspunkt falder inden for FIVA~s
aldersgrenser. Det skal for god or-
dens skyld n@vnes, at et FIVA pas
til et sddant keretgj forst kan udste-
des nar FIVA’s Technical Commis-
sion har givet sin tilladelse.

Som det kan ses af ovenstdende, er
FIVA’s regler pa den ene side stram-
me — men pa den anden side ogsd
fleksible. Det vesentlige set med
FIVA’'s gjne er, at afviger et koretgj
fra standardspecifikationerne — sa
skal disse afvigelser veere dokumen-
teret (f.eks. i et FIVA Pas), siledes
at vi og vore efterkommere har mu-
lighed for at skelne mellem skidt og
kanel.

Jeg hdber hermed at have kunnet bi-
drage en smule til en klarggring af,
hvad et bevaringsverdigt historisk
kgretgj er — set gennem FIVAs bril-
ler.
Svend Aage Tholstrup
Motorhistorisk Samrad
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Det fzlles nordiske veteranbilar-
rangement Styrkeprgven blev af-
viklet i det bakkede landskab ved
Silkeborg i pinsen. DVK’s eneste
klubbil, Swift’en, som er udstillet
pa Teknisk Museums nye afdeling
i Helsinggr, deltog i Styrkeprgven,
bilen blev kgrt af Iver Jensen. For-
inden prgven fik bilen et teknisk
eftersyn, her beretter Iver Jensen
om de service- og reparationsar-
bejder, der blev udfart.

Hjemkommet til Horsens med
Swift’en rensede jeg benzintilfgrsel
og karburator, smurte alle smgreste-
der og efterspaendte alle tilgengeli-
ge bolte og mgtrikker. Der blev sam-
tidigt aftgrret et tyndt sandlag, der
14 overalt pa bilen. Swift’en deltog i
Igbsarrangementet pa Fang Strand i
1999. Ved f@rste prgvetur kunne jeg
hgre der var noget galt med gearkas-
sen. Gearkasseliget blev afmonteret,
og ved at dreje gearhjulene kunne jeg
se, at der manglede en tand pa et af
hjulene pa bundgearakslen. Tanden
var hugget af ved tandroden. Ved
adskillelse af gearkassen fandt jeg
tandstumpen i bunden af gearkassen,
heldigvis havde tandstumpen ikke
veret i klemme ved tandindgrebene.
Havariet kan meget vel vere sket ved
at sette i forste gear uden at bilen
holdt helt stille.

Det kan anbefales at gearskift i den
gamle bil sker ved dobbelt udkob-
ling! Gar man op i gearene kobles
der dobbelt ud uden mellemgas, gér

SWIFT en

man ned i gearene giver man mel-
lemgas ved den dobbelte udkobling.
Det krever nogen rutine at udkoble
dobbelt og samtidig give mellemgas,
hensigten med mangvren er at give
de tandhjul, der skal bringes i ind-
greb samme periferihastighed.

Da det var bundgearakslen der skul-
le afmonteres, kunne operationen
klares ved at afmontere bagtgjet og
treekke det bagud, derved blev der
adgang til at trckke bundgearakslen
bagud af gearkassen. Reparationen

af tandhjulet skete ved at bygge en
ny tand op ved svejsning, derefter file
tanden i den rette profil og polere
overfladen, det er et ganske tidkre-
vende arbejde. Efter Styrkeprgven
lettede jeg laget pa gearkassen og
eftersd det reparerede tandhjul, det
sd ganske fint ud.

Ved en af prgvestarterne stod jeg
pludselig med startsvinget i handen,
et eller andet sted var sket et brud.
Startsvinget er lejret i et lille beslag
af grét stgbejern pa et tverrgr mel-
lem de to chassisvanger lige under
koleren. Lejebeslaget er fastholdt
med to bolte. Ved krumtappen er
startsvinget udformet som et rgr, der
gér ind over krumtapenden, imidler-
tid er der en del frigang mellem tap
og rgr, sdledes at startsvinget vrik-
ker i frontbeslaget. Det betyder at
stgbejernsbeslaget bliver udsat for
vridning, og som bekendt kan man
ikke vride eller bgje stgbejern pa
samme made som stal. P4 bruddet
kunne jeg se det var sket successivt.
Jeg forspgte at lysbuesve jse beslaget,
men det kunne ikke holde. I stedet
valgte jeg at fremstille et beslag af
stal, det fastholdes af to drageband.

Bundgearakslen med den afbrewkkede tand, hjulene kan afinonteres sdledes at det

lille tandhjul med skaden kunne opspewndes i skruestik.

T
!

Tandhjulet er repareret og monteret pa akslen,
1

andstumpen er placeret ved den ophyggede

of

tand.



— SWIFT’en

Under prgvekgrslerne gik Swift’en ikke
tilfredstillende, den satte ud og sodede
tendrgrene. En kontrol af tandingen vi-
ste en meget kort gnist. Det var ganske
abenbart, at bilen ikke kunne deltage i
Styrkeprgven med den darlige tending.
Jeg afmonterede derfor tendingsmagne-
ten for et give den et grundigt eftersyn.
For at en tendingsmagnet kan afgive sin
maksimale gnist, er det vigtigt, at det ro-
terende dobbelte T-anker stér i en ganske
bestemt positioni forhold til hesteskomag-
neten, nar platinerne abner. Det er videre
vigtigt at fiberklodsen pa den bevagelige
platinarm er monteret i rette position.
Nogle fa millimeter i omdrejningsretnin-
gen har stor betydning for gnistdannel-
sen.

Ved at justere platinafstand frem og tilba-
ge fik jeg tendingsmagneten til at trakke
en gnist pd mere end 5 mm. Da magneten
igen var monteret i Swift’en, startede og
kgrte den upéklageligt. Under hele Styr-
keprgven kgrte bilen perfekt, og vi havde
nogle herlige dage blandt ligesindede i det
midtjyske sghgjland.

Iver Jensen

Det svejste beslag som ikke holdt.

Stdlbeslaget fastgjort med dragebdand.

Af David Frglich, dave @e-box.dk

Flotte modeller

Leder man efter flotte modelbiler til
en fornuftig pris sa klik ind pa
www.autoartmodels.com. De har ik-
ke s stort et program, men bilerne
er flotte og forhandles i USA til $ 45
og i England til ca. £ 39.

Den dyre ende
Skal man lugte lidt til de fine og

yderst bekostelige klassikere sé kik
ind pa
www.blackhawkcollection.com . Det
er nogle flotte biler til nogle flotte
priser.

Online kunst auktion

Diverse slags bilrelateret kunst pri-
mert fra bladene The Autocar og
The Motor’s arkiver, sa&ttes, som
noget nyt, til salg som ren internet
auktion. Der er mange flotte ting s
sla vejen forbi Brooks, som du fin-
der pd& www.brooksauctioneers.com

Veteraner og IT

Bilspil

Hvis man er til bdde humor og haf-
tige bilspil, skal man unde sig selv
at prgve det nye South Park Rally.
Scenen er sat i den kendte tegnese-
rieby, og man valger at spille en af
seriens hovedperson i et voldsomt
gadelgb gennem den ellers sa frede-
lige bjergby. Spillet kan fas bade til
PC og Sony Playstation i de fleste
radio/tv-butikker.

Medlemmers hjemmesider

Igen en opfordring til at sende mig
jeres links sd flere kan fa glede af
dem. Henning Sgrensen har gjort det.
Du finder hans flotte Ford A hjem-
me side pa: www.forda.dk. Min
adresse er stadigvak: dave@e-
box.dk.

Et par hurtige og nyttig links
www.broadspeed.com

www.christophgrohe.com
www.silverstone-circuit.co.uk
www.classic-motor-cars.co.uk
www.roarr.co.uk

DVK-medlem Tonny Larsen, Bjer-
ge pr. St. Fuglede, ggr opmarksom
pé sin egen hjemmeside, der hand-
ler om VW bussens historie fra 1949
til 55 mm. Sidens adresse er:
http://www.barndoor.dk, og Tonny
Larsens sk@rmpostadresse er:
barndoor@barndoor.dk

Jgrgen Eriksen, Vordingborg, oply-
ser om sider pa Internet specielt om
Hudson og om Packard. Om Hudson
handler den amerikanske hjemmesi-
de John and Jimi’s Hudson Home,
men man skal nok lige vare op-
marksom pa at siden ogsa indehol-
der religigse momenter, pd en made
som vist kun forekommer i USA.
Adressen er:
http://hometown.aol.com/ArmySF-
CRet.

Nordmanden Stein Tranvik har en
hjemmeside om Packard, s@rlig mo-
deller fra 1940’erne. Den hedder
Stein’s Packard pages.

35



36

Det skal ikke vare nogen hemme-
lighed at vi rager billeder til os til
vores fotoarkiv fra alle taenkelige
og utenkelige kilder. Det her stam-
mer fra et dagbladsarkiv, som sam-
me avis ikke sel v tog sarlig omhyg-
geligt vare pa under diverse flyt-
ninger.

Teksten bagpd lyder: @sterbrogade
(underforstaet i Kgbenhavn) i Myld-
retiden 1930.

Det fik os til at spilde megen tid.
Arstallet et neppe helt ved siden af,
og sporvognen linje 15 kgrte ogsé pa
sin rute ad @sterbrogade, og det var
sd nerliggende at teenke pa krydset
ved Trianglen mellem @sterbrogade
og Blegdamsvej/Nordre Frihavnsga-
de. Det passede bare ikke med byg-
ningerne.

Nu var der ikke ret mange steder pa
linje 15’s rute hvor skinnerne kryd-
sede hinanden vinkelret. Men spor-
vognen er nu heller ikke pa vej lige
ud, den skal dreje rundt om Antoni
Jensens stumpe hjgrne. Den kommer
nemlig ad Frederiksborggade henne
fra Ngrrevold og fortsetter ud ad
Farimagsgade (i Kgbenhavn udtalt
Farimarsgade), hvorfra den pa det
tidspunkt skulle ad @sterbrogade og
Strandvejen, og ind i land i Hellerup
og op til Bernstorffsvej, over Fem-
vejen, ad Ordrupvej og til den ende-
station der stdr pa skiltet oppe pa ta-
get: Ordrup.

Sporvognen har endnu de runde
nummerskilte pa taget, farven bade

TRAFIK

pa dem og de firkantede foran pa
vognsiderne var cirka hvidt pa brunt.
Etdrs tid eller to senere indfortes den
farvekode som meget hurtigt blev
indpodet i kgbenhavnernes underbe-
vidsthed, og som gik igen pa stoppe-
stedskiltene. For linje femten var det
gult pd rgd grund, for linje 14 for
eksempel rgdt og blét delt diagonalt
og med hvide tal. Man kunne se far-
verne i det fjerne lzenge inden cifre-
ne kunne skelnes.

Lidt foran sporvognen stir ved kant-
stenen en stoppestedstander med fi-
re linjers numre.

Sporvognen har et tredelt vindspejl
der rager en anelse frem, det er byg-
get pd, den har tidligere haft helt
aben forperron, hvor vognstyreren
har stdet ubeskyttet i al slags vejr.
Under taget sidder en lanterne.

Det er aftenmyldretiden, solen fra
sydvest kaster husskyggen ud over
krydset, hvor flest cyklister er pi vej
ud af byen mod Sgerne, Dronning
Louises Bro og Ngrrebrogade, for at
spredes ud over Ngrrebro. Betragte-
ligt mange af cyklisterne er kvinder,
og deres pakledning er ikke pafal-
dende sommerlig, men enkelte tilfel-
de af hvid eller lys bekledning giver
dog sikre tegn pa at billedet er taget
i en af sommermanederne.

Skgnt motoriseringen pa det tids-
punkt var steerkt fremskreden gjnes
kun en enkelt bil, og lige bag den en
motorcykel med sidevogn. Med lup
kan endvidere ses en enkelt solo-

LT

motorcykel lidt foran sporvognen.
Men hvad er det for en merkelig bil?
Den meget langstrakte kaleche-cou-
pé er i hvert fald halvgammel. Den
har spids bagende, hvilket ikke be-
hgver at vere originalt, det kan me-
get vel vare et specialkarrosseri.
Kogleren er skudt langt frem, nermest
foran forakslen, det tyder ogsd pé en
modernisering. Kglerstudsen er me-
get hgj, det var for gvrigt karakteri-
stisk for Hupmobile i mange ar.
Hvide dazksider! Ja, men dengang
hdndmalede og ikke sd meget for at
det skulle se smart ud som for at
gummiet ikke skulle eksplodere, hvis
vognen holdt parkeret i sterkt sol-
lys. Nogen nummerplade kan ikke
skilles ud.

Vognen er netop ved at passere en
sdkaldt semafor, et trafiksignal, som
en politibetjent betjener med hiand-
kraft. To blikplader kan dels drejes,
dels klappe op og ned, sd de pAmale-
de bogstaver danner ordet STOP og
pabyder trafikken pd den ene led i
krydset at holde stille. Nar trafikken
stilnede af kunne betjenten slebe
indretningen vaek (og hvorhen? —
neppe helt hjem til politistationen).
Ekviperingshandelen Antoni Jensen
A/S pa det stumpe gadehjgrne rum-
mer et lille stykke Danmarks-histo-
rie. Jensen etablerede sig i 1894 i
ejendommen Ngrregade 94-96 i
Flensborg, men opgav forretningen
i 1905 pd grund af en dengang me-
get omtalt flagsag. Han nedlagde
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protest mod tysk flagning pa sin ejen-
dom og af den érsag blev hans per-
sonale, der alle var danske statsbor-
gere, udvist af Tyskland. Antoni Jen-
sen fremlejede sine lokaler ud og flyt-
tede forretningen til Frederiksberg-
gade 2 (Strgget) i Kgbenhavn. 11910
flyttede han til Frederiksborggade

36. Ved genforeningen i 1920 over-
tog han pé ny driften af forretningen
i Flensborg, sidelgbende med at han
fgrte den i Kgbenhavn videre.

Pa lokaliteten ved hjgrnet af Frede-
riksborggade og Farimagsgade 1a
senere i mange dr den kendte taeppe-
forretning Aulin.

Vores arkiv rummer tusinder af bil-
leder af motorkgretgjer, men den
gamle redaktgr og fotoarkivar har en
saerlig forkaerlighed for de billeder,
der viser kgretgjerne i anvendelse —
som her i gadebilledets livlige tra-
fik.

oer

ERIERNE?

En typisk limousine med klapsceder - Chrysler Imperial ca. 1928. K1887 var direktionsvogn hos Burmeister & Wain i Kgpben-
havn, og billedet har vi fra Ib Wiboe Hansen, hvis foreeldre ses bag ruderne, underdirektgr Paul Hansen og frue. Chauffpren
hed Moslund, og som det hgrte sig til havde han KDAK- eller FDM-armbind. Og ikke langskaftede stpvier men snpresko og
leeder-leggings. Moslund gav Wiboe hans forste koreundervisning, Wiboe sad pa hans skpd og fik lov at holde i treerattet.

Chrysler var da kun et par ar gammelt som bilmerke, men slog straks an og var herhjemme representeret af importgren K. W.
Christensen, der gjorde i fine merker. Imperial var topmodellen, kendetegnet ved kehler a la Vauxhall i motorhjelm og

forlygter.

Tro ikke tyskerne nar de kalder en
todgrs VW Boble eller en jaevn op-
komlings-BMW eller Mercedes for
en limousine. Desvaerre har det
smittet lidt af herhjemme - menbe-
naevnelsen ber vare forbeholdt en
repraesentativ, firedgrs, luk ket luk-
susbil med glasadskillelse til en pri-
vatchauffer, med mindst fem sid-
depladser og ofte klapsader, der
udvider antallet af siddepladser til
seks eller syv.

Jeg har samand hgrt en tv-medar-
bejder kalde en dben, amerikansk fly-
der for limousine, men det er helt
galt.

De @ldre hyrevogne havde ogsé glas-
adskillelse til chauffgren, det var
endda pabudt i hyrevognsregulativet.

Men det gjorde dem ikke til limou-
siner. Der skal vare noget sarligt
standsmassigt over kgretgjet fgr det
gor sig fortjent til betegnelsen.
Selve ordet er fransk. Som mange
ved er det ogsa navnet pd en race af
kgdkveeg, der i det ydre ikke adskil-
ler sig meget fra en anden fransk
kodkvaegsrace, charolais. Af visse
fejlagtigt kaldt Chevrolais!
Limousin (hankgn) eller limousine
(hunkgn) kan egentlig bade vare
navneord og tillegsord og betyder
noget eller nogen som kommer fra
Limousin, som er landskabet om-
kring Limoges i Frankrig. Det har
ogsa varet navnet pa en kappe af ul-
dent klede, som den blev baret af
egnens hyrder.

Meget tidligt i 1900-tallet blev det
sa navnet pa en type bilkarrosseri,
og sandheden i @re har det tillige
varet brugt om tilsvarende vogne
med fx aftageligt tag over fgrersa-
det. Men dem vil vi nu foretraekke at
kalde noget andet. Det kommer vi til-
bage til.

For lige at tage det med - ordet kar-
rosseri, som efter dagens retstavning
helst skal med to r’er - har vi ogsa
faet fra fransk, omend franskmen-
dene oprindelig havde det fra itali-
ensk. Det betgd en luksuskaret som
var gjort magelig ved at kabinen var
oph@ngt i remme for at tage lidt af
for stgdene fra datidens stygge veje.

oer
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Biler scelges

Opel Ascona A 1974, 1,6 S, 2-dgrs, guld-
metallic, meget fin stand, skal synes. Kr.
5.000 eller h.b.

Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 559961 19.

Saab 95, herregardsvogn arg. 1973,
kgrer godt, nye dek, nogen rust, pris kr.
5.000.

Morris Minor, 4-dérs sedan model med
sprosse arg. 1953, rustfri, nye bremser,
bilen er delvis adskilt, pris kr. 15.000.
Benny Kvist, tIf. 62282266.

VW 1200 arg. 1971, kr. 3.200.

Opel Rekord 1700 arg. 1967, van/com-
bi, kr. 2.800.

Edvin Hansen, tIf. dag 62210590,

tlf. aften 62243676.

Austin Healey 3000 Mk III Ph 2 arg.
1966, alt i udstyr: tradhjul, varmeappa-
rat, justerbart rat, overdrive m.m. En ejer
frany, 62.000 miles, 100% komplet men
rusten, selges incl. dele, pris kr. 65.000
eller bud.

Mini Cooper 1275 cc, 63 hk, lynhurtig,
racing-green med hvidt tag, alu, én ejer,
kun 16.000 km, (uld servicehistorie, med
lille frontskade ellers som fabriksny, lille
af gift. [ncl. told og moms excl. afgift kr.
20.000 eller bud.

Henv. tIf. 86489908 bedst efter kl. 18.00

Lotus Cortina arg. 1964, som ny med
FIA-papirer, med Poul Heichendorff mo-
tor, nyrenoveret 163 hk. Ny Bilstein un-
dervogn, kgrer fantastisk, absolut vinder-
bil i historisk race, hvid med grgn stribe,
fuldkommen samme som Prins Joachims
nye.

Henv. tlf. 33240171 eller fax 33228087.

Audi Union 1967, rgd, god stand, man-
ge gode reservedele, synet 9/99.

Pris kr. 25.000.

Henv. tIf. 40168855.

M.G.SA Tickford cabriolet 1936. 6 cyl.,
chassisnr. 1228, reg.nr. CX 49.507, sy-
net, indfgrt til Danmark som ny.

Pris kr. 350.000.

Stig Rydmann, tIf. 98541080/ 21469810.

Wolseley 300 arg. 1960. Ivory-hvid, nyt
krom, ingen rust, nysynet 99, kgrt ca.
44.000 km med ombytningsmotor.
Aut.gear, servostyr.,, og -brems.
Valngdinstr.brt. Ledersader. Flot ,,stue.
En prasentabel bil. Velegnet til bryllups-
kgrsel! Kontant kr. 73.000.

Kun serigse henvendelser tak. Medflg. 2
ex. 6 cyl.motorer, 4 dgre m.m.

Henv. tif. 64871700.

M.G. B GT 1966. Smuk totalt restaure-
ret GT-model (2+2), sandblast karrosse-

KOB - SALG - BYTTE

ri, alle slidte eller rustne dele udskiftet med
orig. eng. reservedele. Farve: antracitgra. 4
gear + overgear. Garagevogn og kun som-
merkgrt. Skal ses. Evt. bytte med M.G. TD
eller TF eller Fiat 500 i absolut god stand.
Pris kr. 118.000.

Jgrgen Bakka, tIf. 45425434.

Jaguar E-type roadster arg. 1962. Eks-
trem original og perfekt stand, 265 hk, 3.8
Itr., masser af historie. Aldrig rustet eller
svejset. Preecissammemodel er udstillet pd
Museum of Modern Art, New York.

Kr. 295.000.

Tom Markussen, tlf. 44980026 /22212291.

Ford B Tudor 1932. Karrosseri rep., un-
dervogn samlet, motor kan hgres igang.
Knud Erik S¢grensen,

tif. 75654455 / 40720455.

Morris 14 arg. 1937, meget orig., totalt
restaureret i 1991, lige til at kgre i. Bilen
fremstdr meget flot og kgrer som en drgm,
pris med nr.plader kr. 59.000. Aben bil el-
ler gammel mc tages i bytte.

Mazda 1300 personvogn sxlges til sma
penge grundet pladsmangel. Rest. pabe-
gyndt, nogle nye reservedele medfglger.
Renault 4 L personvogn, skal rest. Mange
nye pladedele medfglger.

NSU Prinz 4, til rest., rimeligt p&n.
Renault R 8 Major evt. som reservedels-
bil.

Borgward Hansa 1500 bortgives uden ga-
ranti.

Bradford model CCL varevogn med ruder
sxlges, kgreklar stand, pris kr. 50.000.

P. Bertelsen, tIf. 75851460

Mercedes Benz 230 SL roadster arg.
1964, europxisk model m. man. gear, 150
hk, 6 cyl., bld, hardtop og softtop, servo,
nyt leder, kraever lettere kosmetisk arbe jde
(ej rust) samt motorjustering, nysynet,
pris kr. 135.000.

Morten Strgmsted, tIf. 39408023.

Austin 1300 Countryman (stationcar)
1970, én ejer, har altid kgrt pd Samsg, hvor
man ikke salter, men har alligevel lidt rust.
Kan kgres hjem pé prgveplader, kr. 7.000.
Hans Jgrgen Balleby, tlf. 86447707.

Ford Taunus 17 M stationcar ,,Flyvende
Taeppe‘“ fra 1962 szlges til hjem med tid
og evner til en veteranbil. Perlegrd med ori-
ginale sorte Alborg-plader og Kgl. Dansk
Automobilklub-emblemer. Fin historie bag.
Kun kgrt 35.000 km. Synet juli 1999 uden
anmarkninger.

Fotos kan fremsendes via e-mail.

Jan Ebbesen, tif. 36413170/ 20311201.

Ford A Phaeton 1929, adskilt vogn, skal
restaureres, chassis samlet med motor og
hjul, kun en dansk ejer, alle papirer medf gl-
ger, pris kr. 28.000.

Frede Nielsen, tif. 74614911.

Ford T-Bird arg. 1963, rgd/hvidt tag, 6,3
Itr., alt i el, god stand, dansk, kr. 70.000
m. plader, nysynet kr. 74.000.

VW type I, jan. 1950, totalrenovcret,
100% orig., sort, byggepris ca. kr.
200.000, splitbagrude, retningsvisere, hel-
galvaniseret, som ny overalt, kr. 100.000.
Jacob Willumsen, tlf’. 26205357.

Chevrolet arg. 1939 Master 85, mange
dele ogsd nye, god stand, prisidé kr.
17.000.

Bgje Hansen, tIf. 75321515.

Opel Six cabriolet 1934, urest., en ejer
N. Strgyberg stifter af Metax. Kr. 25.000.
John Kristensen, tif. 98521528.

Jaguar XJ64.2 Itr. arg. 1972. Den klas-
siske og originale XJ6. Flot stand.
Aut.gear. Alarm. Rustfri udst. 3 ejere. Skal
ses og prgves. Kr. 78.000,-.

Jens Hammer, tlf. weekend/aften
49701953,

dag. 49211917.

Biler kopbes

Opel Olympia limousine 1951 kgbes,
skal vare i god stand.
Bent Jensen, tlf. 74761515.

Ford Anglia med skrd bagrude, gerne
hvid.
Hasse R. Jensen, tlf. 97191076.

Dele til biler scelges

Lotus TC motor, 200 hk mélti bank med
alle de bedste Formel 1 dele i. Kgrt 56 km,
bygget af Elva Motors Stockholm 1999.
Lotus TC motor ca. 175 hk, nyrenove-
ret, store ventiler etc., 1780 ccm, tgrsump,
pumpe ctc. etc., skal samles, motoren er
balanccret.

Henv. tIf. 33240171 fax 33228087.

Til Opel Kadett & Olympia 1939: |
gearkasse kr. 600.

Til VW Scirocco type I 1974-77: | ny
venstre forskaerm kr. 650.

Til Opel Kadett A: | ny forkofanger + |
bagkofanger pr. stk. 900 kr. eller 1.600
kr. for begge.

Til Commodore A & Rekord C: nyt hg}-
re bagkotangerdel kr. 450, sideplader fgr
baghjul, h+v, pr. stk. kr. 50.

Thorleif Tofte-Hanscn, tIf. 55996119.

Oldsmobile Holley Street Dominator ind-
sug til 4007, 425°, 455’ kr. 800. Original
425’ 2-portet indsug med karburator og
luftfilter kr. 900. Knast og lgftere til 425’
kr. 700. m.m.

Henv. tif. 49144646 / 20459166.

Boscholiefiltertype FJ/SW 10/3 som an-
vendt i Porsche 356 og ved tuning af VW,
pris kr. 500.

[b Jensen, tif. 43994762 fax 43993562.



Dele til biler kobes

Dele til Chevrolet arg. 33 Master kgbes:
motorhjelm, motor, horn, seeder, detalje-
ret reparationshandbog, men alt har inter-
esse.

Bgje Hansen, tIf. 75321515.

Til Bedford lastvogn 1939-53: oplukke-
lig ramme til vindspejl, pyntelister til in-
strumentbret og kglergitter, tankfgler,
bremsetromler, tvillingfelg m/ring 20” x
4” (8 huller), dek og slange 7.00™ x 20
(10 ply).

Jesper Bering, tlf. 57608012, e-mail:
jbering@mail.tele.dk

Til Opel B arg. 1966 kgbes bremseho-
vedcylinder. Ogsd andre dele har interes-
se.

P. Bertelsen, tlf. 75851460

Audi, alle modeller 1966-76. Dele eller he-
le biler.
Steffen Frglich, tlf. 32535922.

MC seelges

Nimbus arg. 1936, fin stand, synet jan.
2000, sort nr.plade, pris kr. 45.000.
Preben, tIf. 32584000 efter kl. 18.00.

Harley Davidson WLA 1942. Civil ver-
sion med store skierme, handgearog 16”
hjul. Restaureret i 1997, 12 volt, komplet

Veteranklubberne ps Sfeelland indbyder til :
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renoveret motor og gearkasse, pris kr.
85.000.
Henv. tIf. 40455276.

BSA A 10 Golden Flash 650 ccm arg.
1960, farve: sort. Fin stand kgrer perfekt,
pris kr. 33.800 + afg. kr. 1.660.

Norton Commando Interstate Mk II A
850 ccm, arg. 1974, farve: sglvgrd. ,En
Herrccykel®, fin stand, pris kr. 40.300 + af'g.
ca. 17.-18.000.

Royal Enfield Crusader Sport 250 ccm
arg. 1962, farve: rgd. Totalt renoveret, me-
get flot, kgrer perfekt, pris kr. 22.500 + af g.
ca. 400.

Henv. tIf. 86685858.

Salges. Diverse dele til Jaguar MK II.
Blandt andet: dgre komplette, diverse krom-
fittings, for- og bagkofanger m.r.

Ring og hgr.

Steffen Frglich, tlf. 3253 5922.

Automobilia selges

Til Hillman Imp: | vierkstedshiandbog i
ringbind pa dansk, god stand, kr. 250.
Til Hillman Super Minx: | vaerkstedshand-
bog i ringbind, péd dansk, i god stand.
Thorleif Tofte-Hansen, tlf. 55996119.

Automobilia kobes
Dansk reparationshandbog og dansk in-

struktionsbog til Morris Minor arg. 1967.
Kaj Mgrch, tf. 75681419.

Audi, originale salgsbrochurer, verksteds-
handbgger, litteratur generelt.
Steffen Frglich 3253 5922.

Diverse

DDPA Esso Benzin stander ca. 1930 hel
og intakt selges forkr. 10.500.
John Kristensen, tIf. 98521528.

Sgges: Opbevaringsplads til biler. Gerne
Amager, alternativt Storkgbenhavn.
Steffen Frglich 3253 5922.

Efterlysning af 20” feelgring. Hvem solg-
te mig den pé nestsidste City 2- marked
og ville stille den, hvis han kgrte fragver-
ste plads, inden jeg igen komop? Jeg gen-
$& ham ikke ved sidste marked.

Henv. tIf. 56508576.

Kgbes: stationzer motor, gammel, 3-5 hk,
helst kgreklar & m. remskive.

Jesper Bering, tIf. 57608012, e-mail:
jbering@mail.tele.dk

Kgb-salg-bytte annoncerne er gra-
tis for medlemmer og sendes senest
d. 20. i maneden til:

DVK GL. Strand vej 20 2990 Niva.
Fax 4914 1114

E-mail: dvk@vip.cypercity.dk

-

S Wa p M ee t sondag den 1. oktober 2000 k/. 9.00 - 14.00

Tid igen !

Det er igen tid til det originale SWAP-MEET, har du noget du mangler - eller har du som de fleste noget du bare gemmer p3, sa benyt
chancen pd Danmarks sterste ikke kommercielle stumpemarked - der som sadvanligt afholdes ved City 2, Taastrup - Grent
parkeringsomréde. City 2 er placeret centralt for hele Sjalland Alle er velkomne. Kabere sdvel som salgere”

Praktiske oplysninger : Szlgere skal henvende sig ti Damptromleklubben Niels Rudberg Jergensen Safirvej 2 3060 Espergaerde. TIf. 4223 2540
Elektronisk tilmelding kan ske pa www.damptromleklubben.dk/swapmeet_tilmelding.htm
(Deltagende seelgere ved de sidste 2 Swap Meets vil fa en seerskilt invitation).

Besagende skal kare efter kortet og benytte Blst

omrde til parkering.

* Arrangererné forbeholder sig ret til at afvise salgere der ikke handler med
gammelbil, motorcykel og veteranknallert relevante dele (sko, tej, ledervarer og andet

skrammel).

Vi opfordrer s§ mange som muligt til at komme i gammel bil eller pd gammel MC, da der ogsd denne gang er P-plads “pa taget” for disse

keretajer.

Vi glaeder os til at se jer til Swap Meet ved City 2 i Taastrup. Husk at det altid er pdklzedningen - ikke vejret der er noget i vejen med !

Dansk Ford A Klub salger Ford A dele fra sit klubhus, Sofielundsvej 48 i Glostrup i tiden 712.00 - 15.00, det er kun 8 km
fra City 2. - Alle Ford A entusiaster er velkomne. Klubben byder pa kaffe og giver 10 %

rabat, til medlemmer sdvel nye som gamle, p3 hele sortimentets 1400 numre.

PS. naeste Swap Meet afholdes 29. april 2001

Besog os pa internettet: www.fordaklub.dk eller www.damptromleklubben.dk
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eteranforsikring

| RUNA FORSIKRING

Veteranbiler 1900 - 1965

Klassiske biler 1966 - 1975

Handels- Ansvar Stilstand
vaerdi max. & kasko

25.000 kr. 1.277 kr. 750 kr.

50.000 kr. 1.600 kr. 900 kr.
100.000 kr. 1.915 kr. 1.250 kr.
150.000 kr. 2.295 kr. 1.550 kr.
200.000 kr. 2.670 kr. 1.850 kr.
250.000 kr. 3.095 kr. 2.175 kr.
300.000 kr. 3.530 kr. 2500 kr.

Veteranmotorcykler 1900 - 1960

Handels- Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko
50.000 kr. 495 kr. 315 kr.
100.000 kr. 695 kr. 425 kr.
150.000 kr. 845 kr. 575 kr.
200.000 kr. 955 kr. 700 kr.
250.000 kr. 1.154 k. 860 kr.
300.000 kr. 1.295 kr. 995 k.
Brugsveteranbiler 1950 - 1975
Max. handelsveerdi 100.000 kr.
Praemietrin Premietrin  Premietrin
1) 16.042kr.  2) 11917 kr.  3) 9.167 kr.
4) 6875kr. 5 5042kr.  6) 3.667 kr.
7) 2750kr. 8) 2200 kr.

Handels- Ansvar Ansvar Stilstand
veerdi max. & kasko

50.000 kr. 450 kr. 125 kr. 350 kr.
100.000 kr. 650 kr. 125 kr. 350 kr.
150.000 kr.  950kr. 125 kr. 350 kr.

Der kan desuden tegnes forsikring for klassiske motorcykler
og klassiske campingvogne. Foruden veteranforsikringer
kan der ogsé tegnes billige privatforsikringer i RUNA. Ring
til Dansk Veteranbil Klub og her neermere om betingelserne
for veteranforsikringer og evrige forsikringer.

Veteran
Forsikrings-
klubben

Denne annonce erstatter ikke forsikringsbetingelserne.
Der tages forbehold for tryk/ejl 0g preemiereguleringer.
Alle preemier er baseret pd heldrlig indbetaling.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub
Gl. Strandvej 20 - 2990 Niva
TIf. 49 14 59 06 (10 - 12)
Fax49 14 11 14

E-mail: dvk@vip.cybercity.dk






