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Mgdesteder og

mgdestedsansvarlige

Amager

Aktivitetsgruppen Amager
Tilmeldinger til:
amagerdvk.jbl@gmail.com

Kgbenhavn Naerum

Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum
Ernst Elholm, tif: 2421 3631
ernst@elholm.se

Midtsjeelland — Kvaerkeby
"Steffensgard”

Kveerkebyvej 79, Kveerkeby,

4100 Ringsted

Kontakt: Jan Lemming, tIf. 2288 3829
jan.lemming@email.dk

Erik Madsen, tif. 4063 3125
madsen.roskilde@city.dk

@stsjeelland - Klippinge

Nygade 3, 4672 Klippinge

Kontakt: Kai Wredstrgm, tif: 5657 8205
Samme adresse
angliakai@dukamail.dk

Vestsjzelland - Lgve
Knudstrupvej 6, Lave, 4270 Hang
Dirch Glad, tif. 2084 8940
dirchglad@gmail.com

Nordsjeelland — Marum

Tinghusevej 23, Marum, 3230 Graested

Ib Rasmussen, tIf: 2026 3220
rasmussen@sport.dk - www.dvk-maarum.dk

Sydsjeelland - Engelholm
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje
Peter Bering, tif: 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Fyn

Vesteragade 16, Nr. Broby, 5672 Broby
Anne Lise Gustafsson, tIf. 6263 2051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk
Sydvestjylland - Skjoldbjerg
Skjoldbjergvej 52, 6623 Vorbasse

Ib Rgnne, 2280 8112
roenne@dlgpost.dk

Bruno Kold, 2099 0026
kold@profibermail.dk

Nordjylland - Stenum

Vanggard, Vanggardsvej 25, 9700 Brgnderslev
Kreen Hjortlund, 3033 7370
kraenh@hotmail.com

Midtjylland — Herning

Autogalleriet, Industrivej 1a, 7400 Herning
Peer Bak, tIf. 9712 2914
peba@kabelmail.dk

@stjylland - Ristrup

Ristrup Hovedgérd, ved Sabro

Morten Kreemmer, tIf: 4090 1206
morten250s@gmail.com

Erik Nielsen, 8692 3943

@stjylland - Uldum

Uldum Mgille, Skolegade 25, 7171 Uldum
Poul-Erik Jakobsen, tIf: 2723 1433
jakobsen@skjernaa.dk

Erik Hougaard, tIf: 4034 0049
k.e.hougaard@mail.dk

Jens Heldgaard , tIf: 3056 2299
Heldgaard8700@gmail.com

Vestjylland - Spjald

Hgjgard, Holstebrovej 17, 6971 Spjald
Henning Knudsen, tIf: 9738 1264
Samme adresse

Sydvestjylland - Vesterhede

Refshgjvej 49, Vesterhede, 7250 Hejnsvig
Lene og Ove H. Iversen, tIf: 7533 9321
/2395 0721

Jorgen Jacobsen, 2022 2729 yak@esenet.dk
www.dvk-sydvest.dk

Sydgstjylland - DVK - Lillebzelt
Ryesgard, Ndr. Kobbelvej 27, Fredericia
John Andersen, 2978 2909
ja-ryesgaard@c.dk

Ole Troen, 2071 6694
troline@yahoo.dk

Senderjylland - Abenra _
Skoleveenget 12, 6200 Abenra
Erik From, 2966 9847
erik.kef@webspeed.dk

Kjeld Holm-Nielsen, 2023 4491
holm-nielsen@bbsyd.dk
www.dvk-aabenraa.dk

Annoncepriser:

1/1 side: Kr. 3.000,-
1/2 side: Kr. 1.600,-
1/4 side: Kr. 900,-
1/8 side: Kr. 500,-

10% rabat ved indrykning i 3 numre
eller mere.

Rubrikannoncer med foto:

Kr. 200,-

Indbydelser til DVK’s Igb og arrangementer
optages gratis. Indbydelser til andre lgb og
arrangementer, hvor vore veterankgretgjer

aktivt kan deltage, er i begraenset omfang

gratis.

Historiske nummerplader

MhS

Michael Deichmann, By-Lyngen 4

3230 Greested

tif. 7170 3525 - Kontortid: 18-19 i hverdage
md@motorhistorisk.dk

Klubber i

Dansk Veteranbil Klub

Dansk Austin Klub
Bogeshgjvej 15, 8305 Samsg
Stefan Wolffbrandt, 8659 3300
www.danskaustinklub.dk

Ford T Klubben Danmark

Claus Olesen, 5950 7155
claus@clo.dk

Ford V8

Kim Hgier
shoebox@hotmail.dk

Svend Carstensen, 3969 8115
svca@post3.tele.dk

Jensen-Klubben
Niels-Erik Manniche, 4046 5460
niels-erik@manniche.eu

Vejledere

Amerikanske biler
Johnny B. Rasmussen, tlIf. 2074 5709
johnnybgoode@mail.dk

Austin Seven
Ole Troen, tIf. 7594 3494
troline@yahoo.dk

Chevrolet 1911 til 1941
Jens Rasmussen, tIf. 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk

FIAT - efterkrigs
Kurt Krogh, tIf: 9868 1189
kurtogjonna@mail.dk

Ford V8 Flathead 1932-53
Jens Munk, tIf. 6596 1303
jens.munk@fordv8.dk

Ford T
Claus Olesen, tIf: 5950 7155
claus@clo.dk

Mercedes-Benz
Folmer Larsen, tIf: 6538 2497/4034 1189

Pontiac
Poul Arne Christensen, tif. 4027 2930
poularne@email.dk

Porsche
Thomas Teisen, tIf. 4094 2520
tteisen@yahoo.com

Rover
Henning Helmer, tif: 4919 2700
henning.helmer2@gmail.com

Singer
Bent Friis, tIf. 6135 2211
bent.friis@veteranbilklub.dk

SAAB
Jan Bechmann, tif. 49194286
Bechmann.eng@mail.dk

Tatra
Svend Carstensen
TIf: 3969 8115

Toyota
Henning Holm
TIf: 4056 8011

Volvo
Ole Callesen
TIf: 6178 1611

FIVA-pas fas ved henvendelse til:
Niels Jonassen

Boserupvej 510, 3050 Humlebaek
TIf. 4919 1129
aurelia@webspeed.dk
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Morten Alstrup
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Peter F. Lykkeberg
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Austin Seven

Jgrgen Frode Bakka, tIf: 4576 1224
www.austinseven.dk

Chevrolet 1911-41

Jens Rasmussen, 2484 0013
chevrolet@rasmussen.mail.dk
Ford Junior

Michael Deichmann, tif: 2227 8651 aften
michael@deichmann.org
www.fordyandcmodelregister.dk
Morris

Ole Nordlund, tIf: 4656 0229
jonordlund@mail.dk
www.morrisregister.dk

Opel

Frederik Ravn-Larsen, tIf: 3250 1237
Porsche

Paul Wilson, tif: 2728 5725
paul@yellowl.dk

Renault

Kristen Korsgaard, tIf: 8648 6968
Studebaker

Gorm Albrechtsen,

9722 3630/4044 7505
post@gorma.dk

Triangel

Uffe Mortensen, 4920 2301
autotriangel@gmail.com

VW - luftkglede

Robert Hagen, 3251 7624
robert.hagen@sas.dk

Kgreselskaber/Sektioner

Alvis

Peter Bering, tIf: 5599 6089
pb@arkitektbering.dk

Jydsk Kgreselskab

Ivan Kristiansen

Dag 9412 0711

Aften 9411 9179

Kgreselskab Fyn

Anne Lise Gustafsson, tIf: 6263 2051
annelise.gustafsson@veteranbilklub.dk
Kgreselskab DVK Lillebzelt

Bob Rudy Hansen, tif: 2323 6706
bobrhansen@gmail.dk

Koreselskab Vest

Erik Hougaard, tIf: 7583 0049
Peugeot

Claus Sonne Linnedal, tif: 3252 7777
linnedal@hotmail.com

Henning Andersen
Erwin Koster Kristensen

Bibliotek

Abent pa ordinzere klubaftener i Neerum
kl. 19-21 og alle tirsdage kl. 10-14 eller
efter aftale.

bibliotek@veteranbilklub.dk

Telefon 4556 5610 kl. 10-13.

Biblioteksudvalg:

Peter Bering, Anders Ditlev Clausager,
Niels Jonassen (fmd.)

Foto: Uffe Mortensen, 4920 2301
autotriangel@gmail.com
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Sommers Automobile Museum

Neerum Hovedgade 3, 2850 Neerum, tIf. 4556 5600.
Abningstid: Sgndage 14.00-17.00.

Ved seerudstillinger tillige onsdage 18.00-21.00.
Entré for voksne: Kr. 50.

Bgrn kun i fglge med voksne.

Museet betjenes i abningstiden af Motorhistoriske Formidlere.

Grupper pa mindst 20 hele ugen efter aftale pr. tif. eller e-mail.

Kontortid: Mandag-onsdag 10.00-15.30,
e-mail lillian.bech@e-sommer.dk

Mindeord
Gorm Albrechtsen

En af de store inden for klassiske kgretgjer er gaet bort.

Niels Ole Gorm Albrechtsen afgik ved dgden natten til
den 1. september, i en alder af kun 73 ar. Gorm (som
han blev kaldt), fik konstateret en cancersvulst i foraret
2014, og trak sig tilbage fra det professionelle skribent-
liv, men kastede sig over nye projekter.

Gorm havde en fantastisk karriere. Han er fgdt i Arhus,

blev elev pd Randers Amtsavis i 1958, og i 1966 gik tu-
ren til videre til Herning Folkeblad, hvor han 14 ar sene-
re blev chefredaktgr.

Da Gorm gik pa efterlgn, havde han stadig interessen
for motorjournalistik, og blev motorredaktgr ved Vejle
Amts Folkeblad og Fredericia Dagblad.

Gorm har haft mange tillidsposter inden for dansk pres-
se.

Hans store fritidsinteresse, var interessen for gamle bi-
ler og motorcykler. Det har gjorde ham til medstifter af
KDAK classic og Auto Galleriet Herning, samt mangearig
medarranggr af Danmarks stgrste veteranbillgb, Ringkg-
binglgbet.

Den flotte Harley Davidson fra 1948, og den sjeeldne
Studebakker Golden Hawk fra 1958, er overgdet til sgn-
nen Ulrich Gorm Albrechtsen, sa disse kgretgjer vil sta-
dig have en Gorm bag styr og rat.

Vore tanker gar til hustruen Helle, sgnnen Ulrich, datte-
ren Helene samt 4 bgrnebgrn.

/ret veere Gorms minde.

Niels Jargen Kannevorff



Aktivitetskalender

September September
Torsdag 10. Aabenraa. Almindelig klubaften. Lgrdag 19. Kardanlgb. Start Odense. Info Jgrgen Kastrup,
Torsdag 10. Lillebeelt. Hgstlgbet-Lillebeelt. tif: 3091 1941.
Torsdag 10. Marum. Klubmgde 19.30 Flystyrt 2. verdenskrig. Sgndag 20. Stumpemarked i Motorbyen, 5250 Odense SV.
Lgrdag 12. Vesterhede. 15 &rs jubilzeum. Abent hus. Kontakt Per Mortensen, tIf. 2217 9665.
Tirsdag 15. Kveerkeby. Foredrag kl. 19. Lgrdag 26. Aars Stumpemarked. 9-16.
Onsdag 16. Engelholm. Klubmgde fra 19.10. Kontakt Peder Nielsen: 4027 6464.
Tirsdag 22. Klippinge. Besgg af Jargen Busch. www.aars-stumpemarked.dk
Torsdag 24. Morris-mgde hos Leif Jacobsen Lgrdag 26. Engleendertreef i Lave pa Sjeelland. Info: VT 469.
Mandag 28. Marum. Veerkstedsaften 19.00. Vinterklarggring.
Tirsdag 29. Fyn. Opfgrelsen af den Gl. Lillebeeltsbro Oktober
Sgndag 4. Swapmeet, Holbaek. www.swapmeet.dk

Oktober Fredag 9. Kulturnatten 2015 ved Transportministeriet. Temaet
Torsdag 1. Neerum. Foredrag ved Mads Seyer-Hansen. i ar er "De store og de sma”. Info VT 470.
Mandag 5. Midtjylland. VP-Group, Viborg. Sgndag 11. Veteranbanen Bryrup Vrads. "Motorer gennem
Torsdag 8. Aabenraa. Almindelig klubaften. tiderne”. Se www.veteranbanen.dk
Torsdag 8. Marum. Klubmgde 19.30. Snapsemanden kom- Lerdag 17. - sgndag 18. Fredericia Bilmesse og Brugtmarked.

mer. Kontakt Peder Nielsen 4027 6464, Fredericia.
Tirsdag 13. Fyn. Cafe og biblioteksaften/Roskilde Ring. www.bilmesse-brugtmarked.dk
Tirsdag 13. Uldum. Klubmgde. Mandag 19. Stor veteranbilsauktion i Simrishamn - Goteborg.
Tirsdag 20. Kveerkeby. Foredrag kl. 19. www.goteborgsauktionsverk.se

Tirsdag 20. Stenum. Mgdestedet flytter til Hjallerup Museum

Mandag 26. Marum. Veerkstedsaften 19.00. Motortesteraften = November

Tirsdag 27. Fyn. Foredrag med Preesten fra Nr. Broby. Tirsdag 10. Historisk Monte Carlo - Uldum Mglle. Carl Hel-

Torsdag 29. Morris-mgde. Morrismgde hos Michael Villadsen. mers fra Kolding forteeller om sin deltagelse i Historisk Monte
Carlo Rally 2014. Info VT 471

November

Mandag 2. Midtjylland. Bilernes Hus, Silkeborg.

Torsdag 5. Neerum. Klubmgde besgg fra YTCC.

Tirsdag 10. Fyn. Cafe og biblioteksaften.

Tirsdag 10. Uldum. Klubmgde 2016:

Torsdag 12. Aabenraa. Aret der gik.

Torsdag 12. Marum. Klubmgde 19.30. Foredrag. April

Tirsdag 17. Kveerkeby. Virksomhedsbesgg kl. 19. Lgrdag 30. Veteranbilparade til Bakken.

Tirsdag 24. Fyn. Julefrokost kl. 18.30.
Torsdag 26. Morris-mgde. Morrismgde hos Verner Christiansen.  Juni
Mandag 30. Marum. Veerkstedsaften kl. 19. Drejebeenkkursus.  Sgndag 12. Gavng Autojumble og Concours de Charme

December

Torsdag 3. Neerum. Klubmgde juleafslutning.

Mandag 7. Midtjylland. Byretten Herning.

Tirsdag 8. Fyn. Julehygge med glggg og aebleskiver.
Tirsdag 8. Uldum. Julekalas.

Torsdag 10. Aabenraa. Arets julefrokost

Torsdag 10. Marum. Klubmgde bemaerk 19.00. Julefrokost.
Tirsdag 15. Kveerkeby. Julefrokost kl. 18!

Januar 2016
Torsdag 14. Marum. Klubmgde 19.30. Nytarskur.
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Aktivitetskalender

Tilbagevendende aktiviteter i keresaesonen 2015

Kalvg Badehotel
Cars and Coffee
Egeristreef - Jylland

Faaborgtreef pa
Fiskerihavnen i Faaborg

Havnetraef pa Gl. Havn
i Fredericia

Deekspark i Gilleleje
ved P-plads (Alfavej)

Veteranbiltreef Bogense
Havn - Mester Mole

Hglken Strand - Odder
Toldboden, Kgbenhavn
Varde Torv

Havnetreef Kerteminde

Aftentur i det Fynske
Karoline Treef i Middelfart

Svendborg Veteranbil-treef

Tirsdage
Lgrdage
Tirsdage ulige uger

Onsdage

Tirsdage
Tirsdage

Tirsdage
Onsdage
Tirsdage
Mandage

Sidste onsdag

3. onsdag
1. sgndag

Sidste Igrdag

Kl
Kl

Hver ugedag

. 18.00
.10-12

-sidste gang 26/9.

KI. 19.00 - Faaborg Rggeri Café

-sidste gang 30/9.

Kl

KI.

KI.
KI.
KI.
KI.

Kl

. 18.00 - sidste gang 29/9.
19.00

18.00-22.00

16.30 -sidste gang 23/9.
17.30

18.00 -sidste gang 28/9.
Hver maned

.18.30

-sidste gang 30/9-2015

Kl
Kl

. 17.30 - sidste gang 16/9.
.12.00

-sidste gang 4/10.

Kl

. 13.00-17.00

Kalvgvej 12, 6230 Rgdekro
Skovshoved, Arne Jacobsen tanken.
www.veteranvest.dk

Info: Henning Sgrensen, 6175 7472

Info: Jens Jessen, tIf. 2073 7471

Info Arne Sgrensen, tIf. 6532 2249

Info: Bob Hansen, tIf. 2323 6706

www.veteranbilerne.dk

~Ja, og 54 dumpede vi lige midt ind i et veteranbillob!
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Klubaktiviteter

Amagergruppens mail er stadig dben
for tilmelding, send mail til:
amagerdvk.jbl@gmail.com for modta-
gelse af info og nyhedsbrev.

Da mgdestedsleder Claus Sommer
er stoppet og mgdestedet opsagt, vil
aktivitetsgruppen prgve at udsende
info via maillisten og ogsa informere
her i bladet fremover, under klubakti-
viteter og i kalenderen.

Aktivitetsgruppen Amager

@stsjeelland
Klippinge

4. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Nygade 3, 4672 Klippinge

September d. 22. Foredrag ved Jgr-
gen Busch, han forteeller om sin
tur til England med blandt andet et
besgg pa MORGAN fabrikken. Det
bliver en spaendende aften.

Oktober d. 27. Ole Poulsen kommer
for at forteelle om de seneste regler
og bestemmelser, om blandt andet
"klip i kgrekortet”. Det bliver "serve-
ret” pa Oles festlige og forngjelige
made sa alle kan forsta det!

Kai Wredstrgm, tIf. 5657 8205
angliakai@dukamail.dk

Midtsjaelland
Kvaerkeby

3. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Steffensgard, Kveerkebyvej 79,
Kvaerkeby.

Vejen gar op til garden lige overfor
kirken og slutter pa gardspladsen.

Oktober d. 20. Mogens Geertsen
fra det gamle familieejede bilfirma
i Ringsted kommer og forteeller om
lgst og fast.

November d. 17. Virksomhedsbe-
s@gg. Vi karer direkte til ABC Industri-
gummi, Kveerkebyvej 30 i Kveerkeby -
pa samme side som kirken. Mgdetid
kl. 19.00.

December d. 15. Julefrokost kl. 18.
Der kommer besked om tilmelding
og priser pa et senere tidspunkt.

Det skal stadig understreges, at den
hurtigste og nemmeste made, at
holde sig ajour med eventuelle pro-
gramoplysninger og aendringer pa, er
ved at tjekke hjemmesiden eller at
ringe til mig.

Sekreteer Erik Madsen,
tif. 4063 3125
madsen.roskilde@city.dk
www.veteranbil.dk

Mgdestedsleder Jan Lemming,
tif. 2288 3829
jan.lemming@email.dk

e |

Vestsjzelland
Love

Alle tirsdage holder vi klubmgde

fra kl. 19.00 og vi har som regel et
seerligt arrangement den fgrste tirs-
dag i maneden.

Knudstrupvej 6, Love, 4270 Hgng.

Vi er tit hurtige til at arrangere en
kgretur, garagebesgg el. lighende,
sa kig i kalenderen pa dvk-loeve.dk
eller pa veteranbil.dk. Her vil du altid
kunne finde lidt om hvad der sker
neeste gang i Lave.

Vi har ogsa en mail-liste, sa hvis du
vil have Lgve-nyt pa mail, sa kontakt
undertegnede.

Vi er som regel 5-15 veteranfolk i
Lave hver tirsdag, hvor vi hygger os
med kaffe og en masse bilsnak om
alt fra Ford T til Lotus.

Alle er velkomne til at kigge ind, og
hvis du ikke er medlem, kan du jo
blive det senere!

Dirch Glad, tIf. 20848940
dirchglad@gmail.com
www.dvk-loeve.dk

=

Kgbenhavn - Nordsjelland
Naerum

1. torsdag i maneden, kl. 18.30,
spisning og mgdestart kl. 19.30.
3. torsdag cafeaften kl. 19.30.
Nzerum Hovedgade 3, 2850 Naerum

Oktober d. 1. Jaguar klubben kom-
mer pa besgg. Jaguar biler pa plee-
nen i Neerum. Foredrag om den
store og eksklusive danske klub ved
Mads Seyer-Hansen.

November d. 5. Besgg af den nystif-
tede kgreforening YTCC (Herom neer-
mere omtale senere).

December d. 3. Aret slutter med an-
despil.

ALLE er velkomne til at kigge ind til
klubaftenen, ogsa ikke-medlemmer,
har du en ven, med interesse for
gamle biler, sa tag ham med.

Ideer og forslag til klubmgderne til:

Ernst Elholm, tif. 24213631
ernst@elholm.se
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Klubaktiviteter

Nordsjzelland
Marum

2. torsdag i maneden kl. 19.30.
Veaerkstedsaftener: Starter kl.
19.00. Se kalenderen hvornar.
Tinghusevej 23 - Marum, 3230
Graested.

Oktober d. 8. Snapsemanden kom-
mer. Vores lokale snapseproducent
i Vejby kommer og forteeller om de
gyldne draber, hvor han selv ind-
samler og fremstiller og nok en lille
smagsprgve (mulighed for hjiemkgr-
sel).

Ib Rasmussen, tIf. 20263220
rasmussen@sport.dk
www.dvk-maarum.dk

Sydsjaelland
Engelholm

3. onsdag i maneden fra kl. 19.10.
Engelholmvej 7A, 4733 Tapperngje.
Pa Engelholm er parkeringen delt:
De gamle holder foran hovedbyg-
ningen; nye biler henvises til plad-
sen nede mod syd.

September d. 16. Vi holder alminde-
ligt klubomgde med de gamle kgretg-
jer pa pladsen.

Oktober d. 21. Klubmgde. Vi laegger
en vinterplan for eventuelle foredrag
om spaendende biloplevelser.

Peter Bering, tIf. 55996089
pb@arkitektbering.dk

Sidste tirsdag i maneden klubmgde
kl. 19.00.

Vesteragade 16, Nr. Broby, 5672
Broby.

September d. 29. Film om opfarel-
sen af den Gl. Lillebeeltsbro. For 80
ar siden den 14. maj blev den gamle
Lillebaeltsbro indviet. Carl Wittrup
fra Middelfart kommer og viser en
film om bade opfgrelsen af broen og

nogle af de meend der var med til
byggeriet, forteeller om hvordan det
foregik.

Oktober d. 13. Cafe/biblioteksaften.
Film om Roskilde Ring. Den 5. juni
1955 blev Roskilde Ring indviet. |
den anledning vil vi vise en film om
opfgrelsen af jordbanen og de fgrste
lgb, med den kendte speaker Finn
Wagner.

Oktober d. 27. Foredrag med Pree-
sten fra Nr. Broby. "Bilen pa billedet
fra Bellahgj” - om da familien Dan-
mark pakkede campingbordet, fyldte
termoflasken, foldede Esso-vejkor-
tet ud, startede bilen og tog pa tur.
Snyd ikke jer selv for denne oplevel-
se.

November d. 10. Cafe/biblioteksaf-
ten.

November d. 24. Julefrokost kl.
18.30.

December d. 8. Julehygge med glggg
og eebleskiver.

Venlig hilsen

Anne Lise Gustafsson,

tif. 62632051/22811954
annelise.gustafsson@veteranbilklub.
dk

www.dvk-fyn-broby.dk

Sydjylland
DVK - Lillebzelt

2. torsdag i hver maned kl. 19.00.
Ryesgaard, Ndr. Kobbelvej 27,
7000 Fredericia.

Pa hjemmesiden www.dvk-lillebaelt.
dk opdateres vore aktiviteter Igben-
de.

Havnetreeffet hver tirsdag aften kl.
19.00 er flyttet til klublokalet, frem
til d. 5. maj 2016.

John Andersen, tlf. 29782909
ja-ryesgaard@c.dk
www.dvk-lillebaelt.dk

Dstj

Arhus
1. tirsdag i maneden kl. 19.30.
Ristrup Hovedgard, Ristrupvej 39,
8471 Sabro.

Morten Kreemmer, tIf: 4090 1206,
morten250s@gmail.com

Jens Rasmussen, tIf. 2484 0013.
www.dvk-ristrup.dk

Nordjylland
Stenum
3. tirsdag i maneden kl. 19.00.

”Hjallerup Mekaniske Museum”,
Algade 42, 9320 Hjallerup..

Oktober d. 20. pa Hjallerup Mekani-
ske Museum.

Tjek hjemmesiden www.dvknord.dk
for neermere detaljer angaende
mgder. Der udsendes Igbende mail
til medlemmerne om diverse
aktiviteter. Er du ikke allerede pa
listen, sa send en mail til nedensta-
ende og bliv tilfgjet.

Kreen Hjortlund, tif. 30337370
kraenh@hotmail.com
www.dvknord.dk
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Klubaktiviteter

Vestjylland
Spjald

3. torsdag i maneden kl. 19.30.
Hgjgard, Holstebrovej 17.

Du kan tilmelde dig vores elektro-
niske nyhedsbrev ved at sende en
mail til Kristian Ngrgard.

Henning Knudsen, tIf. 97381264
hkknudsen@events.dk

Kristian Ngrgard, tif. 97166252
nsunuser@gmail.com
www.veteranvest.dk

@stjylland
Uldum

2. tirsdag i maneden kl. 19.00.
Skolegade 25, 7171 Uldum.

Til alle mgder pa Mgllen kan kebes
kaffe, boller, gl og vand.

Oktober d.13. Snakke- og leeseaften
pa Mgllen.

November d.10. kl. 19: Besgg af
Carl Helmers, Kolding, som vil for-
teelle om sin deltagelse i klassisk
Monte Carlo 2014.

December d.8. Julekalas. Vi er ved
at kigge efter lokalitet. Mere herom
senere.

Med venlig hilsen

Poul-Erik Jakobsen, tel. 27231433,
jakobsen@skjernaa.dk

Erik Hougaard, 40340049,
k.e.hougaard@mail.dk.

Jens Heldgaard, 30562299,
heldgaard8700@gmail.com.

Sydvestjylland
Vesterhede
Sidste mandag i maneden kl.

19.00.
Refshgjvej 49, 7250 Hejnsvig.

Fglg med pa: www.dvk-sydvest.dk —
der kan ske eendringer samt komme
arrangementer med kort varsel.

Jgrgen Jacobsen tIf. 20222729,
joergen@dvk-sydvest.dk

Ove H. lversen tIf. 23950721,
ove@bbsyd.dk

Sydvestjylland
Skjoldbjerg
Sidste torsdag i maneden kl.

19.00.
Skjoldbjergvej 52, Skjoldbjerg.

September d. 24. Almindeligt klub-
mgde.

Kontakt ved spgrgsmail til:

Ib Rgnne tIf. 22808112
skjoldbjergb2@gmail.com eller

Bruno Kold tIf. 20990026
kold@profibermail.dk

Sonderjylland
Aabenraa

2. torsdag i maneden kl. 19.30.
Skolevaenget 12, 6200 Aabenraa.

Oktober d. 8. Der vises billeder
fra GOODWOOD of Speed, England
2015.

November d. 12. Aret der gik. Forteel
om spaendende turer/oplevelser i
2015.

December d. 10. Vi mgdes kl.
18.30 til "Arets julefrokost” med

pakkeleg. Medbring venligst en
pakke til en veerdi af 20-25 kr. per
person. Forventet kuvertpris kr.
130,00. Max. deltager antal vil veere
45 personer. Sa "farst til mglle” til-
melding til Kjeld eller Erik.

Kjeld Holm-Nielsen, tif. 20234491
holm-nielsen@bbsyd.dk

Erik From, tif. 29669847
erik.kef@webspeed.dk

Pa hjemmesiden www.dvk-aabenraa.
dk opdateres vore aktiviteter lgben-
de.

Midtjylland
Herning

1. mandag i maneden kl. 19.00.

AUTO GALLERIET, Industrivej 1a,
7400 Herning.

Oktober d. 5. VP-Group, Viborg.

November d. 2. Bilernes Hus, Silke-
borg.

December d. 7. Byretten Herning,
Glggg — AUTOGALLERIET.

Peer Bak, tIf. 97122914
peba@kabelmail.dk
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Velkommen til nye medlemmer:

Ryan Elkjeer Dybendalsvej 21 4000 Roskilde Cadillac De Ville 1951

Bo Christensen Vestervigvej 76A, st. th. 7755 Bedsted Thy

Jens Langdal Fiolstreede 15, 03 1171 Kegbenhavn K Studebaker Erskine1930
Carsten Voergaard Christoffersen Vestervej 2 6470 Sydals

Dennis EImegaard Svenningsen  Norgesvej 1A 4180 Sorg 6127 0052 VW 1300/113 1967

Bjarne Michael Boisen Neestvedvej 289 4100 Ringsted

Jakob Christensen Veerebrovej 40 4040 Jyllinge Triumph Spitfire Mk IV 1976
Jesper Enio Sonne Hansen Gildringeparken 42 4690 Haslev Ford Mustang 302 4V 1971
Henrik Hansen Schakow Skrgbelev Hedevej 9 5900 Rudkgbing

Steen Iversen Egevej 43 3200 Helsinge

Thomas Studsgaard Nielsen Treelundvej 8 7400 Herning

Jens Friis @stergaard Berberishaven 15 3450 Allergd 4817 1322  Morris 8 Serie E 1939
Carsten L. Hansen Brorsonsvej 3 9760 Vra

Et par billeder...

@verst et par billeder, der viser hyggen pa et
helt almindeligt klubmgde (6. august)i Nze-
rum. Middagen indtages bladt medlemmer i
biler i aftensolen.

Erik Allerslevs Mercedes 300 i aktion pa
Bgrnenes Kgredag, den 1. september.
Mere om denne bil pa side 26.
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Koretur pa Als

Tekst og billeder: Kjeld Holm-Nielsen

20 biler og 40 personer deltog i
turen. Vejrudsigten lovede ikke for
godt vejr Igrdag, men vi var heldige,
for det regnede kun lidt.

Regnen faldt pa de tidspunkter vi
besggte museer og kaffepause.

Turen startede fra Dybbgl Banke,

med Dybbgl Mglle som neermeste
nabo og med udsigt mod Broager
land og Tyskland i baggrunden.

Herfra kgrte vi langs kysten og hav-
nefronten forbi Sgnderborg Slot og
videre til Hgrup Hav. Farste stop var
Vagns Saab Museum i Svenstrup.

Museet er et SAAB to takt museum
med 12 biler fra perioden 1951 —
1967. 0gsa SAABO campingvogn
var at finde pa museet, lige som
en gammel SAAB 99. Museet er
absolut et besgg veerd, navnlig hvis
dit hjerte, hvad angar biler, slar i to
takt.

Fra Svenstrup gik turen videre til
Munkegaard Traktormuseum i Pgl,
hvor der stod 210 traktorer og ven-
tede pa vores besgg.

Ovenover traktorparken, pa loftet,
havde veertsparret Karen Luise og
Jes Peter S. Petersen sat baenke
og borde parat, sa vi kunne indtage
vores madpakker i ly for vejret. En
imponerende stor samling, de har
faet samlet sig igennem arene. Her
var alle meerker og modeller reprae-
senteret, uden at der var gengange-
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re. Var der to som sa ens ud, sa var
den ene benzindrevet, den anden pa
diesel.

Fra Svenstrup tog vi en afstikker

fra ruten og ned til stranden. Vej-
ret viste sig nu fra sin paene side.
Geester fra sommerhusomradet var
nede for at bade, sa sommeren er
pa vej. Fra stranden fortsatte vi af
snoede veje ned til Dyvig Badehotel,
hvor kaffe, boller og kage ventede
pa os. Vi havde faet lov til at parke-
re pa lystbadehavnens areal, lige for-
an Dyvig Badehotel. Der blev taget
billeder af bade bilerne og de flotte
bygninger.

Fra Dyvig Badehotel gik turen vide-
re tilbage mod fastlandet, via Egen
Kirke og bagvejen ind til Augusten-
borg, hvor vi bl.a. karte et stykke pa
grusvej. Vejen endte lige ved Augu-
stenborg Slot, hvor der er en flot an-
lagt skulpturpark. Hertil er der gratis
adgang. Her sagde vi paent farvel til
hinanden og gnskede hinanden en
god tur hjem.

Vi vil gerne sige deltagerne tak for
flot fremmgde og tak fordi | var med
til at ggre turen til en god oplevelse
for alle.

Ingen uheld undervejs — heldigvis!
Med venlig hilsen

Alice og Kjeld Holm-Nielsen
Sgnderborg




Steen Rode-Mgller

Den 17. august havde Dansk Vete-
ranbil Klub i samarbejde med Mo-
torhistorisk Samrad inviteret trans-
portministeren til at besgge begge
foreninger. Invitationen var blevet be-
kreeftet allerede for leenge siden af
den forrige transportminister, Mag-
nus Heunicke, men den nuveerende,
Hans Chr. Schmidt, havde heldigvis
holdt fast ved aftalen og mgdte frem
i Neerum. Her modtog formaendene
for de to foreninger, Dorte Stadil og
Sgren Jacobsen, ministeren.

Besgget var opdelt i tre etaper:
Farst et besgg i biblioteket, sa en
rundvisning pa Ole Sommers fine
museum og til sidst en snak over
en kop kaffe og en smakage med
forretningsudvalget i Motorhistorisk
Samrad.

Niels Jonassen var guide pa rund-
turen i biblioteket, hvor ministeren
fik hilst p4 mange af de saedvanlige

Ministerbesgg i Neerum

"arbejdere”, som i dagens anled-
ning havde flyttet deres normale ar-
bejdstirsdag en dag frem. Hans Chr.
Schmidt var behgrigt imponeret over
den neesten endelgse maengde fag-
litteratur, biblioteket rader over samt
den entusiasme hvormed de frem-
mgdte frivillige registrerede, katalo-
giserede, organiserede og diskute-
rede motorhistoriske emner. Der var
mange interessante titler pa hylder-
ne, bl.a. faldt ministeren over: Frem-
tidens trafik, hvor han mente, han og
hans embedsvaerk kunne hente god
inspiration. Niels Jonassen afslutte-
de rundvisningen med at forklare, at
hele biblioteket faktisk var til radig-
hed for alle biblioteker via Statsbib-
lioteket, men at det fuldt og helt var
sponsoreret af frivillige midler, klub-
kontingentet og frivillig arbejdskraft.
Herefter gik ministeren videre ud for
at se pa museet under kyndig vejled-
ning af Sgren Jacobsen.
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Ford i lange baner

Tekst og foto: Jens Heldgaard

Tirsdag den 11. august tog vi fat pa
mgderne igen efter sommerpausen.
Vi var inviteret pa besgg hos Else og
Jagrgen Binderup, som bor pa en dej-
lig ejendom ved Mossg i det smukke
midtjyske bakkeland.

Jorgen har Ford-biler i lange raekker.
Der er rigtig mange varianter, og der
er mange biler under opbygning og
restaurering, og det er dejligt at se
hvordan bilerne efterhanden kom-
mer i fin stand og bliver kgrende —
for der er ogsa en stgrre afdeling
med indregistrerede veteranbiler —
hvoriblandt der dog ogsa er andet
end Ford-biler.

Midt i den store hal stod ogsa en
noget speciel traktor — Nemlig en
Ford eksperimental-traktor fra 1915.

Der er opbygget med flere dele fra
Ford T, nemlig motor, kgler og diffe-
rentiale. Den er speciel ved at have
to store tanke liggende over moto-
ren — en til benzin og en til kglevand.

Der var en del biler med varelad i
samlingen — blandt andet en fin Ford
T fra 1925, som var ved at fa mon-
teret kaleche.

Jorgen er ikke nybegynder — han fik
sin farste Ford som 12-arig, og det
er bare fortsat derfra...

Efter den interessante rundvisning
var der kaffe og kage pa den hyggeli-
ge terrasse, med udsigt direkte over
abne marker og Mossg i baggrun-
den — og som billedet viser, fik vi en
ualmindelig smuk solnedgang som
afslutning pa en hyggelig aften.

Tak til Else og Jgrgen Binderup.

o
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Major Jergen Kold og hans sekretaer Lotti Dyna, samt den nydekorerede Kim Polte der i
dagens anledning modtog Kastellets medalje, samt undertegnede, som tidligere var blevet
hzedret med medaljen sidste ar i forbindelse med Kastellets 350 ars Jubilaeum.

Kastellet

Jeg skulle hilse vore medlemmer
mange gange fra Kommandant Kold,
og sige tak for et meget fint samar-
bejde med de repreesentanter der
gennem alle arene har veeret med til
at ggre et stort arbejde for klubben,
men isaer for den veldisciplinerede
meengde af mennesker der alt i alt
har adlydt de ordrer der er kommet
fra hjemmevaernsgruppen "Livjeeger-
ne” uden hvis hjeelp det ikke havde
kunnet lade sig gare.

Personligt vil jeg hermed takke Kom-
mandant Jgrgen Kold, hans sekre-
teer Lotti Dyna og alle dem jeg har
samarbejdet med i arenes Igb. En
seerlig tak til den nye kommandant
Lasse Nelsson, der sprang ind i

arrangementet, pa trods af at han
afviklede sin ferie lige pa det tids-
punkt, og kom ind pa Kastellet for
at se at alt gik som det skulle. Tak
for det!

Han har lovet at traditionen vil fort-
seette fremover, samme tidspunkt,
fgrste sgndag i maj og glaeder sig til
at se os neeste ar.

Jeg kan oplyse at der i ar ialt kom
Kr. 7.444,50 ind ved arrangementet
som alle gar ubeskaret til syge bgrn
pa rigshospitalet.

Venlig hilsen og tak for 20’eren fra
jer alle.

Claus E. Neble
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Vingardstur

Tekst og foto: Peter Bering

Med et par maneders forsinkel-

se pa grund af regn lykkedes det

en fin augustaften, at kgre en kort
hyggetur fra Engelholm til Solbjerg-
gaard mellem Barse og Blangslev.
Garden er blandt af landets eeld-
ste vingarde og muligvis ogsa den
mindste. Der kom syv gamle biler.
Og det var en vidunderligt broget
skare, som spaendte over omtrent et
halvt arhundrede og fire lande. Der
var godt nok to Mini - arranggr Bo
Fredriksens rgde og Grumlgse-tgm-
rerens grgnne. Og fra samme slaegt
Clasens MG saloon. Derudover fra
England Thorkildsens Austin 7 tou-
rer. Sonett-betvingeren Sgren Peter i
en dejlig ren og spragd Porsche 912

Il VeteranTidende - September 2015
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repraesenterede det tyske, nar det
er bedst. Frankofile Bessermann
kgrte i den 'nye’ Amilcar CGSs, som
- til forskel fra den 'gamle’ lysebla -
har et karosseri, som er bredere end
chassiset; sa nu kan han og Dorte
sidde side om side og ikke forskudt.
Den har ogsa den mest udsggte
luxus i form af en kaleche. De ame-
rikanske vogne glimrede ved deres
fraveer; men Tommy Jgrgensens
PV444 er meget amerikansk i sine
runde former. Vi fik at vide at arets
vinhgst bliver elendig; men Bos kg-
retur var perfekt - ad lige netop den
slags sogneveje, som vore biler el-
sker allermest: Dem uden trafik.
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Fartfest pa Munkebjerg

Gamle biler korte steerkt i stralende sol
Tekst og billeder: Michael Eisenberg

Munkebjerg Hillclimb er et eegte hastighedslgb. Bilerne
starter med et minuts mellemrum pa sydsiden af Vejle
Fjord og kgrer op ad serpentinevejen med mal ved Mun-
kebjerg Hotel. Bade nede pa stranden og oppe ved mal
er udsigten betagende. Man kgrer ruten fem gange, to
gange treening og tre heat i selve Igbet. Ruten er 1,8 ki-
lometer med en reekke kraevende sving.

"I Munkebjerg Hillclimb er det ikke kun vinderne, men
hele motorsportens kulturhistorie, vi fejrer,” konstatere-
de Igbsleder Arne Pagh, efter at 92 motorsportsudgvere
med historiske biler hele dagen havde forsggt at overga
hinanden i at kgre hurtigst op ad den 1,8 kilometer lan-
ge bjergvej fra Vejle Fjord til Munkebjerg Hotel.

De langsomste biler fra 1920’erne kunne kgre banen
igennem pa sma to minutter, mens biler fra 1980’erne
klarede turen pa under et. Men de keempede allesam-
men lige hardt for det.
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Racerveteranen Kaj Bertelsen fra Viborg gav opvisning med
sin umadeligt sjeeldne Ferrari 275 GTB fra 1965, en bil der blev
bygget i 1007 eksemplarer i perioden 1964-68.

Fodd’ L -
- .

158594

Hurtigst af alle var favoritten Niels Ole Andersen fra
Jelling i en lynende hurtig Ford Capri 3.0 fra 1981. Han
gentog sidste ars sejr i overlegen stil.

Nicolaj Hansson fra Haarby vandt i sin MG TC fra 1946
klassen for de aeldste biler, mens den tidligere Rallye
Monte-Carlo Historique-vinder, nordmanden Svein Lund,
for farste gang geestede Igbet med en Datsun 240 Z fra
1971. Han tog sejren i klassen for biler fgr 1972.

Bugattier fra 1925-37 kgrte opvisning, racerveteranen
Kaj Bertelsen fra Viborg demonstrerede sin sjeeldne Fer-
rari 275 GTB fra 1965, og Peter Bering fra Paestg blev
ikke uventet sidst i sin Delage fra 1925. Alle var de i
deres biler med ydelse fra 50 til 300 hestekreefter med
til at skildre motorsportens kulturhistorie, og et rekord-
stort publikum i Danmarks smukkeste motorlgb ved Vej-
le Fjord forstod at saette pris pa det.



Med Vejle Fjord og motorvejsbroen som smuk staffage kgrte
Niels Ole Andersen fra Jelling sin Ford Capri 3.0 fra 1981 til
en overlegen sejr i Munkebjerg Hillclimb 2015.

Nicolaj Hansson fra Haarby vandt klassen for de zeldste biler
i sin MG TC fra 1946. Her gor han sig klar til start ved Vejle
Fjord.

o=

|

I sin Delage DISS fra 1925, Igbets zldste bil, blev Peter L= i
Bering forventeligt sidst blandt de, der fuldfgrte konkur- . . r

rencen. Men han gav sit veerdifulde bidrag til skildringen af = iy,
motorsportens kulturhistorie. iy = j i
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Blat er godt

Nordisk Bugatti Mgde pa Munkebjerg

Tekst: Peter Bering

Fotos: Turid Dannevig, Jette Studstrup,
Frank Studstrup og Peter Bering

De senere ar har budt pa flerdages
Bugattimgder i Sverige og Norge. |
ar var det Danmarks tur og mgdet
blev lagt pa Munkebjerg op til og i
den weekend i august, hvor der er
lgb og hill-climb. Det lykkedes at
samle godt tyve bugattister fra de
tre lande og Belgien — og en enkelt
dansk delagiste. Om Igrdagen deltog
alle i selve Munkebjerglgbet og om
sgndagen deltog nogle i bakkelgbet.
Fredag var Bugattierne pa udflugt

til sghgjlandet med besgg pa Jysk
Automobilmuseum og i brgdrene
Vogels veerksted, hvor flere Bugat-
tier og andre klenodier blev besku-
et. Blandt andet den rgde Type 57C,
som mange danskere kender fra
Alholm. Den far den helt store tur;
blandt andet bliver det ombygge-

de vindspejl rekonstrueret i original
skikkelse. Pladesmeden Ole har
veeret pa studierejse og malt en ori-
ginal Stelvio op.



De seneste danske bugattister Patrick og
Marc Vogel i hver sin vogn, et let rggslor og
en stralende sol.

Brgdrene Marc og Patrick Vogel deltog
nogle af dagene med flere biler: Tre Bugatti
og denne Delahaye 135M Dubos coupé fra
1948. Vidunderligt patineret og urestau-
reret. Ved siden af holder Peter Berings
Delage DISS fra 1925. Restaureret for godt
50 ar siden.

——, AW 86 -' —

Arild Staver kom med den zldste Bugatti.
En Type 23 fra 1925. Efter krigen fik den
karossen bag saderne ombygget til lad. Og
den kgrte en halv snes ar som varevogn pa
et parisisk trykkeri. Staver har rekonstrue-

| ret det oprindelige tresedede karosseri.

'Blat er altid paent’. Parade ved Gjern, fra
venstre: T40/38, T43/44, T57, Delage
DISS, T37A, T43 og MG Q.




Per-Olof Hakansson trak sin 1929 Type37A
pa slzeb til Munkebjerg; men gennemfgrte
alle tre dage pa egne hjul trods en strejkende
selvstarter. Hakanson er anden-generati-
ons-bugattist - ligesom vore hjemlige Petre

| Koux og Zinck, som desvaerre ikke kunne
deltage i Bugatti-mgdet i ar.

Den svenske bugattist Michael Bystrom
deltog med sin 1934 MG Q. En hidsig
750kubik-racer med over 100HK. Takket
veere fri udblaesning var den holdets absolut
mest hgjrgstede indslag. Bystrom kerte ogsa
bakkelgb.

Den yngste (78ar) Bugatti var @ivind Selvigs
Type57 Ventoux fra 1937. Den mest civilise-
rede bil Bugatti byggede. 3,3liters motor med
kraftoverskud, meget behagelig gearkasse og
. tilmed, pa de sene argange, hydrauliske brem-
' ser. Denne bil har vaeret i Norge siden 1947.

Kjeld Jessens Brescia var pa vej til Japan i en Den belgiske kong Leopold var stor kunde i
container, sa han og Marjolijn medbragte istedet Molsheim. Jessen medbragte bl.a. dette foto-
en elektrisk Auto-Red-Bug. Brgdkassen bagpa grafi af kongen og le patron pa den Auto-Red-
rummer et 12volts og et 6volts batteri. Koretgjet Bug, som Bugatti brugte pa fabriksomradet i
tunes ved at give motoren 18V. Den traekker pa Molsheim.

det ene baghjul og bremser pa det andet. Jessen

korte flere demonstrationsture og Claude Tei-

sen-Simony fik en prgvetur, da han - uden Bugatti

- kom forbi den ene dag.
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Bugatti-samlingen hos brgdrene Vogel vok-
ser stot: Tidligere i ar hentedes i Frankrig en
vidunderlig brugt tidlig Type57 med firedgrs
Galibier-karosseri uden midterstolpe

i ; :
Else og Per Gjerdrum kgrte sammen med
de gvrige norske deltagere hele vejen til
Munkebjerg pa egne hjul. Gjerdrums vogn
er en 1930 Type43 med en broget historie,
som ogsa omfatter ophold i en breendende
lagerbygning. Modellen er en touringvogn
med racermotor.

R ke

Bo Soderbergs 1929 Type43 er samlet af
Gothe Hakanson i arene 1957-79. | bilen
indgar dele fra to vogne. Den Type43, som
kronprins Leopold kom til Sverige i (da han
friede til prinsesse Astrid) og solgte dér, er
suppleret med en Type44 motor. Bosse er
den nordiske Bugatti-registrator og dermed
leder af det team der star bag den impone-
rende registrant, der udkom sidste ar.

| Munkebjerglgbet var holdet forstaerket

med Terkel Lund Ovesen i Lea Francis Hyper.

Den har en 14 liters Meadows racermotor
med en stor Cozettekompressor og deltog
ogsa i sgndagens bakkelgb.

Vogels 1926 Type40 Gangloff cabriolet med
meget lavt vindspejl er restaureret 100% pa
eget vaerksted.

Sur la route. Naermest fotografen ses Frank
Studstrups T40/38.
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Biler, der fulgtes med sporvognene...
Historisk gadebillede pa Sporvejsmuseet

Tekst og foto: Sgren Palsbo

Meteorologerne havde advaret om
skybrud og det, der var veerre, da
omkring 40 modige veteran- og vin-
tage-ejere trodsede spadommene og
begav sig mod Midtsjeelland til arets
"Biler der fulgtes med sporvogne-
ne” pa Sporvejsmuseet Skjoldenaes-
holm. Heldigvis blev det ved trusler-
ne om det veerste mggvejr, og der
vankede endda opklaring og et strejf
af varme ud pa eftermiddagen.

Dagen var 25. juli - den fgrste af to
weekenddage pa det midtsjeelland-
ske museum, hvor der er seerlig
teet sporvogns- og bustrafik med
afgange hvert femte minut. Det kan
hovedstadens A-buslinjer knapt nok
hamle op med. Ud over det hyg-
gelige treef for ejerne af de dejlige
kgretgjer fra senest 1972 — det var
nemlig aret, hvor det var slut med at
fglges med sporvognene, eftersom
den sidste gamle sporvognslinje
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blev omstillet til bustrafik netop det-
te ar — sa er veteran-arrangementet
ogsa en forngjelse for museets gee-
ster, som kan opleve eller genopleve
det historiske gadebillede. | 2015 et
mgde mellem en raekke artiers me-
get forskelligartede transportmidler.

Pa den brostensbelagte museums-
gade var der hestepeerer fra de
smukke dyr, som trak den bevarede
hesteomnibus — pensioneret fra Kg-
benhavns Sporvejes davaerende linje
121 1917. Der var danske og uden-
landske sporvogne leveret mellem
ar 1900 og 1975, og der var dejli-
ge biler og en enkelt knallert (NSU
Quickly TT) repreesenterende fem ar-
tier. 1940’erne manglede desveerre
helt. 2. Verdenskrig og efterfglgen-
de import-restriktioner har tydeligvis
bevirket, at der kun er fa vintagebiler
fra dette arti i Danmark. | flere ar
har en Volvo 444 veeret ene om at

Mange slags sporvogne og biler i museumsgaden ”Valby Langgade”. Til
venstre "Frk. Dusseldorf” (1957), i midten en Frederiksberg-sporvogn ar-
gang 1915 og bag den anes en sporvogn fra Rostock i DDR-tiden (1967).
Langs kantstenen Lloyd efterfulgt af tre englaendere: Morris Minor cabrio-
let (1968), Morris 8 (1939) og Morris Minor saloon (1957).

repreesentere 1940erne ved "Biler
der fulgtes med sporvognene”. Nu
er den solgt, og dens nye ejer havde
ikke meldt sig under fanerne, mens
tid var.

1950erne og 1960erne var til gen-
geeld talsteerkt repraesenteret, hvil-
ket stemmer fint med, at det var i
disse artier, at mange danskere fik
rad til familiens fgrste bil. Og netop
hverdagsbilerne er smukt repree-
senteret ved "Biler der fulgtes med
sporvognene”. Baron von Mange-
penges imponerende kgretgjer er
som bekendt steerkt overreprae-
senteret i den bevarede historiske
bilflade. Derfor er det glaedeligt, at
eksemplarer af de sma billige hver-
dagsbiler har overlevet trods den
manglende prestige. Den kvinde-
lige dommerkomité, der bedgmte
bilerne efter charme arti for arti, ma
have gjort sig samme betragtninger,



Deltagerne i "Biler der fulgtes med sporvog-
nene” begynder traeffet med at folges med
en museumsbus pa en rute i Sporvejsmuse-
ets smukke omeghn. | ar var kortegen anfort
af en Leyland Royal Tiger 1963 fra Kgben-
havns sporveje.

Elegante bilfolk venter pa afgangssigna-
let for den feelles koretur i kglvandet pa en
museumsbus. Sgholmskolens ferietomme
skolegard i Jystrup Midtsjzelland var sam-
lingspunktet.

eftersom vinderen af charmekonkur-
rencen blandt biler fra 1950erne var
"den engelske Folkevogn”, Morris
Minor, mens vinderen af konkurren-
cen blandt biler fra 1960erne var en
af de seneste Lloyd Alexander TS fra
Borgward-familien. En lille hyggelig
overlever!

Der var meget elegant udkleed-

te damer og herrer ved "Biler der
fulgtes med sporvognene”, idet
udkleedning, der passer til bilens
alder, ogsa er genstand for konkur-
rence. Beseetningen i en Ford V8 fra
1930erne var i hgj grad et bud pa
vinder af denne heeder i deres fine
sorte tgj og damen med stor elegant
hat, der ogsa kunne ggre sig ved
galop-derbyet i Klampenborg. Men
det blev dog et par i en tofarvet Opel
Rekord, der Igb med denne preemie.
De var som snydt ud af 1958!

.'__ - .”.. . g __?rw 3 1'_- .r ;_' s .. —~ -

Dommerkomiteen i gang med at finde de mest charmerende keoretgj fra hvert arti. Her ka-
stes blikke pa en fin Ford Taunus, der i mange ar gemte sig i en garage i Svaneke pa Born-
holm og stadig har sine originale nummerplader.

Myldretid fra dengang, der var noget ved no-  Traengsel uden stress: Linje 14 i selskab
get. Naermeste bil — en dejlig Ford V8 coupé med Ford V8 (1935), Citroén Traction
1935 - Isb med praemien som dagens mest avant 15 (1952) og en Cadillac fra farst i

charmerende keretgj fra 1930erne. Talrige 1930erne. Det er i ar 50 ar siden, sporvogn-
af disse biler er endt som Hot Rods, ombyg- slinjen blev til en buslinje uden de flotte
get naermest til ukendelighed. rad/bla/hvide linjefarver.

En dansk cykel-veteran uden for konkurren-
cen. @lkassen rummede engang 50 "Hof”,
men de er for leengst drukket!

Besaetningen i den naermeste bil — Opel Re-
kord 1700 argang 1958 - vandt praemie for
bedst at have ramt hgjeste tgjmode, da bilen
var ny.

Flere slags hestekrzefter pa Sporvejsmuseet.

VeteranTidende - September 2015 W 23



=
o T A
A

CHGP 2015

Her er lidt stemningsbilleder fra arets CHGP

den 1. og 2. august. For yderligere informa-
tion om begivenheden, kgrere, Igb, startnum-
re osv. henviser vi til CHGP’s hjemmeside:
www.chgp.dk.
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Fotos: Eugenio Lai
Albert Kuhn Nicolaisen
Jens Mgller Nicolaisen




Pa opfordring har Erik Allerslev skrevet lidt om sin bil,

Mercedes 300 Cabriolet D, 1952.

Har du ogsa lyst til at delagtiggare Veteran Tidenes
laesere i data og historie om dit karetaj, sa send tekst

og billeder til vt@veteranbilklub.dk.
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Dorte Stadil

Mercedes 300 Cabriolet D

Tekst: Erik Allerslev
Foto: Ole Callesen

Argang 1952 - W 186 — fremstillings &r 1951 til 1955 —
i alt 591 stk. er der produceret.

Denne bil er stemplet afgang d. 14. februar 1952 og
har nr. 138. Pris i D. mark 23.700,-

| 1989 blev der importeret fra USA 2 stk. cabriolet D
1952 & 53 plus 1 stk. 290 Cabriolet B, 1935, som alle
ma betegnes som sjeeldenheder.

P& en ferietur til Spanien i 1996, blev jeg opmaerksom
pa en lille annonce i dagbladet Bgrsen, her sa jeg at
Daytona i Hellerup havde bilen til salg. Jeg ringede til
Palle Murmann for at forhgre mig om den. Nu skulle det
veere sadan, at vi skulle til et veterantreef oppe i Kolle
Kolle i Nordsjeelland kort efter. Det blev aftalt, at vi sa
kunne mgdes der, for sa at se og prgve bilen. Det var en
leekker sag og det var prisen ogsa, ma jeg nu nok sige.

Pa det tidspunkt havde jeg nok omkring 5 gamle kgretg-
jer i garagen, sa jeg matte af med en i bytte. Det matte
sa blive en Rolls Silver Shadow 1973. Nu var det sa
bare det, at Daytona havde bilen i kommission, sa noget
i bytte var ikke muligt. Na ja s, det var der jo ikke noget
at ggre ved.

Ca. 3 uger efter ringede Allan Hansen, Daugaard. Jo
han ville da lige forteelle at han nu var i besiddelse af
bilen, sa det var maske muligt at lave en lille handel
med, Mercedesen og Rollsen. Det blev det sa.



Pa det tidspunkt var historiske korrekte nummerpla-
der lige pa trapperne, de blev bestilt pa motorkontoret i
Ribe. Den 22. maj 1998 blev pladerne udleveret. Ribe
politikreds fik tildelt nummer intervallet Z 9985 — 9999,
det fgrste nummer blev mit.

Jeg mener de fgrste biler var tiltaenkt det amerikanske
marked; det var nok de fa her i Europa, der var bemidlet
til disse dyre vogne, sa kort efter 2. verdenskrig.

Jeg er i besiddelse af diverse fakturaer tilbage til 13.
oktober 1982, hvor en renovering tilsyneladende er be-
gyndt, for fgrst at slutte omkring 1990. En del handler
er bl.a. foregaet hos Mercedes pa Sunset Boulevard.
Daveerende ejer Charles Ostel Clenoaks, Bvd Sun Vally,
Californien.

For ca. 3.500 km siden fik jeg motoren hovedrenoveret.
Der er 4 fremgear — 6 cyl. pa reekke, 115 HK. Tophastig-
hed ca. 160 km i timen — 2 stk. Solex, centralsmgring,
elektrisk niveauregulering, oktanveelger (manuel) mm.

Nar vejret ellers er til det, bliver "Konrad” flittigt luftet i
sommermanederne.
Venlig hilsen

Erik Allerslev, Bjert
Medl. nr. 3064
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Kommentarer

Kommentar til Svend Algrens indlaeg i VT 470 side 27

Som talt ud af mit hjerte er Svend
Algrens kommentar under overskrif-
ten "Hvordan bruger vi vore biler”,
for det er nemlig rigtigt, at den ene-
ste made vore biler ikke ender som
museumsgenstande pa, er ved at
blive brugt - og respekteret - i trafik-
ken, s& man undgar situationer, hvor
reekken af bagvedkgrende utalmo-
digt presser pa for at komme forbi,
og dermed skaber bade stress og
farlige situationer, bl. a. fordi vore
biler ikke har samme formaen, hver-
ken nar det drejer sig om accelera-
tion eller - maske vigtigere - brems-
ning.

Vi skyder os selv i foden ved ikke at
veere synlige i gadebilledet, og har
derfor ogsa egen skyld. Det er for
mange gjensynlig vigtigere at mgdes
over kaffe og kage (sidstnaevnte hol-
der jeg sa - for - meget af).

Jeg deltog for 3 ar siden i Mercedes
klubbens arsmgde, der blev afholdt
i en af Danmarks smukkeste egne,
nemlig ved Silkeborgsgerne; der ind-
gik naturligvis en tur, men tiden blev

ligeligt - bogstavelig talt - fordelt mel-
lem (spise-)pauser og kgrte kilome-
tre. Det var synd, allerede fordi om-
radet i den grad opfordrer til kagrsel.

Oplevelsen resulterede i, at jeg mgd-
te op pa den arlige generalforsam-
ling og formasteligt - skulle det vise
sig - foreslog, at der blev udarbejdet
en alternativ lang rute.

Generalforsamlingens reaktion var
voldsom. Jeg blev pa det neermeste
pebet ud. Tilhgrerne forstod ikke -
maske fordi jeg forklarede mig for
darligt - at jeg ikke ville forleenge tu-
rene, men blot bede om, at der ogsa
blev lavet en udvidet rute.

Jeg er godt klar over, at den stigen-
de trafikmeaengde omkring de store
byer gar det vanskeligt at kgre; ogsa
derfor er laengere ture i det dbne
landskab af stor veerdi. Jeg har med
stor forngjelse deltaget i Ringkg-
binglgbene, DVK turen til dland og
flere gange Odsherredlgbet, som jeg
holder meget af, og kendetegnede
for disse ture er netop de leengere
streek, hvor der kgres og ses!

Jeg har meget stor forstaelse for, at
deciderede veteranbiler ikke ngdven-
digvis skal kgre 100 km eller mere
pa én dag, men DVK’s medlems-
skare udvides i disse ar med bilty-
per, der sagtens kan klare leengere
streek, og hvis vi skal have de nye
medlemmer med biler fra 1970’erne
med os, skal der kgres, mere end
sparkes.

Hvis der skal opretholdes en varieret
bilpark i Danmark, som af flertallet
af danskerne, herunder ogsa
politikerne, ses som et naturligt
indslag i gadebilledet, skal bilerne
PA GADEN og ikke blot vaere kuriosa
pa en parkeringsplads eller i et
museum. Teenk pa Paris, hvor der
fra 2016 kreeves forbud mod kgrsel
med biler fra fgr 1993. Det vil vi
forhabentlig ikke opleve i Danmark,
men det er et stykke af vejen op til
0s selv.

Steen Winther-Petersen
Kgbenhavn

Kommentar til begge to

Jeg er bestemt enig med Svend
Algreen og Steen Winther-Petersen,
vore kgretgjer skal ud og kgre og
ses pa de danske veje, men det syn-
tes jeg bestemt ogsa de bliver, iseer
for efterkrigsbilerne vedkommende.
Selvfglgelig tit i flok, nar man er pa
tur eller laver udstillinger diverse
steder, men jeg tror aldrig jeg har
kart i en af mine aeldre biler uden at
der er blevet vinket til flere modkg-
rende ogsa i eeldre biler. For det er
jo det man ggr — vinker og far en god
oplevelse nar man mgder de andre.

Jeg er sa heldig at veere pensionist,
sd jeg kan benytte et aeldre kgre-
tgj hver dag, hvis jeg har lyst. F.eks
kare et smut forbi Neerum, sa op ad
Strandvejen forbi planteskolen, hvor
der ofte holder én anden gammel
bil og sa hjem igen. Kgretgjerne ma
iflg. forsikringsselskaberne ikke bru-
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ges til arbejdskgrsel, og det gar jo at
mange ma lade dem sta hjemme i
hverdagen, selv om vejret er godt.

Ud af en bestand pa 2.329.578 ind-
registrerede personbiler i Danmark,
er de 56.173 mere en 24 ar gamle,
altsa kun 2,4 % - sa jeg syntes det
er flot at man sa tit kan vinke til an-
dre med samme hobby.

Af motorcykler er der registreret
59.855 eldre end 24 ar og et sam-
let tal i alt 151.542.

(Tallene er fra Danmarks Statistik pr
1. januar 2015)

Men lad os veere enige om at kgre-
tgjerne skal ses og kgres og ikke
hensta i en mgrk garage.

God kgrelyst!
Dorte Stadil




Fra biblioteket

Hvad er dette?

| biblioteket har vi faet en gammel fornummer-
plade til en motorcykel sammen med dette run-
de skilt med samme nummer som nummerpla-
den. Vi formoder at skiltet stammer fra arene
lige efter Anden Verdenskrig, men hvad betyder
det, og i hvilken anledning blev et sadant skilt
udstedt? Kan nogen hjeelpe 0s?

Send gerne svar til vi@veteranbilklub.dk - tak!

Svar...

Det er nok sjeeldent, at svaret nar at komme med i sam-
me nummer af bladet som spgrgsmalet - men nu la jeres
ydmyge layouter tilfeeldigvis inde med det.

Svaret er: En "rund Plakat”!

Straks efter udbruddet af Anden Verdenskrig, efter sigen-
de allerede dagen efter tyskernes beseettelse af Polen i
september 1939, fik man de fgrste rationeringer i Dan-
mark, incl. rationering af benzin.

Der var stor mangel pa mange varer, og altsa ogsa ben-
zin. Derfor blev der samtidig indfgrt forbud mod brug af
benzin til privatkgrsel. Skulle bilen eller motorcyklen ud
at kgre, matte man sgge myndighederne om en seerlig
kgretilladelse — og kgrselstilladelserne blev kun givet
til dem, der havde et absolut behov fagr kgrsel i arbejds-
meessigt eerinde. F.eks. laeger og dyrleeger, entrepreng-
rer, bilforhandlere og lignende.

Den "runde plakat”, som den blev kaldt, skulle anbrin-
ges synligt pa kgretgjet. Den fine ramme med celluid har
nok vaeret specielt til motorcykler — pa bilerne blev plaka-
ten anbragt bag forruden.

At have brugstilladelse til sit kgretgj, betgd ikke at man
bare kunne kgre Igs — benzinrationeringen satte sine sto-
re begraensninger, og resulterede som bekendt i, at langt
stgrstedelen af den danske vognpark blev klodset op
allerede i 1940. Forholdene blev fgrst normale mange ar
efter besaettelsens ophgr. jmn
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Peter Vindum var fotohandler og

Brugstilladelse

T8

[Kerpiaiwts Polisammer)

fotograf i Viborg og kerte i denne
Citroén 7C argang 1936.

Ovenfor ses hans ansggning om
brugstilladelse til bilen med den "ud-
ferlige motivering for ansggningen”.
Begrundelsen var bl.a. at han dag og
nat skulle vaere klar som fotograf for
kriminalpolitiet i Viborg.

Den "runde Plakat” er ogsa bevaret
(den maler 13,5 cm i diameter),

og er stemplet af Ordenspolitiet i
Viborg.

Materialet har vi takket veere Peter
Vindums s¢n Bjarne, der stadig

er kgrende i T2215, dog i form af
faderens naeste bil, en Citroén 11
Normale fra 1953.
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Tekst og foto: Jens Heldgaard

Mange vil nok teenke tilbage pa
sommerferien 2015, som et ar med
en del vejrmeessige udfordringer.

Her sidst i juli, har vi lige afsluttet to
ugers dejlig ferietur langs den Jyske

vestkyst i vores lille VW type 1 Cabri-
olet fra 1968.

Det er 19. sommer vi kgrer i bilen
og den har nu kgrt 62.000 km — og
over 60.000 har veeret med kale-
chen nede.

Nu er det er ikke meningen at Ve-
terantidende skal veere et rejsema-
gasin, men jeg synes godt vi kan
udveksle erfaringer, om hvordan vi
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bruger vore gamle karetgjer og give
tips til gode ruter, der egner sig til
kgrsel med de gamle kgretgijer.

Ideen til at skrive dette lille ferie-ind-
leeg kom, da vi flere gange under
vores ca. 1400 km lange tur, un-
drede os over, hvor alle de andre
veterankgretgjer var henne? Bortset
fra en hyggelig fredag eftermiddag i
selskab med bilerne og kgrerne fra
Ringkgbinglgbet, mgdte vi under 10
gamle biler pa hele turen !!!

Nar vi teenker pa hvor meget gleede
vi har af at kgre disse ferieture, vil vi
da gerne opfordre jer til ogsa at bru-
ge veteranbilerne pa denne made.

Vi har i ar et tema for kgreturene,
der hedder "Danske Halv-ger” — in-
spireret af en ny glimrende bog, der
hedder "Tolv halve”, og er skrevet af
journalist Stig Olsen og fotograf Car-
sten Ingemann, der guider os rundt
til 12 spaendende halvger i Danmark
— Forlaget Hovedland.

Sa er der noget at kgre efter — og
naturligvis helst pa de mindste veje.

En anden ting vi varmt kan anbefale
nar der kgres "veteran-ferie” er over-
natning pa Bed & Breakfast steder
rundt i Danmark — det giver naesten
altid en hyggelig kontakt til veerter-
ne, og man far et par tips til neeste
dags rute og seveerdigheder — Det

er billigt og godt, og man kan rejse
med meget lidt bagage.

| kan sgge de mange B&B steder
her:

http://net-bb.dk/ eller her: http://
www.bed-and-breakfast-i-danmark.
dk/ - eller nogle af de mange andre
hjemmesidesider med B&B.

En anden ting vi har oplevet flere
gange nar vi kommer i snak med
venlige interesserede mennesker er,
at man ikke i familien er enige om,
at der skal kgres leengere ture i de
gamle biler — ofte hgrer vi bemaerk-
ninger om at "det er for koldt med
aben bil”, "det treekker i nakken”, og
"vi kan ikke fglge trafikken”.

Til dette er der kun at sige: Det

kan lgses ved at kgbe nogle gode
skind-kgrejakker og en kgrehjelm,
etablere en form for vindskaerm bag
saederne, og veelge de sma veje,
hvor de fleste kgrer peent og sag-
tens accepterer en veteran med 70
km/1.

Apropos vindskaerm, sa pynter det jo
ikke pa en original veteranbil — men
det kan godt udfgres diskret sa det
er let at afmontere, nar bilen skal
preesenteres i originalstand — Vi er
sa heldige, at have hgje rygleen i
VWen, sa vi har syet et "overtraek”
hen over begge saeder, med sma
treelister indsyet i overkanten — Sa
kan det treekkes over seederne og
beskytte os mod vinden, og seeder-
ne mod sol og stgv og DET VIRKER !

Vi far ogsa indimellem spgrgsmalet,
om vi kan naenne at bruge veteranbi-
lerne til ture, hvor det ogsa kan blive
regnvejr - og det kan vi.

Bilerne skal bruges, og vises frem,
sa andre ogsa kan glaedes over
vore kgretgjer, og evt. fa en snak
om gode minder med netop dette
bilmeerke.

Og selvfglgelig bliver bilen vad, og
den kgrer ogsa pa stranden ved Lgk-
ken — og det kan den sagtens klare
med den rette pleje bagefter.

Et andet emne vi har drgftet, er om
det er i orden rent forsikringsmaes-
sigt at kgre flere dages ferietur og
mange kilometer.



Grivntih Odde

Jeg kontaktede Thomas Jgrgensen
ved Alm. Brand Veteranforsikring

og spurgte konkret om dette — og
han svarede, at det er OK at bruge
bilerne pa denne made, sa leenge
det ikke far karakter af, at den i det
daglige optreeder som brugsbil, eller
familiens 2. bil. Der er altsa ikke
problemer her — men kontakt evt. dit
eget selskab hvis du er tvivl.

Hvor mange Y4-ger ndede vi sa ?

Ja, indtil primo august har vi ndet
Helnzes v Assens, Kegnees v Als,
Griseta Odde v Oddesund, Lovns v
Hvalpsund og Enebaerodde v Oden-
se Fjord — og der er da planer om et
par stykker mere inden efteraret.

Sommerferieturen langs den jyske
vestkyst strakte sig fra Lgnstrup til
Henne med afstikker til Lagstar og
Hvalpsund/Lovns.

Hvis denne lille sommerhilsen har
givet Jer lyst til at kare i veteranbilen
pa denne made er det fint — og hvis
ikke, haber vi at | kan nyde billeder-
ne fra nogle af de mange smukke
steder der findes i Danmark.

PS: Send gerne sma indleeg og bil-
leder til VT, hvis | har fundet "det
smukkeste sted” eller den "flotteste
rute” — sa kan vi jo alle dele vore
gode erfaringer, og maske opleve
nye ting pa vore ture.

FASELISLL

De bedste sommerhilsner fra

Tove og Jens Heldgaard
Lund.

Heldgaard8700@gmail.com

A A

Her er billederne taget:

Pa stranden ved Lgkken,

ved fyrtarnet ved Nr. Lyngvig,

Griseta Odde ved Oddesund,

Daemningen til Helnaes,

Frederik d. VII’'s kanal ved Lggstgr,

Oxholm Mglle ved @land. [
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Thulintraffen i Landskrona

Tekst og billeder: John Bording Laursen

Igennem mange ar har jeg besggt
dette treef i Landskrona og jeg vil
gerne her i bladet bringe et lille re-
ferat fra en dejlig dag pa Citadellet
i Landskrona hvor jeg bl.a. mgdes
med mine svenske Triumph TR ven-
ner.

Anledningen til treeffet er at man
mindes Enoch Thulin, som var Sve-
riges fgrste flypioner og bilfabrikant.
Han er fgdt og arbejdede i Landskro-
na, og startede Sveriges fgrste fly-
fabrikation. Han blev fgdt i 1881 og
dgde i 1919 i forbindelse med en
tragisk flyulykke, han blev saledes
kun 38 ar gammel.

Arets tema var at fejre, at Citroén
DS fylder 60 ar, og det var et sandt
udstyrsstykke af modeller som var
udstillet. Som "gammel” arkitekt
er jeg solgt, de biler var simpelthen
utrolig fremsynede og det geelder jo
bade design og teknik. Den fgrste
DS blev praesenteret pa Paris salo-
nen d. 4. oktober 1955, og da ud-
stillingen sluttede, var der forudbe-
stilt ca. 80.000 eksemplarer!

Det andet tema var britiske biler
med hovedvaegten pa MG’erne, og
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ogsa her var der mange fine eksem-
plarer at skue.

Udover de mange biler er der ogsa
underholdning, i ar (ligesom tidlige-
re ar) et solidt Rockband med musik
fra 60erne, og herudover var der
musisk indslag med saekkepiber og
trommer leveret af bandet ”Griffin
Pipes and Drums”.

Hvis man er til kolonihaver er de lige
ved siden af Citadellet, og der er
guidet rundvisning til nogle meget
fine haver, her ligger i gvrigt ogsa

Nordens eneste Kolonihavemuseum.

Udover alle bilerne er der bade knal-
lerter og motorcykler at beundre, og
i voldgraven "futter” en fin dampdre-

vet bad rundt, og i miniformat er der
radiostyrede bade at beskue.

Pa pladsen gar en speaker rundt

og taler med de udstillende geester,
hans viden om biler er nsermest
enorm, og samtidig er han en festlig
herre.

Som det fremgar af referatet, et
sandt overflgdighedshorn af spaen-
dende ting som kan opleves pa et
begreenset areal, og rammen om-
kring os er jo rigtig flot — og vejret
var godt.

Hvem ved, maske ses vi derovre til
naeste ar?

John Bording Laursen

Citroén 5CV argang 1922
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Citroén DS 19 Cabriolet d’usine argang 1964

Et fint eksemplar at en RC-
modelbad som er dampdrevet.
Detaljerne pa skibet er mildt
sagt imponerende.

Speakeren Lars Lindstrom
som gar rundt pa pladsen og
interviewer ekvipagerne, og
hans viden om de forskellige
biler er stor.

Husquarna knallert érgané 1952, i gvrigt blev deln
premieret.

" Griffin Pi'b.es and Drum§’7 var ogsa et fint indsiag.
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Standard

— Standard i Danmark
Af: Jens @rvad

Selv om det fgrst var efter afslut-
ningen af 2. verdenskrig, at Stan-
dard Motor Co. for alvor satsede pa
eksport til markeder uden for Com-
monwealth var der i mellemkrigsare-
ne en beskeden eksport til det euro-
peeiske marked.

| Danmark var Standard pa et tidligt
tidspunkt repreesenteret af firmaet
Isidor Meyer i Kgbenhavn, som ogsa
blev kendt som importgr af de engel-
ske Ariel motorcykler. Omkring 1936
blev importen overtaget af Bohn-
stedt-Petersen, som samlede bilerne
i sin fabrik i Sundkrogsgade i Kgben-
havn. Det er lykkedes at finde enkel-
te af Standard’erne fra den gang.

Efter krigsafslutningen i 1945, hvor
det af den britiske regering blev pa-
lagt bilfabrikkerne at forgge eks-

porten til lande udenfor det britiske
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Commonwealth, skete i flere lande
en udskiftning af de hidtidige impor-
tagrer.

| Danmark blev importen flyttet fra
Bohnstedt-Petersen A/S til Nordisk
Diesel, da der umiddelbart efter be-
seettelsen blev rejst tvivi om Bohn-
stedt-Petersens muligheder som
importgr efter firmaets hidtidige
samarbejde med de tyske bilfabrik-
ker, Auto Union og Daimler-Benz.
Dette fgrte som bekendt ogsa til, at
Bohnstedt-Petersen mistede Reanu-
[t-importen til Brdr. Friis-Hansen.

Efter 1945

Iflg. Bohnstedt-Petersens 75-ars
jubileeumsskrift havde firmaet ved
krigens afslutning i 1945 et lager

af dele til samling af 150 Flying
Standard Eight og det lykkedes ogsa
for Bohnstedt-Petersen at skaffe et

“-#E)TUR. le'-’\'\"{ LI I".EIJ
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Fabribewier af Kralitsrranrsembiles.

ISIDOR MEYER,

Den ldste Standard-brochure i DVK’s arkiyv,
ca. 1926

@verst: Nordisk Diesels nye fabrik, opfort
1948, Borgmester Christiansens Gade 55,
Kgbenhavn SV.



antal Standard Vanguard fra andre
markeder.

Dette farte i efteraret 1945 til en
kritisk situation for Nordisk Diesel,
da Standard Motor Co. efter at situ-
ationen omkring Bohnstedt-Petersen
var blevet naermere belyst, pludselig
fortrad sit Igfte til Nordisk Diesel og
foretrak at beholde sin hidtidige im-
portgr. Udfaldet blev dog, at Nordisk
Diesel blev den nye importgr og der-
med ogsa fik importen af Ferguson
traktoren fra 1948. Ved opbygningen
af sit nye forhandlernet i 1945/46
overtog Nordisk Diesel 21 forhandle-
re fra Bohnstedt-Petersen.

Pa det tidspunkt var det alminde-

lig — og ngdvendigt — for de stgrre
bilimportgrer at have en samlevirk-
somhed, hvor man kunne samle og
feerdigbygge biler af dele, som kom
fra de forskellige udenlandske fa-
brikker. Ford og General Motors var
de fgrste, som etablerede samlefa-
brikker i Danmark. Senere fulgte Ci-
troén og danske Bohnstedt-Petersen
og Willys Overland Samlefabrik, som
var en lille virksomhed, men som se-
nere blev til Nordisk Diesel. Det var
derfor af vital betydning for bilimpor-
tgrerne at have samlefaciliteter, for
at fa del i bilsalget i Danmark.

Vilh. Nellemann, som var Morris-im-
portar, havde ogsa erkendt dette

behov og stiftede i 1946 Dansk
Oversgisk Motor Industri DOMI, som
pa samme tid som Nordisk Diesel
byggede en helt ny samlefabrik i
Glostrup. Nordisk Diesels fabrik blev
placeret i Kgbenhavns Sydhavn og
stod feerdig i 1948.

Det var ikke nogen let opgave, at

fa gang i bilimporten til Danmark i
1945 efter afslutningen af krigen i
Europa. Der var en stor mangel pa
fremmed valuta, og der var mangel
pa produkter. De traditionelle leve-
randgrer led under fglgerne af krigen
og desuden havde hovedleverandg-
ren, Storbritannien, en meget stor
mangel pa stal. Dette havde dog
den fordel for de danske importgrer,
at den britiske regering havde palagt
bilfabrikkerne at satse hardt pa eks-
port, hvilket ogsa kunne give ekstra
tildelinger af stal.

| Uffe Mortensens Nordisk Die-
sel-arkiv findes notater om et af de
problemer, som Nordisk Diesel i
sine fgrste ar Igb ind i med Direkto-
ratet for Vareforsyning, som pa det
tidspunkt var den myndighed, der
udstedte importtilladelser til danske
virksomheder. Den korte version af
problemet var, at Nordisk Diesel i
slutningen af 1946 havde faet stillet
i udsigt, at der var mulighed for at fa
bevilling til import af dele til samling

EVALITET —

af varevogne og ansggte efterfgl-
gende om en importbevilling pa kr.
700.000, som svarede til import af
200 stk. Standard 14 chassier —
med front — men uden fgrerhus og
karrosseri til opbygning pa danske
karrosserifabrikker.

Ansggningen om importbevilling
skulle veere indsendt inden udgan-
gen af 1946, hvilket ikke gav ND
mulighed for at starte nye forhand-
linger med Standard Motor Co. om
prisen.Man anvendte derfor i ansgg-
ningen den pris, som man tidligere
havde betalt for disse enheder. Efter
at bevillingen var blevet givet og ef-
ter at ordren til var afgivet, viste det
sig efter forhandling med Standard,
at man ved returnering af de kasser,
som delene blev leveret i — og at der
samtidig vistnok var tale om et rest-
parti — for det samme belgb kunne
fa leveret dele til samling af 222
chassiser.

ND accepterede selvfglgelig Stan-
dards tilbud, da totalbelgbet jo sva-
rede til den bevilling, man var i be-
siddelse af. Den sidste del af ordren
pa delene ankom til Kgbenavnh med
DFDS-baden "Ariosto” i maj 1947 og
blev losset ved Toldboden. Iflg. bevil-
lingen fra Varedirektoratet resterede
der i styktal dele til samling af 80
chassiser, men sendingen indeholdt

Et par sider fra en dansk bruchure for
samtlige Standard-modeller, argang
1935. Den smarte Standard "Speed
10-12” er maske inspireret af William
Lyons.

I brochuren navnes ingen dansk
importgr...
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Afleveringskontrol af nye Vanguard 1949 hos Nordisk Diesel

dele til samling af 102 enheder,
som kostede det samme som de 80
enheder som den resterende bevil-
ling oprindeligt lgd pa.

Det forelgbige resultat var, at Told-
vaesenet neegtede indfgrsel af de
"gratis” chassiser. Det skal tilfg-
jes, at ND for leengst havde betalt
for hele partiet til Standard. Sagen
var mere eller mindre gaet i baglas
indtil oktober 1947, hvor ND bade
havde haft renteudgifter og udgifter
til pladsleje ved Toldboden. Desuden
var der en stor risiko for, at delene
ville tage skade af det lange ophold
i havnen.

Sagen fik fgrst sin afslutning i okto-
ber 1947 (naesten et halvt ar efter
delenes ankomst) og efter at bade
direktionen for Burmeister & Wain —
Danmarks stgrste arbejdsplads og
ejer af Nordisk Diesel — og den Briti-
ske Ambassade havde grebet ind.
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Efter at Nordisk Diesel havde startet
med at importere 8 og 14-modeller-
ne fra Standard, blev disse i 1948
erstattet af Standard Vanguard —
den nye "verdensbil”. Bilen fik ogsa

i Danmark en paen modtagelse, men
som tidligere naevnt, var den fgrste
version beheaeftet med problemer.
Skandinavisk Motor Journal gav ofte
Nordisk Diesel (fortjent) ros og skrev
i juli-numret 1950 bl.a. "Nordisk Die-
selauto har atter vist et friskt initia-
tiv ved at oprette en samlefabrik for
Vanguard og andre vogne. Der sker
altid noget i Nordisk Dieselauto, og
der sker ikke sjeeldent noget uven-
tet”.

Vanguard som taxi

| 1948 var der stadig steerke be-
graensninger for salg af nye person-
biler til private kgbere, sa bilimpor-
tgrerne var tvunget til at finde andre
aftagere til deres produkter. En af de

fa muligheder var det, som pa den
tid blev betegnet som hyrevognsmar-
kedet.

Efter afslutningen af 2. verdenskrig
og den tyske beseettelse af Dan-
mark var bestanden af hyrevogne,
dvs. taxier specielt i de stgrre byer
meget nedslidt. En stor del af dis-
se biler stammede helt tilbage fra
1934-36 og bestod mest af Ford,
Chevrolet, Plymouth og Dodge med
danskbyggede karrosserier med syv
siddepladser.

Valutasituationen og manglen pa
nye biler i USA gjorde det neesten,
bortset fra nogle fa Chevrolet om-
kring 1948, fgr ca. 1950 var nee-
sten umuligt at importere amerikan-
ske biler til fornyelse af taxi-fladen.
De danske bilimportgrer begyndte
derfor at se sig om efter alternati-
ver til de amerikanske biler, og der
dukkede efterhdnden mange ekso-



tiske taxier op pa gaderne: AC, Arm-
strong-Siddeley, Ford Pilot og Volvo
800-serien enten med danskbygge-
de karrosserier eller med originale
karrosserier, som blev ombygget til
at rumme syv siddepladser. Efter-
handen dukkede der ogsa dansk
ombyggede Mercedes Benz 170’ere

op.

Der var imidlertid to modeller, som
fra fabrikken tilsyneladende var vel-
egnede til ombygning: Renault og
Standard Vanguard Estate (station-
car). Pa Vanguard’en var aendringer-
ne ret enkle: Bagsaedet blev flyttet
helt tilbage til bagdgrene, som deref-
ter blev blokeret. Bagagepladsen var
derefter i et bagagegitter pa taget,
som blev gummibekleedt i gitterets
areal.

Der blev derefter indsat to klapsto-
le mellem for- og bagseede, sdledes
at der blev i alt fem siddepladser
bag fgrerseedet. Indretningen kunne
variere lidt, idet bilerne blev ombyg-
get pa flere forskellige karrosserifa-
brikker, bl.a. Neesby pa Fyn og Johs.
Nielsen i Roskilde. Disse blev imid-
lertid hverken populeere hos fgrerne
eller passagererne.

Som neaevnt tidligere havde Vangu-
ard’en en kort akselafstand og som
fglge heraf smalle bageste sidedg-
re. Nar man sa placerede bagsae-
det (den tredje seederaekke) et godt

Den dansk designede Vangaurd Taxa 1948/49 og et billede af det lidt trange interigr.
Nederst ses 20 nye Vanguard Taxaer, klar til at blive taget i brug.
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Dette billede viser tydeligt, at pladsen var noget trang i
den korte Vanguard-Taxa.

Herunder ses et lille prospekt for Mercedes 170, med
et typisk dansk Taxa-karrosseri med forgget loftshgjde.
Lignende karrosserier blev senere lavet pa basis af Mer-
cedes 180.

EH HY & FLRS. YOS HIYFE
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stykke bag bagakslen, betgd det at
passagerne faktisk skulle kravle pa
alle fire for at komme hen til bagsae-
det. Udstigning var selvfglgelig lige-
sa ubekvem.

Fra chauffgrerne kom der klager over
for lidt plads bag rattet, og det var
selvfglgelig korrekt, nar man sam-
menligner med pladsen i en forleen-
get amerikanerbil fra fgr krigen. Des-
uden var det ogsa noget nyt at kgre
med en 2-liters motor, som kreevede
noget mere brug af gearene, end
amerikanerne kreevede. Hertil kom
sa de tidligere tekniske problemer
med de fgrste serier.

Taxi-eventyret sluttede derfor ret hur-  FEEEE -y,
tigt som en én-gangs foreteelse. : edipid 3 DR

Nordisk Diesel opgav dog ikke at
seelge Vanguarder til alternative
formal. Der blev som forsgg bygget
en enkelt ambulance til Zone-Red-
ningskorpset, som for en tid kom til
at ggre tjeneste ved Zonens Helle-
rup station. En anden mere eksotisk
version af en Vanguard varevogn, et
rullende fadglsanlaeg, blev leveret til
Carlsberg.

Til venstre: Vanguard-ambulancen som ny i 1951, fotograferet i Nykgbing F. Herover ses den
blandt andre udrykningskeretgjer pa Zone-stationen i Hellerup 1957, nu med moderniseret
kelergitter. Nederst er bilen kommet pa pension, tilbage i Nykgbing F., hvor Zonen havde
deres egen skrotplads.
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Danske Vanguard’er

| 1950 kom den danske samlepro-
duktion i gang, og for at spare valuta
blev de dansk-samlede Vanguard'er
forsynet med danske batterier, lake-
ret med maling fra Sadolin & Holm-
blad, deek indkgbt fra danske impor-
tgrer og andre forbrugsmaterialer fra
danske producenter; og sidst men
ikke mindst blev der brugt dansk
arbejdskraft. Den tidligere darlige
omtale af Vanguard’en fik imidlertid
den konsekvens, at da Nordisk Die-
sel i 1950 begyndte at samle den
forbedrede 1950-model, som var
helt o.k., var skaden desveerre sket,
og interessen var dalende. Dette fgr-
te til at salget blev langt mindre end
forventet.

For at kunne holde produktionen i
gang i samlefabrikken og for at redu-
cere lagret af feerdige biler, blev der

i efteraret 1950 startet en eksport
af "danske” Vanguard’er til den briti-
ske beseettelseszone i Vesttyskland,
hvor de i stor stil blev solgt til det
udstationerede engelske personel.
Eksporten fra Danmark bidrog til, at
Standard Vanguard i 1950 med 405
solgte biler blev den fijerde mest
solgte udenlandske bil i Vesttysk-
land, kun sldet af de mindre italien-
ske og franske biler. Vanguard-salget

tyskland.

udgjorde faktisk 70% af det samlede
salg af britiske biler i Vesttyskland
det ar.

Selv om afsaetningen i Danmark
ikke helt svarede til importgrens for-
ventninger, klarede Vanguard'en sig
ganske paent pa det danske marked,
men optimismen havde som naevnt
fgrt til et for stort lager af nye biler,
og det medfgrte sa, at 1952-model-
len med bl.a. ny front, nye kofan-
gere og stgrre bagrude aldrig blev
markedsfgrt i Danmark i saloon-ud-
gaven, men der kom et stgrre antal
engelskbyggede varevogne. Dvs. at
1950-saloon’en blev markedsfart

Qfﬁ '. Lad
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ard, men det var en personbil — vi er hos Zonen i Randers, maj 1954.

tandard Vangu-

Til venstre ses den szrpraegede fadglsvogn fra Carlsberg, 1952.

Nederst pa siden er en ladning dansksamlede Vanguard’er pa vej til Vest-

helt op til 1953, hvor serie 2 med
det nye bagparti kom pa markedet.

Som fglge af det store lager, ogsa af
dele til samling, blev der overvejet
forskellige muligheder for anvendel-
se af disse dele. Dette fgrte bl.a.

til at et antal Vanguard, som skulle
have veeret samlet til salooner blev
samlet som "front end chassiser”,
dvs. som varevognschassis med fg-
rerhus (uden bagvaeg)til pabygning
af lad eller varekasse.

Serie 2 fra 1953 med eendret bag-
parti og stgrre bagagerum blev helt
fra starten samlet i Danmark.
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Dansk bilproduktion hos Nordisk Diesel - Kgbenhavn
| T ' -

TOBAKSRYCNINE
FORBUDT
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. Nyabnet kasse med karrosseridele til danske Vanguard’er

. Karroseridele efter affedtning, der skete med trikloraetylen

. Pladedelene anbringes i en ”jig” og haeftes

. Der justeres og svejses

. Det ligner inspektion, men billedet er til zere for fotografen.
Manden i kittel var i virkeligheden saddelmager...
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6. Sidste svejsninger pa karrosseriet

7. Der lzegges tin pa - det er bil nummer
500

8, 9. Afpudsning og finkontrol for buler etc.

inden maleprocessen begynder
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10. Chassislinien arbejder uafhaengigt af
karrosserilinien

11, 12. Inspektion og samling af motorer og
gearkasser fgr montering

13. En dygdig pladesmed igang med at
reparere en bil der er blevet skadet
undervejs i processen
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Endnu en (lang) taxa

Nordisk Diesel gjorde i 1952 et
forsgg pa at gagre et come-back pa
hyrevognsmarkedet. Inspirationen
kom sandsynligvis fra Malmg, hvor
karrosserifabrikken Heinel, der var
ekspert i forleengede karrosser til
bade ambulance- og taxibrug, havde
startet produktion af en forleenget
Vanguard til taxibrug.

Den forleengede Vanguard blev godt
modtaget af den svenske presse,
som bl.a. mente at Vanguard’'ens
udseende havde vundet ved ombyg-
ningen. Den almindelige Vanguard
blev af den svenske motorpresse
omtalt som "Pelle Halelgs”.

Nordisk Diesel fremstillede selv en
prototype, meget lig den svenske
model, til en forleenget hyrevogns-
model med bredere dgre og sidde-
pladser til syv passagerer, idet der
bag fgrerseedet blev indskudt en
reekke sammenklappelige seeder,
som kunne foldes ud efter behov.
De bredere bagdgre lettede samtidig
adgangen til bagsaedet. Dette pro-
jekt kunne - hvis det lykkedes - have
hjulpet med til at reducere ND’s
store lager af dele til samling af Van-
guard’er.

| Danmark blev det dog kun til en
enkelt protype, som blev preesente-
ret i slutningen af 1952. Ganske vist
forsggte Johs. Nielsens karosseri-
fabrik | Roskilde sig samtidig med

et dansk karosseri pa et forleenget
"front end chassis”, hvor kun den
originale front og torpedo indgik.
0gsa her blev det, sa vidt vides, kun
til et enkelt stk.

14. Vandslibning og polering

15. Ogsa sadelmagerarbejdet er "made in
Denmark”

16. Lager af faerdige Standard Vanguard

Pa forsiden af bladet ses den sidste station
pa samlelinien.
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Brochure for den lange Hyrebogn model 1952, samt et billede fra Radhuspladsen i
Kgbenhavn. Den anden taxa, vistnok en Ford V8 1934, bekrzefter behovet for at fa
nye kgretgjer.

-] Markedage hos Nordisk Diesel: Bil nummer
100 og bil nummer 500.

e o

'ﬂ I Nordisk Diesels udstilling i det gamle
Apollo-teater ved Tivolis hovedindgang,
kunne man i en periode i 1950/51 se en
”mini-samlefabrik”.

Standard Vanguard i 1952-version. Stude-
bakeren (1925) i baggrunden var ogsa en
sjeelden fugl i Danmark.
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Varevognsudgaven af Vanguard 1952 blev
meget popular i Danmark, hvor efterkrigsti-
den var praeget af voldsomme restriktioner
pa personvognsmarkedet.

Herunder endnu et par taxa-billeder: @verst
en dansk Vanguard, bygget pa et "front end
chassis” som en prototype i 1948. Et meget
typisk dansk taxa-karrosseri, med det hgje
tag. Under den ses igen den endelige versi-
on, som blev solgt fra Nordisk Diesel.

Intet under, at man i 1952 forsggte sig med
en forleenget udgave!
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Vanguard, type 2,3 og 8 - 10

| 1953 praesenterede Standard en
ny Vanguard-version, serie 2, hvor
den stgrste eendring i forhold til se-
rie 1 var det forleengede bagagerum.
Der var endvidere en del mindre,
tekniske aendringer, bl.a. var koblin-
gen nu hydraulisk aktiveret.

Vanguard 2-modellen blev fra star-
ten samlet i Danmark. Selv om den
hurtigt efter introduktionen fik et
paent salg, stod det klart, at der ikke
mindst pa grund af den stigende
konkurrence fra bade engelske og
tyske fabrikker, var behov for en vee-
sentlig fornyelse af Vanguard’en.

| 1953 opgav Standard sin "en mo-
dels politik” og 1954 dukkede den
lille Standard 8 op og blev kort efter
introduktion ogsa samlet i Danmark.
Dette gav Nordisk Diesel mulighed
for at for bl.a. at forbedre det spar-
tanske interigr. Denne aktivitet fort-
sattes ogsa med Standard 10, hvor
man lavede sa mange lokale for-
bedringer, at bilen fik et nyt "dansk”
navn: Vanguard Junior.

Mod forventning fik hverken Stan-
dard 8 og 10 eller Vanguard Junior
den succes, Standard og Nordisk
Diesel havde forventet. Bilerne hen-
vendte sig iseer til den kundegruppe,
som havde Morris Minor og 1000
som favorit, og selv om Standard’er-
ne pa mange omrader var mere vel-

1-)1?.'5?5

konstruerede end Morris’en lykke-
des det aldrig det aldrig for dem at
skubbe Morris af tronen.

Som tidligere naevnt blev den nye
Vanguard 3 en helt anden bil med
selvbeaerende karrosseri, som med-
fgrte lavere egenveegt og som sam-
men med aendringer af den gam-

le motor var med til en forbedring
af benzingkonomien. Men selv om
3’eren pa mange mader overgik de
tidligere modeller, slog den slet ikke
an i Danmark. De senere versioner
af Vanguard 3 som Vanguard Vig-
nale, Sportman og Luxury Six kom
aldrig til Danmark.

Der kan veere mange arsager, maske
syntes forhandlerne, at det var nem-
mere at seelge de dansksamlede
Standard 8 og 10-modeller eller end-
nu mere sandsynligt: det var lettere
og mere lukrativt at seelge sa mange
Ferguson-traktorer, som muligt.

Der er ingen tvivl, at salget af Stan-
dard-biler i Danmarks, trods en
kraftig markedsfgring og en positiv
presse, aldrig kom til at leve op til
Nordisk Diesels forventninger, hvil-
ket kan bekreeftes af, at Nordisk
Diesel i en lang arreekke forsggte at
overtage importen af franske Simca,
som ellers blev importeret af Nor-
disk Fiat. Disse bestraebelser farte
til, at Nordisk Diesel i 1959 overtog
importen af Simca-bilerne, som hid-
til havde ligget hos Nordisk Fiat, og
af Vedette-modellerne, som hidtil var
blevet importeret af Ford Motor Co.

Officielt opgav Nordisk Diesel ikke
importen af Standard-Triumph, men
agenturet blev lagt "i dvale” hos
datterselskabet Glostrup Import Co.
som fik til huse i de gamle Mas-
sey-Harris bygninger i Glostrup, som
var tegnet af arkitekten Arne Jakob-
sen. De sidste Standard’er som Nor-
disk Diesel/Glostrup Import Com-
pany inden de i foraret 1962 afgav
importen til Dansk Standard-Triumph
i Glostrup var 3 stk. Standard Atlas
kassevogne, som nok var en af de
mest uheldige kreationer, som Stan-
dard nogensinde har frembragt.

| perioden 1950-1961 blev salget
af Standard biler pa godt 6000 stk.
Heraf var der 1336 Standard 8,



Standard 10/Vanguard Junior 2016
stk. og af Vanguard’er 2771 enhe-
der. Hertil kommer de tre tidligere
neevnte Atlas varevogne. Til sam-
menligning kan naevnes, at der i pe-
rioden 1950-54 i Sverige blev solgt
mere end 10.000 Vanguard’er og
Sverige var dermed Standards neest-
stgrste eksportmarked i Europa.

Den allersidste fabriksnye Standard,
som blev importeret til Danmark, var
en Vanguard Luxury Six, som helt
usadvanligt var forsynet med en
Perkins 4/99 dieselmotor. Impor-
tgren, som nu hed Dansk Auto-Im-
port, fordi der var opstdet strid om
retten til at bruge Triumph-navnet i
firmanavnet, gnskede at udforske
mulighederne for denne Vanguard
pa taxi-markedet. Det blev dog kun
til dette ene eksemplar, som endte
med at blive solgt til en privat kgber.
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T

Kilder: o De farste danskbyggede Standard 8 forlader Nordisk Diesels samlelinie og afhentes af
DVK’s bibliotek. Uffe Mortensens og forhandlerne personligt.

Jens @rvads arkiver.

Billederne af Zone-kgretgjerne stammer
fra Teknisk Museum — Zone-samlingen.

Meget fa overlevende...

Iy
i

I VT nr 312, juni 2002, er der
en grundig omtale af denne
Standard Flying 12 fra 1937. Et
par ar senere blev den handlet
gennem en annonce i VT. Men
hvor er den nu?

Kun 4 stk. Standard efterkrigsbiler optraeder i DVK’s seneste medlemsliste.
Denne er den eneste indregistrede — en Vanguard 1950, der tilhgrer Kim
Simonsen i Ringsted.
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Tordengglen
og andre smafolk

(-] ]
pa den jyske hede
100-arig knallert blandt sma, finurlige koretgjer
Af Gorm Albrechtsen

Egentlig var nyerhvervelsen blandt
venner dgbt "Tordenfuglen pa den
jyske hede”. Men da det omsider,
efter mere end 55 ars ventetid, lyk-
kedes at fa kildet motorens magne-
ter pad maven, at f& mikset den rette
breendstofblanding og dermed fa det
gamle maskineri vakt til live, meldte
behovet for et nyt navn sig.

Den gamle Johnson med hjeelpe-
motor Igd aldeles ikke som nogen
tordenfugl. Tveert imod afleverede
ekvipagen fra 1915 et lydbillede
som bedst kan sammenlignes med
haese andedrag fra en hysterisk ggle
tilsat raslen af en halv spandfuld
lgse mgtrikker og skruer.
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En stolt ejer med sit saerpraegede befor-
dringsmiddel - en Johnson Motor Wheleer
- blandt de fa af slagsen. Privatfoto.

Jovist kunne ”"Verdens eneste 2- cyl. cykel-
motor” samle opmarksomhed som her i
1919, hvor en stolt entusiast poserer ifgrt
sommerdress og stilig strahat.




— Den er i live, kunne projektets ma-
skinmester, en kendt dansk knaller-
tentusiast, konstatere. Hvilket ledte
tanken hen pa de samme ord fra
skaberen af et menneskeligt mon-
ster i en bergmt klassisk gyserfilm.

Man tager en cykel

"Torden-gglen pa den jyske hede”
har faet nyt liv efter ars forgaeves
forsgg og mange timers omgang
med mekanikken. Hvem skulle tro
det var sa sveert at fa liv i den gam-
le "Cykel med hjeelpemotor”, en
amerikanskbygget Johnson Motor
Wheel argang 1915, bragt til Dan-
mark fra Indiana i USA, hvor det he-
dengangne amerikanske bilmaerke
Studebaker ogsa blev produceret.
Nu vakt til live takket veere snilde
mekanikerheender og en god portion
steedighed.

Der er det seerpreegede ved Mr.
Johnson, at ekvipagen som ud-
gangspunkt bestar af en god og
gerne kraftig cykel. Cyklen er 100
pct. original fra karbidlygte foran til
elektrisk lys bagtil, styrhandtag af
lakeret tree, en seerlig blok-keede til

pedalerne og originalt "Fine Wulst”
fordeek helt uden mgnster. Deek-
mgnster var pa den tid enten en
specialitet eller tilsyneladende ikke
lagervare hos Skandinavisk Gum-
mi-Compagni i Odense, hvorfra for-
deekket stammer, og dengang kunne
erhverves for den nette sum af 6,50
kr. stykket.

Den tids samlesaet

Blandt diverse originale skilte pa
maskineriet er en bekreeftelse af, at
producenten, Johnson Motor Wheel
Co., var tildelt Patent nr. 1257711
1257712, og pa forreste stelrgr er
placeret et gyldent emblem med pa-
skriften "Twin cylinder Motorbike” og
et stiliseret motiv med cyklens bag-
hjul og en gengivelse af det seerpree-
gede fjedersystem.

Rent teknisk er Mr. Johnson et Kit,
et sakaldt samleseet til at konverte-
re en cykel til en motoriseret én af
slagsen. Man erstattede simpelthen
cyklens baghjul med et kraftigere et
af slagsen med en kompliceret ind-
bygget fjederanordning. Gearkasse
og kobling er der nemlig ikke noget

af. Indbyggede fiedre i baghjulet afla-
ster egerne, nar maskineriet starter
med et ryk.

Oven over blev — akkurat som i se-
nere velkendte sakaldte "rgvskubbe-
re” — placeret en 2-taktsboxermotor
pa ca. 150 cc., der i dette tilfeelde
trak direkte pa et stort tandhjul i
cyklens baghjul. Pa stangen foran fik
benzintanken sin plads med et kob-
berrgr ned til karburatoren. Sa var
det i teorien bare at skrue det hele
sammen, treede i pedalerne og kom-
me af sted.

| mere end 55 ar har hjertet i Mr.
Johnson veeret tavst, men efter at
en indeklemt papirklips var fiernet
og en ny vikling af den dobbelte
magnet i svinghjulet gennemfart, er
ekvipagen ikke blot genoplivet men i

Her er hele kraftpakken i form af den usaed-
vanlige 2-cylindrede 2-takts boksermotor,
som via en lang kaede traekker direkte pa
baghjulet. En enkelt karburator fedes af

en benzinkobberrgr oppe fra tanken og et
sindrigt system af stanger, fijedre og kabler
regulerer braendstofmaengden.
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hgj grad vakt til live. Med et let trad i
pedalerne, korrekt handindstilling af
den kombinerede choker-sngfter og
en korrekt vinkel pa gassen, starter
den som en mis.

Johnson Motor Wheel er designet i
1914 af Louis Johnson, som fik pa-
tent pa den i USA og i England. De
fgrste eksemplarer havde problemer
med at holde gnisten ved hgj fart,
men det hjalp, da en anden opfin-
der, Dick Oglesby, tilbgd sin teen-
dingsmagnet, oprindelig udviklet til
datidens speedbade. Med en dob-
belt magnet var problemet Igst, og
Johnson startede produktionen af
selskabet Johnson Brothers

Som fruen bgd

Sa kom der gang i sagerne, og i de
kommende ar skulle produktionen
na op pa 17.000 Motor Wheels. Al
den stahej opstod efter sigende, for-
di fru Johnson var treet af at se sin
mand cykle til og fra fabrikken og fa
tgjet griset til med stgv og snavs.
Man tgr formode, at der i virkelighe-
den herefter blev tilfgrt en god porti-
on olie fra den snurrende keede.

Mr. Johnson var i gvrigt ikke tabt bag
hverken vogn eller bad. Han snup-
pede nemlig sin gamle cykel, lagde
én af sine pahaengsmotorer om pa
siden, tilfgjede keedetraek i stedet
for en skrue — og vupti havde et nyt
befordringsmiddel set dagens lys.

Il VeteranTidende - September 2015

Datidens annoncer taler om en top-
fart pa over 55 km/t og 150 km

pa godt tre liter breendstof. Motor
Wheel’s boxermotor preesterer én
hestekraft, og gnisten leveres af

to magneter bag et svinghjul med
drejeligt bagstykke til indstilling af
teendingstidspunktet. Begge cylindre
far gnist pa samme tid, og motoren
er udstyret med bronzelejer og en
karburator, der tilfgres benzin nede-
fra, nemt og bekvemt takket veere
tankens hgje placering pa cyklens
tveerstang.

"Verdens eneste 2-cyl. Cykelmotor”
blev lanceret til en pris pa 97,50
dollars. En ny bil fra Ford kostede pa
samme tidspunkt 365 dollars.

Bremser - hvorfor dog?

Et sindrigt system af steenger, fjedre
og kabler fra diverse greb oppe pa
styret kombinerer funktioner som
choker eller abner og lukker for gas-
sen. Eneste bremseeffekt kommer i
gvrigt fra cyklens ordineere baghjuls-
bremse. Man mindes den franske
bilbygger Bugatti, der til kritik af
hans bilers manglende bremseevne
t@rt konstaterede, at hans biler var
bygget til at kgre steerkt, ikke til at
bremse.

| praksis gar cykelmotoren i sta, nar
man standser for rgdt lys eller mg-
der en hestevogn pa kollisionskurs.
Derefter er det om at komme op i

pedalerne, og fa Torden-gglen vakt til
live igen. Man var ifglge datidens an-
noncer den lykkelige ejer af verdens
eneste tocylindrede cykelmotor, der
"hvornar man vil kan bringe én hvor-
hen man vil”. Og alt det til en sglle
benzinudgift pa 10 cent i datidens
mgnt. Dette Igfte geelder dog naeppe
i 2015.

Mere smat — og godt

Det tog nogle geniale (lees ngrde-
de) konstruktgrer i USA tid, opfind-
somhed og kreefter at forvandle en
badmotor til en hidsig motor og det,
de kaldte "Verdens eneste 2-cyl. cy-
kelmotor”. Senere blev betegnelsen
Knallert mere populeer blandt dan-
ske brugere. Nu imgdeser vi med
speaending, hvad danske myndighe-
der siger til en sortlakeret herrecykel
med en 2-cyl. 2-takts boxermotor
pa ca. 1 hk og en topfart over de 50
km — preeget af nostalgi og charme,
siden oldefar-argangen for fgrste
gang fik olie pa fingrene fra Tor-
den-gglen pa den jyske hede.

Skulle de samme myndigheder ikke
have faet nok, har ferme entusiaster
andre strenge at sla pa. Sadan kan
det nemlig ga, nar man falder for
fristelserne blandt finurlige kareta-
jer. Et andet af dem er en sjeelden
Lohmann dieselknallert. Jo, beteg-
nelsen diesel er korrekt. Her kobles
en Lilliput-motor til cyklens baghjul
ved hjeelp af en rulle, som presses
ind mod bagdaekket forneden med
et handtag. Og sa gar det ellers
deruda’. Glemte jeg at forteelle, at
det hele er meget smat, men sikkert
ogsa rigtig godt.

Man mangler nemlig at fa liv i bae-
stet, hvis 18 cc. motor uden teen-
dingsanleeg treedes i gang, starter
og fungerer ved hjeelp af hgjkompri-
mering. Vi er forelgbig naet frem til,
at en blanding af petroleum, paraf-
fin, benzin og vegetabilsk olie tilsat
et steenk eeter - eller kort sagt noget
i retning af jet-fuel - burde veere den
helt rigtige mixture.

En teskefuld hjemmebraendt — mere skal der
ikke til for at holde liv i den gamle Loh-
mann-dieselknallert - en af de fa af slagsen.



En teskefuld pr. kilometer
Lohmann dieselknallerten blev
fremstillet i Tyskland i 1950’erne,
og solgt som ekstraudstyr til en al-
mindelig cykel, hvor den placeres pa
kranken mellem de to pedalarme.
Topfarten er 30-40 km/t. ved 5000
omdr./min., og forbruget svarer til
en teskefuld pr. kilometer. Kom ikke
og sig, at smat ikke er godt.

Falder man over en Lohmann die-
selknallert pa et oldtimer-marked,
er det klogt at erindre, at det er sa
godt som umuligt at skaffe brugbare
stumper, da produktionen af reserve-
dele blev indstillet i 1960’erne. Det
lykkedes dog ferme jyder at skaffe
et efterspurgt eksemplar fra en spe-
cialserie med det originale stempel
pa 28 mm. Skulle man undres over,
at der tilsyneladende er gashand-
tag i begge styr-handtag skyldes det
ikke gnsket om at opbevare et re-
serve-handtag pa et velegnet sted.
Derimod at mens hgjre handtag
regulerer gassen, kontrolleres teen-
dingstidspunktet og andre finurlig-
heder ved hjeelp at en glidecylinder
med dobbelt forbindelse til venstre
handtag. Derfor den dobbelte funk-
tion.

Skulle en motorkonstruktion af
denne type opfattes som en kende
smat for en voksen person, er der
trgst at hente i en anden sjeelden
fugl i samlingens gemmer. Benel-

li Hornet er produceret i perioden
1968-1971, og det italienske maer-
ke er mest kendt for sine legendari-
ske 750 og 900 cc. maskiner med
seks cylindre pa reekke.

Eksemplaret er fra 1970, og er ud-
styret med en 65 cc. 2-takts motor
med automatisk transmission. Det
gar den italienske mini-bike velegnet
til bade vej- og terreenkgrsel, men
mest af alt opsigtsveekkende pa
grund af sin minimale stgrrelse. For
en garderhgj motorentusiast bekreef-
ter en testtur af ekvipagen med styr
og saede i kneehgjde, at smat sa
sandelig ogsa kan veere godt.

En rigtig MC

— Unge mand, hvor har De fisket den
ting op? Fra Kattegat maske. Den
dybt sarende bemeerkning fra en af

... : _.:";.'._ I : oy -H

meget i gadebilledet.

datidens motorsagkyndige i forbin-
delse med syn af en af datidens
sma motorcykler, sendte fluks den
gamle Royal Enfield motorcykel ar-
gang 1946 tilbage i garagens halv-
mgrke, og her fik baestet lov til at
tilbringe flere ar endnu.

0g sa var det endda en sakaldt
"Special” udgave, hvor den stolte
ejer praktiserede at skifte mellem
to motorudgaver. Den ene nar turen
gik til sommerhus og familie og fritid
og den anden, nar der skulle kgres
steerkt med vennerne. | det sidste
tilfeelde var den encylindrede motor
taget under kyndig behandling med
hgjkomprimering, seerlige knaster
og en sjeelden evne til at fa udstgd-
ningsrgret til at glgde kirsebaerrgdt
under hastige ture pa ellers stilfeer-
dige ruter.

| specialudstyret indgik vindafviser
omkring forlygten og dobbelt twin-
saede, men hverken bremser, lys
eller stgjdeempning var ofret seerlig
opmeerksomhed. Navnet Royal En-
field talte for sig selv. Den britiske
motorcykelproducent med tilnavnet
"Den elegante slider” havde sine
rgdder tilbage i midten af 1800-tal-
let — og var i gvrigt neesten enera-
dende pa det engelske marked med
produktion af synale til en hastigt
voksende tekstilindustri.

Italienske Benelli burde for alvor skifte navn til "Bette Nelli”, for den lille tohjuler syner ikke

Gennem to verdenskrige var Royal
Enfield storleverandgr af lette motor-
cykler til det militeere engagement,
og det satte sine spor i den civile
produktion, hvor meerket blev kendt
for solid og palidelig transport. Hvad
enten det var de sma, lette eller de
store langslagede maskiner var de
sa langt fremme med hensyn til so-
liditet og palidelighed, at de i langt
de fleste tilfeelde blev leveret direkte
fra fabrik til militeer.

Kanon-godt

Den videre skeaebne af vores testek-
semplar, en topventilet, encylindret
maskine pa 346 kubik, fortaber sig
i mgrket. Maskinen blev simpelthen
skilt ad i stumper og stykker, pakket
ned i papkasser og sov Tornerose-
sgvn.

- Den skal min sgn ha’, nar han
bliver gammel nok til at interesse-
re sig for tohjulere, lgd det fra den
stolte ejer. Der kom til at gaet halvt
arhundrede, for Igftet blev indlgst.
Han havde tilsyneladende overset,
at motorcyklerne ville udvikle sig sa
hastigt og speendende, at en Royal
Enfield ifglge datidens reklamer nok
var "Made like a Gun”, men trods
finesser som tgrsump-smgresystem,
takthjul i oliebad og beholder stgbt
sammen med krumtaphuset hastigt
blev opfattet som temmelig antik-
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veret. Hvilket kunne veere meget godt, men produ-
centens tilbud om sort lak og forgyldte linjer kunne
naeppe fa blodet i kog hos datidens unge motorcyke-
lentusiaster.

Siden gik arene, og den gamle "royale maskine” sak-
kede stgt bagud. Den blev siden produceret i Indien
og kunne leveres med dieselmotor — indtil den i vor
tid er klar til at indtage sin plads i reekken af "Gode,
gamle og meerkelige klassikere”.

Et par bemeerkninger fra en “ny” VI-medarbejder:

Den genoplivede Royal Enfield, en smuk engelsk klassiker fra
1946 med gitterforgaffel og vildt moderne enkeltszde, var
popular blandt datidens unge handvzerkere, der snildt kunne
ngjes med at fragte handvaerktgj i en rygsak.

Nar man leeser denne artikel, bliver man virkelig klar over hvor trist det er, at vi har mistet Gorm

- der her, som sa mange gange far, demonstrerer sand skrivekunst. Nar mennesker der, tager de
deres viden med sig, og det vil altid veere et tab. Men artiklen her er ikke bare udtryk for stor viden.
Man oplever ogsa en helt speciel evne til at formidle den, i en kombination af bade saglighed og
lun humor. Alt hvad der star er vaesentligt; ligegyldige detaljer findes ikke - og samtidig er man

underholdt med et hyggeligt og smukt sprog.

Man kan kun fale taknemmelighed over de mange gode ord gennem arene her i VT.

Jens M.N.
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Invitationer

VISES | FREDERICIA 17.- 18. OKTOBER 2015 sgipacs-16

Kom og find din drommebil !

Danmarks storste salgsmesse

facebook.com/bilmesse EF

instagram.:omlbiImessebrugtmarked

AARS Stumpemarked

Info: 4027 64 64 - 40 88 64 64
www.bilmesse-brugtmarked.dk

Lordag 26. septemberkl9=16

Gratisientiesfodicieientafispecialkaietojerdilnalks

SWAPMEET [Ey5E
Sendag den 4. oktober 2015 o "-:H-
Danmarks stgrste ikke-kommercielle = -il

stumpemarked for veteran relevante dele & n

udstyr til bil, motorcykel, knallert, traktor

& stationaere / skibsmotorer m.m.

b

http://swapmeet.dk

Stumpemarked
Sendag 20.
September 2015
Klokken 10 til 15

MOTORBYEN
Hvidkaervej 4,
5250 Odense SV.

Kontakt:
Per Mortensen
Mobil 22 17 96 65

STUMPEMARKED

For 62. gang i MCH Messecenter Herning
LORDAG 14. NOVEMBER 2015

VI GLADER 0S
TIL AT SE DIG!

STUMPEMARKED: PRI

Her finder du praktisk talt alle
stumper, der nogensinde har

siddet pa et mekanisk karetgj,
hvad enten det er motorcykler, .
scootere, knallerter eller biler.

TING & SAGER:

Her findes alt mellem himmel
og jord, som fx porcelzn, be-
stik, ure, bgger, grammofon-
plader, og frimaerker.

Entre: 80 kr.
Abningstider: 08.00 - 16.00

WWW.STUMPEMARKED-HERNING.DK
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Din forsikringsaftale i Veteran Forsikringsklubben

Her kan du forsikre veteran-, vintage og klassiske biler, veteran- og klassiske motorcykler, samt veteranknallerter og

campingvogne.

Indtegning sker via os, som er medlem af Veteran Forsikringsklubben. Du kan desuden f tilbud p& andre private forsikringer,

endda med prisgaranti.

De to besleegtede virksomheder er specialister i Privatforsikringer — specielt motorkaretojsforsikring — og er i dag Danmarks
hurtigst voksende akter pa omradet.

Vi 5/629,0’@/- os ¢/ a ieﬂne din £¢ o/-Sf,é/-/ng.

Priseksempler (2015):

Veteranbil &rgang 1948

Veerdi 60.000 kr.

Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko

Arlig praemie 1.046 kr. inkl. vejhjzelp

Vintage bil argang 1976

Veerdi 85.000 kr.

Selvrisiko 1.200 kr. — ansvar/kasko

Arlig praemie 1.174 kr. inkl. vejhjeelp

Klassisk bil &rgang 1986

Veerdi 160.000 kr.

Selvrisiko 3.000 kr. — ansvar/kasko

Arlig preemie 3.263 kr. inkl. vejhjeelp

Bemaerk: 25 % rabat pa alle keretsjer med kasko, hvis mere end 1 karetg;j.

NYT: Nu ogsa forsikring af klassisk- og veteranlastbil.

Ring 4320 2000 eller mail til info@e-forsikringer.dk for tilbud.

forsikringer ETU

FORSIKRING




Slidstaerke
klikgulve til garager

Ecotile klikgulv er en fleksibel og moderne gulvigsning
- ideel til brug i garager og andre mindre lokaler — hvor
der er behov for et godt arbejdsunderlag.

Gulvet opbygges af 500x500mm klinker, er flytbart og
kan stort set leegges ovenpa alle eksisterende underlag.

_l_ 1% ﬂll

Amager Landevej 246 - 2770 Kastrup - Tel. 32 46 11 60
WWW.WALBOM.DK

=

Veterandeledx -~ -

- reservedele og materialer til veteran koretojer

Vi har et bredt sortiment af materialer til dit restaureringsprojekt:

) Stort
= Tn ‘ager afgummilister
= Esbjerg maskinemalje e
= Frostpropper | . , ‘ - I
= Peerer 12V / 6V 1 r ._-_ ) L
= Ledning TR '_“'1-—_- S Ml |
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Benzin slange IW

Vi forhandler Gastrol’s
CALIBER AUTORADIOER produkter fra dansk importgr.
>t E -
e Vi har udvidet vores lager, sa vi nu bade er
lagerfgrende i Ford T og Ford A sliddele

jioer det
(o vadioer 0%
%l?r‘ke\'\g nolder stilet

g
Vi forh v
klzc: 13Ndley . h
5o SSiske o Sulr 1

) s a
ae 50 Zinkl?r 20/50 ’Hsrk&’:ndte

"’dhOId fae 30, Benyt dig af vores gode rabatordninger ved kgb for over kr.
pa 400ppm kr. 500,00 fragtfrit leveret, ved kgb over 1.000,00 fratraek-
A 4= kes 5% og ved kgb over kr. 2.500,00 fratraekkes 10%

E Vi har faet en god aftale med post
! & Danmark kun kr. 49,00 i fragt for 0 -10 kg

Se vort gvrige il gode tilbud pa www. dk

Tinghusevej 23, 3230 Graested Telefon: 49 26 64 20 * Mail: info@veterandele.dk

sdforvat’lzese
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Rustreparation af veteranbiler
Pladedele fremstilles
www.veteransmeden.dk

bo@kjer.net
ved Bo Kjer
40458882
Ballerupvej 91 3500 Verlose
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Buick Wildcat Convertible 1964.
Flot amerikansk flyder fra 1964 med
Elektrisk foldetag, Synsfri aftageligt
treek, Flot V8 motor med 325 heste
og den helt rigtige lyd - og meget,
meget mere. En bil der absolut bgr
ses. Pris kr. 150.000.

Steen Holst Jensen, tIf. 40191922
e-mail: steen@krondal.dk

Citroén Mehari AY 1973. 2-person,
hvide plader, veteransynet 2009,
indfarvet, falmet, orange plastik
(ikke malet), original ENAC hardtop
og der medfglger: kaleche, vinyldgre
og rgrsteenger. Bundrammen fin og
rustfri. Bilen er serviceret og velkg-
rende, men beerer preeg af mange
ars brug. Pris kr. 40.000.

e-mail: birterobins@hotmail.com

FIAT X 1/9 1979. Er totalrenove-
ret - feerdig marts 2014. Bilen har
kgrt 89.000 km. 1.500 ccm motor,
5 gear og eegte laeder Recaro see-
der. En rigtig fin Baby Ferrari. Pris kr.
79.800.

Henning Hansen, tif. 29262850
e-mail: hhdk45@live.dk

Jaguar MK 2 (340) 1968. Auto-
matgear, farve; British racing green.
Tidligere direktionsvogn - 3 ejere.
Originale sorte nummerplader. Kgrer
godt og er rigtig paen, men har lidt
rust. Seelges kun grundet ejers hel-
bred. Pris kr. 80.000.

Jargen Sjgland, tIf. 43996556
e-mail : teknik@sjoeland.dk

Hillman 1600 Sunbird 1962. Re-
noveret og malet for 12 ar siden,

ny himmel for 4 ar siden. Holder

syn til 2018. Sjeelden model i Dan-
mark. Paen ude som inde. Ny pris kr.
35.900.

Evald Jensen, tIf. 60779321
e-mail: lomholt@jensen.mail.dk

Morris Minor 1000 1970. Kare-
klar veteranbil fra 1970 pa originale
sorte plader. Farven er Snowberry
White. Bilen er synet den 25. maj
2010 og har kgrt 48.000 km. Seler
bade foran og bagved samt tagba-
gagebeerer. Til bilen fglger ogsa ori-
ginal nggle, original seeder, original
instruktionsbog, ny deek, diverse
olier/saeber m.m. samt Morris Mi-
nor bgger etc. Der er blevet keelet
for den og den har kun kgrt i som-
merhalvaret - ellers staet i garage
resten er aret. Dog er der lidt rust.
Bilen er blevet moderniseret f.eks.
er der kommet en stgrre 1.300 mo-
tor og en bilradio samt splinter nyt
batteri (1.900 kr.) og cylindre (5.000
kr). Bilen er ikke afregistreret, sa du
kan sagtens prgve en tur. Pris kr.
34.500.

Emma-Catrine Hviid, tIf. 27328646
emmacatrine.hviid@gmail.com

Vauxhall Ventora Il 1974. Saloon
3,3L benzin, 150.000 km. Helt origi-
nal og har stdet i lukket garage hele
sit liv. Ikke kgrt siden 2002. Skal sy-
nes. Evt. bytte med varebil/pick-up.
Pris kr. 30.000.

Kent Nielsen, tif. 25133780
e-mail: n.kent@jubii.dk

Willys Jeep 1957. Original tilstand.
Farve Bordeauxrgd. Pris kr.
108.000.

Else Marie Bock, tIf. 20618777
e-mail: elsemariebock®@live.dk

Dele til biler
saelges

Fiat 500 Topolino 1949. Komplet
renoveret topventilet motor med
gearkasse, lige Klar til ileegning (kan
opstartes i prgvebaenk). Priside
10.000 kr. Flere brugte reservedele
til salg! Ring og hgr neermere.

Finn Henningsen, tif. 30206533w
e-mail: mafi@webspeed.dk

Navkapsel Chevrolet. Passer til en
13 tommer feelg. 200 kr. Ligger i
Kolding. (foto kan fremsendes via
mail)

Knud Degnbol, tIf. 40404578
e-mail: knud.degnbol@gmail.com

Diverse

/ldre Hoffmann afbalancerings-
maskine. Kan afbalancere plus/
minus 5 gram. To selvcentrerende
opspeendinger til 4 og 5 huls feelge
+ nogle lgse opspaendingsplader til
alle de meerkelige hjul. Der medfgl-
ger en hel spand fuld af brugte klod-
ser. Teenk pa metalveerdien af dem
alene. Maskinen skal boltes fast i
gulvet og tilsluttes 3 faset strgm.
Jeg kan demonstrere den, mens den
endnu sidder fast i mit gulv! Den
star i Kolding. Pris kr. 1.500.

Knud Degnbol, tif. 40404578
e- mail: knud.degnbol@gmail.com

Billig vinteropbevaring for veteranbi-
ler og motorcykler i Holbaek. Enten
aflevering den 1. november 2015
og afhentning den 27. marts 2016,
eller aflevering den 15. november
2015 og afhentning den 15. eller
20. marts 2016. Der er ikke plads
til store biler — helst ikke over 4,75
meter. Det er et krav biler kan kgrer
ved egen hjeelp og aflevering og af-
hentning sker pa ovenneevnte dato-
er. Ejer har selv det fulde forsikrings-
ansvar og overdaekning mod stgv
tilrddes. Prisen for DVK medlemmer
i hele perioden er: Motorcykler 350
kr. og biler 850 kr.

Martin Kristiansen, tIf. 41381089
e-mail: sjovbil@hotmail.com
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Annoncekupon til Kgb & salg i VeteranTidende

Rubrikannoncer vedrgrende veterankgretgjer optages gratis. Billeder medtages i
det omfang, der er plads. Kgbs- og sggeannoncer optages kun fra DVK-medlem-
mer. For evt. billet mrk. betales et mindre gebyr.

DVK hafter ikke for de annoncerede effekters egthed og stand.

|| salg [ | Kab
[ Biler

[ Dele til biler

[ Imc

[ Dele til MC

"] Automobilia mv.
D Diverse

Medl.nr. og navn:

Adresse:

TIf. og email:

Tekst:

DVK — Neerum Hovedgade 3 —2850 Naerum
Husk! Sidste frist den 20. i maneden!

Dansk Veteranbil Klub Regalier

VEST PLAKAT STOFMARKE KASKET VOGNMARKE
P e (2
;.la_r b L N
= {;._ L}
-
"
ROD/SORT med 10;0 Bredde 7cm
Bredde 6cm
kr. 350,00

med navn  kr. 400,00 Kr. 25,- Kr. 50,' Kr. 125900

Bestilling kan ske ved henvendelse til:

Sekretariatet

Telefon: 0045 4556 5610
e-mail: kontor@veteranbilklub.dk
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Bagklappen @

Her ser | bagdelen af Danmarks fgrst importerede og aeldste MGB. Den kom hertil i
september 1962.

Bilen blev fgrste gang kgbt af Chr. Lillelund som var gift med skuespilleren Male-
ne Schwartz. Han havde bestilt en rgd MGA 1600 Mk Il, men Domi fik ikke flere fra
Abingdon i England, fordi produktionen af MGA’er var ophgrt og han blev i stedet af
fa. Vilh. Nellemann, tilbudt den fgrste og helt nye model MGB 1800.

CL kunne dog ikke forenes med modellen og to ar efter blev den solgt til Ole Freds-
gaard, som tildels satte den i racing trim for at benytte den til motorsport

Han benyttede den dog ogsa som privatbil, og ellers brugte han den i mange ar til
race, og kgrte en masse klublgb bade herhjemme samt i det gvrige Norden. Ogsa
pa Roskilde Ring kgrte OF med den.

Jeg kgbte bilen i 1995 hvor den naesten var vrag, men der medfulgte en masse
gode originale og sjeeldne racerstumper og jeg renoverede den og satte den i stand
til deltagelse i Historisk race i 65 klassen appendix K. Jeg har kgrt den i utallige hi-
storiske banelgb lige siden.

Min alder og nedadgaende lyst til selv at kgre race, har tvunget mig til at seelge
denne perle af en bil. Den har veeret averteret til salg i danske medier i over et ar
uden naevneveerdig reaktion fra engagerede kgbere, og er nu solgt til udlandet, og
pa vej til sin nye ejer, en skotsk racerkgrer fra Edinburgh.

Jeg havde dog helst set den solgt i Danmark, s& man videre kunne fglge den pa ra-
cerbanerne med en dansk historisk racerkgrer bag rattet.

Derfor er dette bade bagdelen og et noget trist farvel, til en segte dansk MGB med
en mega lang dansk racerhistorie.

Med venlig hilsen
John Milland

Tak for rigtig mange positive reaktioner pa den nye bagside. Vi har allerede faet flere gode historier -
MEN hold Jer ikke tilbage - send endelig ogsa Jeres historie og billede(r) af Jeres bil.
Heldgaard8700@gmail.com / VT@Veteranbilklub.dk JH/IMN
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