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KLUBINFO

Dansk Veteranbil Klub

Postbox 33, Gl. Strandvej 20,
2990 Niva

Telefon 49 14 59 06

Telefax hele dggnet:
491411 14

Giro 600-4253

Kontortid dagl. k1. 8-14
Telefontid k. 10-12

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grgnningen 27
8700 Horsens - 75 65 78 36

Neestformand/Forsikringsforhold
Jprgen Behrendt

Klintsgvej 8

2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekretaer

Registre og Sektioner
Peter Lgvstrgm Sgrensen
Gedvad 39, st.th.

2800 Lyngby - 44442586

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Draggr - 32535922

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder, lgb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn

Claus Neble

Fuglebakken 1

2000 Frederiksberg - 31 19 82 72

Sjeelland,

Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
Hjortevenget 613

2980 Kokkedal - 49145167

Fyn

Arne Sgrensen

Odensevej 327

5300 Kerteminde - 65 32 22 49

Sgnderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74 45 94 50

Vest- og Midtjylland
Finn Riistoft Nygaard
Godthébsvej 7, Dybe
7620 Lemvig - 97 89 50 62

@st- og Nordjylland

Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35

Registre
Rover:
Henning Helmer - 42 19 27 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 47 77 77 74

VW:
Arne Larsen -42 36 11 18

Ford V8:
Jess Nielsen -53 41 24 53

General Motors - Efterkrigs:
Knud Madsen - 75 43 10 45

Renault:
Anker Krarup - 66 11 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner
Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

MG:
Henning Andersen - 38 79 51 79

Historisk Sports Sektion:
Sten Heide - 35 37 03 98

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32 52 77 77

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Koreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kgreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kiristiansen - 97 12 07 11
aften: 97 11 91 79

Ford T:
Egon Wang Neesgaard
46 38 34 26

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 31 19 82 72

American Automobiles:
Peter Lgvtrgm Sgrensen
44 44 25 86

Modesteder

Kgbenhavn:
Nivagérd
Gl. Strandvej 20, Niva

Midtsjeelland:
Kvarkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

@stsjeelland:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvarndrup

Nordjlland:
Restaurant Svanemgllen
Svenstrrup

Ostjylland:
Ristrup Hovedgérd
Ved Sabro

Vestjylland:
Sindinggérd ved Herning

Sgnderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro

Sydgstjylland
Bgrkop Vandmglle

Bibliotek

Hanne Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebzk -49 19 11 29

Veteran Tidende

Manedligt medlemsblad
Oplag: 3500

Ansvarlig redaktgr:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgardsvej 70
2950 Vedbek

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P. E. Hansen

Torsted Allé 25

8700 Horsens

Fax 75647109

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl. Strandvej 20, Postbox 33,

2990 Niva

eller pd Fax 49 14 11 14.
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Forsikring
Dansk Veteranbil Klub « 49 14 59 06
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Poul G. Jensen * 32 50 65 75
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1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr.4.500,-
4 farve (bagside)  kr. 6.000,-
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1/4 side 1 farve (sort) kr. 700,-
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Ole Callesen
Skovhusevej 7, 6070 Christiansfeld
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Neeste Veteran Tidende udkommer uge 42, 1997
Forsiden: Studebaker Champion 1954

Foto: Gorm Bang Olsen
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- KALENDER

Moader

Klubmgde - Sindinggard er flyttet til d. 22 sept.

Klubmgde - Kvarkeby. Aftenlgb. Alle er velkomne. Gratis deltagelse.
Klubmgde - Nordjylland, Svenstrup.

Mgde Nivagard.

Rgdekro. Garagebesgg hos Flemming Schelde, Vejen (se klubaktiviteter).

Klubmgde - Sindinggard (foredrag om olie, benzin og dk, tilm. tIf. 97895062.
Klubmgde - Egeskov, Fyn. Besgg af Claude Teisen-Simony.

Klubmgde - Nivagard.

Klubmgde - Klippinge.

Klubmgde - Ristrup Hovedgard.

Klubmgde - Bgrkop Vandmglle.

Klubmgde - Nordjylland, Svenstrup.

Nivagéard. Virksomhedsbesgg. ( se under klubaktiviteter).
Klubmgde - Sindinggérd.

Klubmgde - Kvarkeby.

Klubmgde - Egeskov, Fyn. Der vises film fra drets fynske bustur.

Klubmgde - Klippinge.
Klubmgde - Ristrup.

Klubmgde - Nivéagérd.
Klubmgde - Bgrkop Vandmglle.

Klubmgde - Sindinggaard

September

Klubmgde - Kvearkeby.
Klubmgde - Nordjylland, Svendstrup.
Klubmgde - Egeskov, Fyn.

Lob og arrangementer

K. 20. Ikeas Aftenlgb. Start Ikea Gentofte. Lgbet er et nat-orienteringslgb m. sportsligt preeg.
Arr. Claus Neble & Ib Jensen.
Arets fynske bustur. Arr. Rene Dalager, tIf. 65331690




Restaureret eller original?

Jeg har vaeret medlem af DVK i godt 10 ar og derfor ogsa
deltaget i en del af klubbens Igb, tref o.l. Hver gang har
det veeret en stor glede at se og hgre medlemmernes
mange serdeles flotte kgretgjer og pa den made blive
mindet om "gamle dage".

Jeg har spekuleret en del over, hvorfor de gamle biler i
grunden kommer til at fremsta i en sa unik stand efter en
restaurering - flere af bilerne er helt sikkert flottere end
da de forlod fabrikken for mange &r siden! Kig f.eks. i
bilernes motorrum - her var alle dele garanteret ikke
oprindeligt sa smukt lakerede - bilen var jo teenkt som en
brugsgenstand!

Jeg beundrer virkelig de folk, der er i stand til at opbygge
en gammel, udtjent bil til sd hgj en standard. Det er
forstaeligt, al man gerne vil ggre sit arbejde sd godt som
overhovedet muligt; men jeg mener nok, at man ikke altid
behgver at udnytte den "moderne tekniks" formden til det
yderste.

Jeg er helt sikker pd, at man ofte har kunnet genbruge
mere af den gamle, bil end det efter min mening er
tilfeeldet. Jeg mener, at et gammelt kgretgj mister noget af
sin identitet, hvis vasentlige dele af kgretgjet forsynes
med nyfremstillede dele til overflod! Det er da klart, at
der mange steder skal nye dele til; men noget kunne nok
ogsa repareres, omend det kan vere mere omstandeligt.
Prgv at sammenligne gamle mgbler med gamle biler.
Hvorfor er der forskel pa biler og mgbler? Gamle mgbler
maé gerne - ja skal vel n@rmest have patina - mens et
kgretgj helst skal fremstd som mindst fabriksnyt,

Det er lidt ®rgerligt, at bilerne ofte restaureres, sd man
slet ikke kan se, at de engang var et transportmiddel med
den patina, som det nu engang giver. Tenk pa dette kere
medlemmer og brug s mange af de gamle dele, som I
overhovedet kan. S& bevarer man ogsa i hgjere grad
originaliteten - de nye dele kan jo aldrig blive andet end
efterligninger!

Jeg har heldigvis i den senere tid lagt mearke til, at der nu
og da dukker et gammelt, Igbende vedligeholdt kgretgj
op. De har en god brugsstand - og her er jo selv duften
original og uerstatteligt.

Frts Jononsen

Frits Johansen




DVK's klubkontor

Klubbens forretningsfgrer Steen
Haselmann har meddelt bestyrel-
sen at han gnsker at fratrede sin
stilling. Bestyrelsen har accepteret
opsigelsen og Steen Haselmann er
fratradt pr. 31. august 1997, men
pa grund af tilgodehavende ferie
har kontoret veret ubemandet si-
den 18. august 1997.

Der vil sd hurtigt som muligt bli-
ve ansat en ny klubsekretar, og
ind til da vil vi i bestyrelsen ggre
vort yderste for at klare admini-
strationen bedst muligt. Vi beder
om at vise forstaelse hvis ekspi-
ditionstiden i enkelte tilfelde bli-
ver lengere end der er normalt.

Bestyrelsen/ Poul Suhr

~ NYTFRABESTYRELSEN -

Forsikring

Samarbejdet med Runa Forsikring
gennem Veteran Forsikringsklub-
ben udvikler sig meget positivt,
med mange fornuftige og billige
forsikringstilbud. Vi gleder os
over at kunne yde alle medlem-
mer denne gode service, og vi gle-
der os ikke mindst over den gode
tilgang vi har faet af forsikrings-
tagere. Det ggr vi for det forste
fordi vi er sikker pa at I har faet
en god forsikring af jeres gamle

kgretgj, men ogsa fordi I dermed
er med til at stgtte DVK, idet vi
far del i Veteran Forsikringsklub-
bens overskud i forhold til antal
forsikringer. Husk at det er inden
1. december du skal skifte til Ru-
na Firsikring, hvis du vil have gla-
de af de gode tilbud i det naste ar,
husk ogsa at Runa Forsikring kan
tilbyde gode privatforsikringer til
alle medlemmer af DVK.

Bestyrelsen/ Poul Suhr

-
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- KLUBAKTMTETER

Alle er velkomne til vore klubmg-
der - kgr bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned ad Alléen
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Fredag, lgrdag og sgndag den. 26-
27-28. september.

Arets fynske bustur til "Musée
Nationale de L' Automobile i Mul-
house 1 Frankrig. Ring til arran-
ggr Rene Dalager 65 33 16 90 og
spgrg om eventuelle ledige plad-
ser. Vi er blevet lovet en ny luk-
susbus (sovebus) denne gang.

Tirsdag den 30. september kl.
19.30

Klubmgde pa Egeskov. Besgg af
Claude Teisen-Simony.

Han vil fortelle om Motorhisto-
risk Samrad samt internationalt
samarbejde i E1.V.A.

Tirsdag den 28. oktober Kkl. 19.30
Klubmgde pd Egeskov. Der vises
videofilm fra arets fynske bustur.
Der gik til "Musée Nationale de
L'Automobile i Mulhouse i Frank-

rig.

Pé aktivitetsudvalgets vegne -
Arne Sgrensen .
(
NORDJYLLAND - |
SVENSTRUP

Pa det forste klubmgde 1 det nord-
jyske blev der snakket om mulig-
hederne fremover. Vi fandt ud af,
at det 1 fremtiden bliver den 3. ons-
dag i maneden, der holdes klub-
mgder. Torben Hermansen fra
Nibe har lovet at vere kontaktper-
son for klubmgderne. Klubmgdet
1 september bliver et garagebesgg.

Onsdag den 17. september Kl.
19.30.

Klubmgdet er hos Bent Pedersen,
som bor p&4 Hougérd, Hougards-

vej 23 i Abybro. Her kikker vi pa
garagens indhold som bl.a. teller
Buick, Nash og Plymouth. Blandt
de nyere ting finder vi en Bentley
og en Zephyr.

Klubmgde i oktober bliverigen pa
Restaurant Svanemgllen 1 Sven-
strup.

Tom Jensen

VESTJYLLAND -
SINDINGGARD

Formandsbesgg

Dansk Veteranbil Klubs formand,
Poul Suhr, har adskillige gamle bi-
lers liv pa sin samvittighed. Han
har uden at ryste pa hdnden engang
i fjerne tider skaret bevaringsver-
dige kgretgjer over og indrettet
dem til kgrsel med vearktgj og al-
skens skrammel. De fa pragtstyk-
ker, som han egentlig gerne selv
dengang ville have ejet, fik han
slet ikke fingrene 1.

Afslgringen af klubformandens
meritter skete under Poul Suhrs
forste besgg i det vestjyske mg-
dested pd Sindinggard ved Her-
ning, og vi skylder formanden at
fortelle, at de "frygtelige" scener
udspillede sig i hans unge dage.
Poul Suhr var i smedelzre, og nar
varkstedsbilen var slidt op, tog
man rask vek en anden gammel
bil, skar karrossen over og bygge-
de et lad pé - nasten ligesom no-
gen ggr i dag med nye amerika-
nerbiler i et desperat forsgg pa at
reducere afgiften. Poul Suhr af-
slgrede ogsd, at snedkerens Ci-
troén 1923 derhjemme fik han al-
drig fingre i, men siden har han jo
sa rigeligt gjort det godt igen og
har senest pa TV vist hvorledes
han nu genopbygger gamle biler
til ny herlighed.

Klubformanden gav ogsa et leven-
de indtryk af sin interesse for at
genopbygge Dansk Veteranbil
Klub, hvor 21 personer i en fem
ars periode har passeret ind og ud
af bestyrelsen.

Der skal vaere orden i sagerne, si-
ger Poul Suhr, der ud over at vere
formand har pataget sig jobbet
som fungerende bladredaktgr og
senest skal ud og finde en ny klub-
sekreter. Medlemspleje og kom-
munikation er nggleord for for-
manden, der gnsker at klubben
gver stgrst mulig pavirkning over-
for samfundet og myndighederne
til gavn for veteran-interessen.
Besgget péa Sindinggard blev ind-
ledt med en tur omkring stedets og
aftenens kgretgjer, velkomst ved
distriktsrepraesentanten Finn Ri-
istoft Nygard og en engageret de-
bat.

Vear venligst opmarksom pa, at
tidspunktet for septembermgdet pa
Sindinggéard som navnt i mgde-
kalenderen er flyttet til den 22.
september kl. 19.00. Emnet er fort-
sat det interessante: Benzin, olie
og dek.

Ting og sager i oktober
Ugebladene har lanceret et royalt
"Glo og Snag" koncept, men sa-
dan er vi ikke helt. Oktobermgdet
pa Sindinggard drejer sig om et kig
i medlemmernes gemmer, men i
al fordragelighed.

Vi opfordrer til, at alle tager sjove
ting og sager med, et par model-
biler, et gammelt skilt eller em-
blem, en sjov bog, altsa automo-
bilia og effekter, hvorom der kan
spindes ende. Jeg forteller eksem-
pelvis gerne om, hvordan Mr. Fer-
rari forerede mig to eksemplarer
af sin sorte hest. Sved den, | sam-
lere?

Planlegningsudvalget sysler i gje-
blikket med muligheden for at til-
rettelegge et besgg pad smedemu-
seet 1 Holstebro, hvor mange go-
de traditioner holdes i havd. Be-
sgget vil i sa fald vere vores no-
vember-arrangement, men herom
senere ndr detaljerne er pa plads.

Gorm Albrechtsen




KLUBAKTIVITETER

BORKOP VANDMOLLE
\ |
Forrige mgde
Ved vort sidst afholdte mgde pa
Vandmgllen d. 12. august, havde
vi et fint fremmgde. Der var ogsa
en god handfuld flotte biler, de fle-
ste uden tag, samt enkelte ligesd
flotte motorcykler.
Snakken gik livligt over bordene,
beretninger om tidligere tider, go-
de rad og diskussioner om vore
biler og restaurering af dem, men
ogsa om hvad vi skal fylde i afte-
nerne.

Kommende mgder

Mgderne ligger pa den anden tirs-
dag i maneden, naste gange er 9.
september og 14. oktober. Vi vil
fremover arbejde for at der pd
klubmgderne er (korte) indleg om
konkrete restaureringsprojekter
eller andet relevant emne. Til af-
tenen d. 9. september, omkring
dette blads udgivelse, har vi to
emner pa programmet.
Herudover vil vi arbejde for, at fa
arrangeret nogle spendende gara-
gebesgg og evt. firmabesgg og ka-
reture. I den anledning er forslag
yderst velkomne, bade til indleg
pa aftenerne pa Vandmgllen, men
ogsa mulige garage/firmabesgg,
der har interesse for veteranejere.

Relationen til Vandmgllen

Lidt om relationen til Vandmgllen,
da der har veret lidt forvirring
omkring dette. Vore klubmgder pa
Vandmgllen sker i kommunalt
regi, forstaet derhen at det er kom-
munens lokale, vi laner. Dette lo-
kale er ikke en del af restauran-
ten.

Det betyder, at vi enten selv kan
medbringe vor kaffe og brgd (evt.
bytte med sidemanden) og/eller vi
kan ved mgdets begyndelse sam-
le bestillinger sammen og deref-
ter bestille i restauranten. Men alt-
sa - ingen kgbetvang fra restauran-
ten.

Og nok sd interessant, ved vore
mgder ma vi parkere vore kgretg-
jer helt nede ved restauranten,
ogsa inde i selve garden, dersom
pladsen tillader. Blot ikke 1 gen-
nemkgrslen da denne skal vare fri
i tilfelde af brand.

Vi beder ogsa om lidt talmodig-
hed med meldingerne i VT, vi skal
lige veenn os til, at vi skal vere en
god maned forud med planlegnin-
gen, for at annoncering kanna VT
rettidigt.

Dette var ordene, vi haber at se
mange til mgderne, sa vi kan ggre
klubben aktiv ogsd i vor region.

Med venlig hilsen
Asger Bakmark Christensen
Poul-Erik Jakobsen

SONDERJYLLAND
RODEKRO

1 lyskrydset pa Hellevad vejen i
Rodekro kgres mod Lunderup
Mark. Der, hvor denne vej bliver
til en grusvej drejes til hgjre. Pa
venstre side ligger klubhuset, som
ejes af Walkie-talkie-klubben.

Obs. Obs. Obs. Klubmgdet tors-
dag den 11. september er flyttet til:

Torsdag den 18. september kl.
19.30: Vi mgdes i garagen hos
Flemming Schelde, Fabriksvej 8,
Vejen, tif 75362130. Mgd tal-
sterkt op og ver pa denne made
med til at ggre det til en god af-
ten! Der er flere spendende biler
og motorcykleri garagen - bl.a. en
sjelden Lea Francis med karrosse
opbygget over et treskelet. Den
er adskilt, sa der er mulighed for
at fordybe sig nemere i konstruk-
tionen. Undertegnede forteller lidt
om det at arbejde pa en "traebil".
Medtag 20 kr. til kaffe og en oste-
mad. Da vi gerne vil vide, hvor
meget vi skal ggre ud af det "kuli-
nariske", vil vi vaere meget glade
for et lille praj. Du kan tilmelde
dig til Frits Johansen pa tlf
74459450 inden 16. september.

Torsdag den 9. oktober kl. 19.30:
Vi mgdes i klubhuset i Rgdekro.
Hyvis 1 vil se, hvor meget I har for-
andret jer pa 10 ar, sa kom og se
en video om Als-lgbet dengang.

Frits Johansen

~ MIDTSJZELLAND
| KVZAERKEBY

Mgdestedet er "Steffensgéard"”,
Kvearkebyvej 79, Kvarkeby. Ve-
jen gar ned til garden lige overfor
kirken og slutter pa gdrdspladsen.
Vi har mgder den 3. tirsdag i ma-
neden, og neste mgde er:

Tirsdag den 16. september Kkl.:
19.00.

Vi har lagt en aftentur som sidste
ar. Alle kan deltage.

Ingen tilmelding. Bemerk tids-
punktet kl. 19.00.

- @STJYLLAND - RISTRUP

Tirsdag den 7. oktober kl. 19.30
Besgget pa Center Mobilium af-
lyst.
Da Billund Museet nu lukker, be-
tyder det desverre at vi ma aflyse
vores besgg den 7. oktober. Det
var planlagt at vi sammen med
DVMC skulle have besggt muse-
et. I stedet holder vi ordinert klub-
mgde pa Ristrup kl 19.30.

Tom Jensen

KOBENHAVN
NIVA

Mgdeaften d. 2. oktober 1997. KI.
19.30.

Her er sidste mulighed for at vise
det gamle kgretgj frem, ved neste
mgde er der program.
Aktivitetsaften d.16. oktober 97.
kl. 19.00.

VIRKSOMHEDSBES@G. Vi be-
spger fa. Bent Bekker, Frederiks-
borgvej 47-51 Kgbenhavn NV.
Det er Kgbenhavns Porsche cen-
trum og VAG forhandler. Her vil
vare rundvisning og demonstra-
tion af virksomheden og dens fa-
ciliteter. Der vil senere blive mu-
lighed for at kgbe forfriskninger.
Tilmelding ngdvendig pa
49145906.

Venlig Hilsen Claus Neble.




LOB O0G ARRANGEMENTER

Guldhornlgbet 1997

Med sa fornemt et
navn skal det selvfglge-
lig ogsa veere et flot 1gb,
og det var det sa sande-
lig ogsd; selv et konge-
ligt islet med de to ro-
yale hunde Oscar og
den nye dalmatiner,
som logrende Igb om-
kring mellem de mange
fine biler pa slotspladsen
pa Schackenborg var med.
Ellers ma man nok sige,
at Robin Roost kan ve-
re glad for sin familie -
foreldre - svigerforal-
dre svigerinder og svog-
re. Alle bliver inddraget
til at lgse opgaver, sta
post, lave kaffe, bage
vidunderlige sgnderjy-
ske kager og hygge om
deltagerne, sa derfor
blev det et rigtigt flot
lgb. Utroligt s4 mange
kgnne veje og nye ste-
der der findes. Rigtigt
spendende var det selv-
fglgelig at kgre pa diget
ved sluserne. Sjove op-

b

1950 M.G. TD, Britt og Rolf Engsig. 1939 Opel Kapitiin, Pehrsson.
VWen i baggrunden var en official.

Foto: Peter Bering

e M ey 5 ik Ly o i
Dodge 1934, Johs. Mathiesen. Alvis Spee
Alvis 12/70 1939, Tonnesen.

gaver som heldigvis kun-
ne lgses ligesd godt (el-
ler skidt) af os uden bil-
forstand. Specielt vil jeg
gerne fremhave en lille
skruemgtrik opgave, der
gjorde, at alle skulle
snakke med (nasten) al-
le for at finde de dele, der
passede sammen. Altsa
hver bil fik enten en
skrue eller en mgtrik, og
skulle s finde den, der
passede til. Den opgave
kunne godt bruges igen
en anden gang. Vejret var
jo det flotteste sommer-
vejr, og for en gangs
skyld viste vores lokale
fjernsyn et flot indslag,
méske mest fordi der var
et lille glimt af mig i et
lille hjgrne, og et stort
indslag med Bedstefar
(Lars-Hugo Kristiansen).
Men en STOR tak til Ro-
bin og ikke mindst Ase
og hele familien og ven-
ner for et flot Igb.

Lise Johansen

1932 Chevrolet, Schmidt Christensen. 1934 Ford V8 roadster,
Alice og Lars Hugo Kristiansen

)



1937 Buick.

T raditionen tro er der Guldhorn-
lgb pa de ulige arstal den anden
weekend i august, det er ogsa en
tradition at vi starter fra Slotsplad-
sen, Schackenborg, hvor vi sam-
les og har god tid til at hilse pa
hinanden i skyggen af de gamle
smukke treeer og med udsigt til det
snart ferdigrestaurerede smukke
slot. Turen var som sadvanlig

o

bus for at sta post.

Vi EH

En flot baggrund for en fin Buick.

- ] T %
Viggo Betjent kom kgrende fra Politimuseet pd den gamle Nim-
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Foto: Peter Bering

sardeles veltilrettelagt i det smuk-
ke flade Vestsgnderjylland Hgjer,
Rudbgl, Ngrremglle, Visby Trgj-
berg nevnt i tilfeldig raekkefgl-
ge. Naturligvis var der ophold og
en post ved Guldhorns mindeste-
nene. Opgaverne rundt ved poster-
ne var for alle sé pigerne ogsa kun-
ne veere med (og vist nok fik de
fleste point hjem). Middagen fore-

‘Guldhornlgbet 1997',

gik pa Eccocentret 1 Tgnder, hvor
der var buffet.
Absolut et "Guldsandet" Igb. En
stor tak til Robin Roost og hans
mange hjlpere, vi fglte os meget
velkomne i det sgnderjyske.
Lgbet var sponsoreret af Rover
Danmark

Parnr. 7

Sa er der med at holde tungen lige i munden, sadan en opgave
md selvfplgelig med til et cegte spnderjysk lpb




MOTORHISTORISK SAMRAD

NYHEDSBREYV fra MhS

Sorte emalje-nummerplader
Sa har Folketinget vedtaget lov-
@ndringen af ferdselsloven, der
giver mulighed for at biler og mo-
torcykler, som er indregistreret
forste gang fgr 1. april 1958, kan
fa historisk korrekte emalje-num-
merplader.

Som omtalt i sidste nummer af
Nyhedsbrevet havde Samradet og
Dansk Veteranbil Klub foretraede
for Folketingets Retsudvalg for at
forklare, at prisen for disse num-
merplader i lovforslaget var sat for
hgjt.

Vores henvendelse har betydet, at
prisen pa emaljenummerplader
blev sat ned fra 900 kr. til 650 kr.
for en enkelt plade (fra 1.800 kr.
til 1.300 kr. for et set).

Vi er ganske godt tilfredse med
dette resultat.

Trafikministeriet forventer, at de
nye nummerplader vil kunne fas
fra den 1. januar 1998.

Samradet har netop modtaget mi-
nisteriets udkast til ny registre-
ringsbekendtggrelse til udtalelse.
Udkastet omfatter bade de detal-
jerede regler om sorte emalje-
nummerplader og de nye regler
om periodisk syn af personbiler.
Bekendtggrelsen skal treede 1 kraft
den 1. januar 1998, og Samradets
svar til ministeriet skal indsendes
senest den 21. august 1997. Vi vil
vende tilbage til indholdet af den-
ne bekendtggrelse i n@ste nummer
af Nyhedsbrevet efter at vi har
haft lejlighed til at diskutere pro-
blemerne i Samradets bestyrelse.

Veteran-varebiler og den nye
varebilbeskatning

Skatteminister Carsten Koch
fremsatte i maj maned et lovfor-
slag om omle@gning af varebilbe-
skatningen.

Det nye bestod i, at der blev ind-
fgrt en ny afgift pa vare- og last-
biler. Afgiften kaldes “tilleg for
privat anvendelse” og er pa 1.000

kr. for sma varebiler (op til 2.000
kg) og pa 5.000 kr. for de store
(2.001 - 4.000 kg).

Ilovforslaget havde skatteministe-
ren dog taget hgjde for, at ejere af
veteranvarebiler (d.v.s. 35 ar fra
kgretgjets 1. registrering) kun
skulle betale 1/4 af disse afgifter
pé samme made som med den ned-
satte registreringsafgift.
Samradet og Dansk Veteranbil
Klub fik foretreede for Folketin-
gets Skatte- og afgiftsudvalg in-
den lovforslaget blev ferdigbe-
handlet for at fa afskaffet den nye
afgift for veteranvarebilerne.

Vi mgdte stor velvilje for vores
synspunkter, og mgdet betgd, at vi
fik gennemfgrt, at der ikke skal
betales den nye afgift for vare- og
lastbiler, nér de bliver 35 ar gamle.
Det var 2. gang, hvor det lykke-
des at pavirke Folketinget til en
bedre Igsning for veterankgretg-
jerne!

Lov om afgift efter brandstof-
forbrug

Skatteministeren har ogsa fremsat
et lovforslag om en ny made at
beregne registreringsafgiften for
almindelige personbiler. Folketin-
get vedtog loven i juni 1997, og
den nye beregning far virkning for
biler, som registreres 1. gang den
1. juli 1997 eller senere.

Det nye bestar i, at der for nye bi-
ler i stedet for en vegtafgift be-
regnes en afgift efter bilens breend-
stofforbrug (kilometer pr. liter),
sdledes som det er oplyst af fabrik-
ken.

De nye regler har ikke nogen di-
rekte betydning for veteranbiler-
ne, idet der ogsa i disse regler er
medtaget en “rullende” 35 ars
greense fra bilens 1. registrering,
hvorefter der kun skal betales 1/4
af den sedvanlige afgift.

Der anfgres i bemerkningerne til
lovforslaget, at for @ldre person-
biler vil den periodiske afgift fort-
sat vaere baseret pa bilens vaegt, og
at det kun er de nye drgange, som
skal omfattes af den nye grgnne
ejerafgift.

Der anfgres dog yderligere fglgen-
de:
“Efterhdnden som de nye drgange
har erstattet de ®ldre, vil hele per-
sonbilbestanden dog blive omfat-
tet af den nye grgnne ejerafgift.”
Samradet vil derfor have op-
marksomheden rettet mod udvik-
lingen pé dette omréde.

Anvendelse af styrthjelm ved
veteranoptog - rettelse

Som omutalt 1 sidste nummer af
Nyhedsbrevet har Samradet udvir-
ket, at der nu er lavet en dispensa-
tionsmulighed for fgrere af og pas-
sagerer pa motorcykler, scootere
og knallerter i veteranoptog fra
pligten til at bruge styrthjelm.
Det drejer sig om kgretgjer fra fgr
1951, som deltager i veteranoptog
af “teknisk-historiske grunde”, og
hvor optogets hastighed er lav.
Det er imidlertid ikke ngdvendigt
at ansgge politiet om dispensatio-
nen - det er tilstrekkeligt, at vete-
ran-optoget opfylder de navnte
betingelser !

MEN husk at dispensationen ikke
gaelder til og fra Igbets start- og
slutsted !!

Forslag til en ny kontingent- og
stemmetalsberegning
Samradets bestyrelse arbejder for
tiden pa et forslag til en @ndret
kontingent- og stemmetalsbereg-
ning som skal diskuteres pa ars-
mgdet i november maned.
Baggrunden er som navnt i Ny-
hedsbrev nr. 1-1997, at medlem-
skabet af den internationale vete-
rankgretgjsorganisation FIVA med
de nugzldende vedtegter vil med-
fore, at iser de mindre klubber
kommer til at bare en forholds-
massig stor del af de ggede om-
kostninger.

Vi skal ggre opmarksom p4, at vi
meget gerne modtager forslag til
en ny fordeling.

Alle forslag bedes sendt til Sam-
radets kasserer Henrik Thostrup,
Birkevanget 16, 2880 Bagsverd.
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Katalysator pa gamle biler ?
Transportradet har i en ny rapport
udtalt, at forureningen fra aldre
biler uden katalysator kan nedbrin-
ges vasentligt ved at eftermonte-
re en katalysator.

Rédet konstaterer dog, at det er
pkonomisk mest effektivt at be-
grense eftermonteringen til biler,
som ma forventes at have en be-
tydelig restlevetid, og Réadet op-
stiller pa denne baggrund en for-
udsetning om, at @ndringen kun
skal omfatte k@retgjer, som er re-
gistreret efter 1987.

Der var pr. 1. 1. 1997 indregistre-
ret godt en million personbiler
uden katalysator i Danmark, og en
ordning som skitseret af Radet vil
omfatte ca. 30 % af disse.
Danmarks Automobilforhandler

MOTORHISTORISK SAMRAD

Forening (D.A.F.) fremsatte pa
foreningens generalforsamling et
forslag om, at man kan lgse for-
ureningsproblemet i Kgbenhavn
ved at forbyde biler uden kataly-
sator at kgre i byens centrum i dag-
timerne.

Forslaget var ganske vist ment
som en provokation, men man skal
vere klar over, at en eftermonte-
ring af katalysatorer pa biler fra
argang 1987 til 1990 ifglge Trans-
portradet vil belgbe sig til en sam-
let omkostning pa omkring 1,3 -
1,7 milliarder kr.

Hvis det blev besluttet at gennem-
fgre dette, s vil der vaere en gan-
ske betydelig beskaftigelse og
dermed avance at hente for
D.A.F.''s medlemmer.

Motorhistorisk Samrads navn
I overensstemmelse med debatten
pé sidste arsmgde har bestyrelsen
nu faet registreret navnet “Motor-
historisk Samrad” og forkortelsen
“MhS” i Erhvervs- & Selskabs-
styrelsen.

Internet og MhS

Det blev ogsé diskuteret pa ars-
mgdet, om Samradet burde regi-
streres med egen “Home Page” pa
Internet.
Bestyrelsen har indtil videre ikke
veret i stand til at finde en person
med kendskab til at lave en sddan
hjemmeside.

Center Mobilium lukker

Svigtende besggstal i sommer be-
tyder lukning af Center Mobilium
i Billund

Fredag den 15 august blev det
meddelt fra Center Mobilium, at
museet lukker pr. | september.

[ pressemeddelelsen lyder det:
"Center Mobilium Fonden, Dan-
marks Flyvemuseum; Falck Mu-
seet, Danmarks Bilmuseum har
besluttet at lukke sine aktiviteter
med udgangen af august maned i
bygningerne i Billund. Museerne
vil fortseette med anden geografisk
placering. Hvor ligger endnu ikke
fast."

Direktgr Karen Meldgaard og tek-
nisk chef Jan Larsen har arbejdet
pa at ggre museerne mere fami-
lievenlige, sa der var noget for
hele familien at se p4, for pa den
made at fi fat i et bredere publi-
kum. Det gik lidt ud over den bil-

historiske side af sagen, men det
var dog et kompromis som var
ngdvendigt, og som i gvrigt blev
Igst meget flot. Det er derfor trist
at se at anstrengelserne ikke gav
det forngdne resultat.

Der var planer om mange span-
dende udstillinger de kommende
ar, til neste ar skulle der f.eks. ha-
ve veret gangsterbiler (fra 20'er-
ne og 30'erne).

Der var ofret mange penge pa for-
skellige vejbelegninger, samt op-
forelsen af husene, som danner
rammen om kgretgjerne. En inve-
stering som skulle have varet af-
skrevet over de neste ars udstil-
linger.

Ogsa DVK havde ofret tid, penge
og krefter pa indretningen af vo-
res lille hus. Vi skal nok finde an-
vendelse for plancherne i andre
sammenha&nge, men som varen-
de en af dem der har brugt krafter
pé projektet er det naturligvis en

skuffelse at vi ikke fik gavn af an-
strengelserne lengere tid. Presse-
meddelelsen legger dog op til at
museerne fortsetter. Der er dog
endnu ingen aktuelle planer, og vi
ved derfor heller ikke om de mat-
te involvere DVK.

Tom Jensen
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MUNKEBJERG HILL CLIMB

Detvartetat konstatere, at vi var  skifte 150 tendrgr under Igbet
pa rette vej, da vi tidlig lgrdag I min klasse for debutanter deltog dystet bravt, og jeg matte ud pa

morgen pa landevejen mellem Vej-
le og Fredericia i rask
tempo befandt os i en
konvoj af racere. Foran
Svend Algrens M.G. Q
racere og bag os en
svensker med sin Riley
Brooklands pé transpor-
teren.

Egentlig var vi pa ferie
i BMW'en i Jylland,
men et @gte HILL
CLIMB var jo ikke sa-
dan at holde sig borte
fra.

I ryttergarden pa Kgre-
teknisk Anleg i Frede-
ricia dbenbarede sig et
imponerende antal
sports- og racerbiler.
Knap 80 havde meldt
sig hvoraf ca. 15 var fra
fgr anden verdenskrig.
Lgrdag formiddag var
der treening pa den kor-
te bane (570 meter).
Med indlagte chikaner
var der ikke store mulig-
heder for at komme op i
3. gear, sa det foregik
stort set 1 2. gear med
mange omdrejninger.
Om eftermiddagen var
der tidskgrsel, saledes at
man kunne fa startplace-
ringen fastlagt til det
"store bjerglgb" om sgn-
dagen.

Der var deltagelse fra Sverige,
Norge, Italien og England. Ole
Sommer havde taget bade sin Ja-
guar C og D-typen med.

Riley fra fgr krigen var fint repree-
senteret. En sjelden M.G. Mag-
nette K 3 i en utrolig stand kunne
ses og ikke mindst hgres.

Det var den type, som G. Eyston
vandt en klassesejer med 1 Mille
Miglia i 1933 selvom han matte

Ernest Kristensen med en utrolig

-
e

MUNKEBJERG

i
|

VETERANBILSTZVNE/LOB

LORDAG OG SONDAG 2.- 3. AUGUST 1997

fint restaurerede SS Special pa 2,7
liter.

Jac Nellemann med en M.G.
Midget pa 1400 ccm.

Sdren Pedersen 1 en ikke mindre
flot Riley Lynx Special pa 1600
ccm.

Fritz Trgst Hansen i sin 2 liters
Citroén roadster og undertegnede
med min BMW 327/28 cabriolet
ogsa pa 2 liter.

Som lgrdagen gik pa held og der

skulle kgres tidskgrsel blev der

grgnsvaren, da den hvide SS Spe-
cial absolut ville forbi.
Lordag aften efter stra-
badserne kunne vi
slappe af med en frem-
ragende festbuffet pa
Munkebjerg Hotel,
men stemmerne skulle
haves for at overdgve
de ihardige "Stom-
pers" der spillede un-
der banketten.

Sendag raceday, og det
var bare om at komme
ud af fjerene, da der
var ferermgde kl. halv-
otte!. Regnen pgsede
ned, da jeg pa Ibak
Strandvej hgrte en saf-
tig lyd og i bakspejlet
sa de to store Lucas-
lygter. Det var Ernest
Kristensen, der gik til
sagen lige fra starten,
sd i vandfald blev vi
overhalet af den hvide
SS Special!

Banen der kaldes "Ser-
pentinevejen" lgber fra
Vejle Fjord gennem
skoven op til Munke-
bjerg Hotel, kunne ik-
ke vare bedre valgt. 1
nattens lgb var der kgrt
mange tons halmballer
pa plads som sikring
for tilskuere og delta-
gere. Det gik 1gs med
det samme med trening, men det
regnede og regnede!

Til frokost brgd solen igennem, og
kalecherne kom omgéende ned.
Tilskuerne myldrede frem, og al-
le var glade.

Der var 3 kommentatorer, der
holdt publikum underrettet.

Pa vej op opfattede man udover
motorens mange omdrejninger,
speakerens bemarkninger, og
publikum var begejstrede.
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Der lines op til start pa "Hill Climb". S

tudebaker som "Pace car”.

SR e
To rivaler SS Special og BUW 327/28.

Og Henrik skruede og skruede pa Riley'en.
Den var ikke helt ferdigsamlet ved ankomsten, men ved
afslutningen, sa gik motoren.

Riley mafiaen.

Egentlig er en BMW 327/28 ikke
nogen vaddelgbsvogn, men en
hurtig rejsevogn, men det gik nu
godt alligevel. Arkefjenden var
den hvide SS Special, og vi kem-
pede bravt. Han var 3 sekunder
hurtigere. Hvorfor solgte jeg ogsa
den 3287

Der var en dejlig stemning under

hele arrangementet, hvor Gorm
Bang Olsen HSS og hans dygtige
crew afviklede lgbet pd bedste
maéde, s hermed en stor tak ogsa
til Igbsleder Troels Lund.

Jeg blev da nr. 2, men den hvide
SS vandt.

SS Special pa 2,7 liter.

S& var det overstaet. Det hele blev
pakket ned igen og vi fortsatte vor
ferie i det nu solbeskinnede Jyl-
land og da vi pa hjemvejen pa Sto-
rebeltsfergen sd solen ga ned over
den nye bro, kunne vi se tilbage
pé en dejlig uge.
Tak allesammen!
Ib Jensen
medlem nr. 560
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Den 5. juli tidligt op og afsted til
Béstad Classic Car Show. Som
vanligt pa denne dag skinner so-
len og det er lunt og fint sommer-
vejr.

Vi starter tidligt hjemmefra da vi
gerne vil ankomme til Norrvikens
tradgérder fgr det store rykind be-
gynder.

Den officielle abningstid er kl.
10.00 men allerede fra 7 morgen
er der adgang til parken. Adgangs-
vejene til Norrvikens tridgérder er
smalle og trange. Der er i ar til-
meldt 900 biler, s& kommer man
ikke tidligt er det lange kder og
tomgang i lange tider. Hardt for
ens talmod og for teendrgr m.m.
Vi ankommer i god tid til kl 6.55
feergen 1 Helsinggr. Det er HH
feergen, et prisbilligt alternativ til
Scandlines, men med feerre afgan-
ge.

I ventebanen er vi snart adskillige
biler der er pa vej til Bastad. En
Hillman Minx fra 55, en NSU
Wankel Spider 65, en VW type et
samt vor egen Corvette Sting Ray
fra 63.

Fgrste del af turen ad motorvejen
til Ggteborg. Vi drejer af ved An-
gelholm, den sidste del af turen til
Béstad er smuk ad snoede veje. Vi
ankommer i god tid ca. kl. 8 og
kan kgre direkte til vor plads i sek-
tion [.

LOB 0G ARRANGEMENTER

Hen ad 10 er alle ankommet og
det myldrer allerede godt med
mennesker fra de mange biler.
Solen skinner, det bliver en varm
og smuk dag.

Over dagen bliver det en sand
vrimmel af mennesker. Foruden
alle fra bilerne er der ca 15.000
besggende.

Udover de mange udstillede biler
(900) er der ogsa et stort og velas-
sorteret stumpemarked. Selv om
der er abent lige til k1 18.00 og vi
har na®sten 9 timer til vor radig-
hed, ma vi hvert ar konstatere at
der er meget vi ikke fik set. Blot
at fordybe sig lidt i det store stum-
pemarked sluger nemt 3-4 timer.

Det er altid lidt mere interessant
for os at komme til Bastad i for-
hold til det tilsvarende show i
Gavng parken. Her ser vi mange
nye biler og et udvalg der er en
del anderledes end vort hjemlige.
Hovedveagten af biler er fra 60'er-
ne og 70'erne men ogsd mange
30'ver biler is@r amerikanske og
ligeledes en del fra 40'erne. Man
fornemmer klart at Sverige er og
har varet et helt anderledes bil-
land end Danmark.

Rigtige veteraner er der ikke man-
ge af desverre, samme tendens
som pa Gavng. Det er ligsom at

HALMSTADS Exp
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DODGE 1939 3

denne form for show ikke er til-

trekkende. Men selvfglgeligt er
der et paent udvalg af Ford A, her-
iblandt 3 fra DK, den ene Tho-
strups 29 phaeton.

Noget af det @ldste vi s& var en
Ford T fra 1923 , en Studebaker
Six fra 1925, og en Roosevelt 8
fra 1929. Ikke imponerende hvis
man er til de helt gamle biler.

Arets tema var 50'er biler. Et bredt
udvalg fra Mercedes 300 SL til
Lloyd LP 400.

Iser bemarkede vi en Hudson
Hollywood fra 1956. Et design og
en farvesammens&tning som far
bilen til at fremtreede som et veri-
tabelt kunstveark, i sammenligning
med vore dages design og farve-
massige trivialiteter.

Af 46 specialudstillede 50'er biler
var blot 2 fra DK Jens Jensen med
Morris Minor cab. 1965 og Leif
Gaarde med Hilman Minx 1955.
Der afholdes bade restaurerings-
bedgmmelse og Concours de
Charme, hvis man er til det.

Vi snakkede med en af de danske
deltagere i restaureringsbedgm-
melsen. Preben Gulberg i NSU
Wankel. Vi kunne forstd at stan-
darden er meget hgj og kravene
serdeles skrappe hvis man vil gg-
re sig hdb om en placering.
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Af biler tilmeldt Concours de
Charme, matte vi is@r beundre en
norsk deltagers Auburn Phaeton
654 fra 1936. Der har nu altid
veret noget ganske sarligt elegant
ved Auburn. Men en Studebaker
President fra 1936 var nu heller
ikke uden interesse.

Ser vi programmet igennem kan
det godt undre at der ikke er flere
danske deltagere, i sa kort en af-
stand fra Kgbenhavn og Sjlland.
Det ma alene skyldes ukendskab
og fargeskrek, for der er ikke
noget sidestykke til Bastad show-
et inden for en rimelig afstand.

At Ferrari fylder 50 ar kunne ej
heller skjules i Bastad. Der var et
stort areal reserveret alene til Fer-
rari. Men til vor store skuffelse
viste det sig stort set udelukkende
at vaere nyere modeller udstillet af
forhandlere. Ikke en eneste af de
"rigtige" klassiske fra 50'erne og
60'erne. 50 stk. Ferrari, stort set
alle fra 90'erne. Det ser selvfglge-
lig imponerende ud, men med sa
mange dgr det exclusive og da vi
havde glemt at fa vores American
Express platinkort med, valgte vi
efter kort tid at fortreekke til biler
af mere ydmyg karakter, hvor man
kunne fa en god snak uden fgrst
at have viftet med sit platinkort.

Der er ogsa mulighed for at kgbe
sig en bil. Men udvalget var i ar
ikke sd interessant som vi tidlige-
re ar har set. Det var mest preget
af nyere biler. Som dansk kan man
godt blive lidt misundelige nér
man ser pa en flot BMW V 12,
850 coupé fra 92, der star som fa-
briksny og med en pris pa kun ca.
200.000 DKR.

Ser man pa prisen pa veteran og
klassiske biler er der prismassigt
ikke rigtigt noget at komme efter.
Der var et par Jaguar Mk II til til-
syneladende fine priser, men ved
narmere eftersyn sa de ud til at
vare en del mugne i karrossen.
Plasticpadding og maling er for-
underlige produkter, is@r nar man
vil af med en halvsyg Jaguar Mk II.
Vi bemarkede ogsa en dansk

BMW cabriolet af den gamle 500
serie fra 50'erne. Ejeren var kgrt
herover pa danske prgveplader for
at selge vognen. Det var igvrigt
ikke den eneste vogn i Bastad pa
danske prgveplader.

Jeg kan i den forbindelse ikke la-
de vare med at advare mod den
slags. Det er ikke kun ulovligt at
kgre uden for landets granser pa
danske prgveplader, men man kg-
rer ogsa uden nogen form for for-
sikringsdekning. Det kan udover
bgde blive noget af en gkonomisk
gyser hvis det rigtige uheld opstér.
Sa lad veere med den slags.

Norrvikens tradgarder er i gvrigt
en smuk have, den ligger pa et
sterk kuperet terren ned mod van-
det. Har man blot den mindste in-
teresse for havekunst bgr man un-
de sig en afstikker rundt i haven,
det er absolut turen vard.

Har man lyst til at komme til Ba-
stad Classic Car show, er det en
god idé at tilmelde sig med bil,
ganske vist forpligter man sig til

at komme fgr 9.30 og ikke kgre
for efter 18.00 , men 1 forhold til
den temmelig hgje entre er det en
god investering.

Showet er godt arrangeret af Mo-
torhistoriska Klubben i Skane i
samarbejde med bladet Nostalgia
og Nordvistra Skanes Tidningar.
Det vrimler med officials ved an-
komst til at vise pé plads og plad-
sen er lydmassigt dekket af store
informationshgjtalere. Utroligt sa
mange pilleglas og punge folk gar
og taber pa sddan en dag, helt bort-
set fra alle de stakkels sma bgrn
bilopslugte faedre mister kontak-
ten med.

Et alt i alt flot og spendende ar-
rangement af en klub med "kun"
1400 medlemmer. Det afholdes
fast lgrdag primo juli, sa s&t alle-
rede et kryds i 98 kalenderen, det
kan sterkt anbefales.

Steffen Frglich
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MANEDENS KORETO)

Den der ager med stude

kommer ogsa ud at kgre

Naturen den er lunefuld, og
skabnens vej er dunkel. Der var
en, der hele tiden overbgd mig, og
jeg matte opgive den underskgn-
ne Studebaker Champion 1954 pa
auktionen i Bella-centret i oktober
sidste ar (se referati VT- dec. 95).
Den var ellers, som pastéet i refe-
ratet, smuk som den skumfgdte
Venus, men da den altsé var uop-
naelig, og da igvrigt enhver form
for overdrivelse ligger mig inder-
ligt fjernt, skal jeg ngjes med ngg-
ternt at konstatere, at den var
smuk som en solopgang i Paradis.
Og nu er det, at det med det lune-

fulde og dunkle kommer ind i bil-
ledet. En dag ringer telefonen: -
Hallo. S& er din stud til salg.

Selvom jeg kan virke lidt tung i
det, gik budskabet rent ind, og 10
minutter efter stod jeg klar i auk-
tionslokalet. Det gjorde Champi-
onen ogsd. Auktionarius havde li-
ge rabt den op til absolut bort-
salg. Denne gang var det ikke en
Veteran- og Liebhaverbilauktion.
Det var almindelige og dreben-

de kedsommelige nyere biler, der
var under hammeren, og der var in-
gen gammelbilentusiaster tilstede.

Auktionarius métte altsd kaste sig
ud i den helt store retrete - der vil-
le have kladt enhver feltherre men
ikke en klenodies&lger - med ned-

adraslende budforslag, indtil han
og forslagene var sunket sa dybt,
at det neermerede sig spot. Til sidst
kunne jeg simpelthen ikke tage
mere pd mearkets vegne, hvorfor
jeg gjorde en diskret markering.

Ofte har jeg hgrt kloge og forstan-
dige folk udtale, at verdens smuk-
keste bil skulle vere en Jaguar E-
type, og jeg er tilbgjelig til at give
dem ret, men jeg har ogsa hgrt
endnu mere bel@ste og yderst stu-
derte personer med hgje akademi-
ske grader havde, at Studebaker
1953 Coupe skulle vere endnu
smukkere, og ogsa i disse betragt-
ninger finder jeg megen visdom.
Summa summarum: Pludselig var
jeg blevet indehaver af noget nar
verdens smukkeste vogn. Godt
nok ikke en Coupé, og godt nok
ikke en 1953, men taet pd. En Se-
dan, 1954. Nermere himlen kan
man vist ikke né i denne jordiske
jammerdal.

Min lykke burde herefter lyse klart
ogsa i de kulgrte nuancer, men ak.
Her melder der sig et lille problem.
Min kone mener, at jeg efterhan-
den har Studebakere nok, (jeg har
tre andre stude i stalden i forve-
jen) og hun mener sig i sin gode
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Hvilken motor skal vi veelge idag?

ret til at kgbe en hundehvalp, hver
gang jeg kgber en okse. Jeg har
ikke lyst til flere hverken hunde
eller hvalpe, sa vil I ikke nok lade
vere at fortelle hende om min nye
studehandel.

Tekniske specificationer:

Jeg har meerket mig, at Manedens
Bil altid afsluttes med nogle tek-
niske specifikationer, men dem er
jeg ikke sd stiv i. Der er, hvad der
skal vaere. Alt er pant og i orden.
- Typisk Studebaker. Fordelen ved
en Studebaker er, at man behgver
ikke vide hvordan tingene funge-
rer. De ggr det bare.

Efter papirerne har min okse lige
sda mange krefter som 85 heste.
Momentet er enormt og den kan
let trekke en karavane af postdi-
ligencer efter sig.

Bilen er i vasentlighedens male-
stok uden rust og er renoveret i
pant niveau uden pa nogen made
at overdrive. Ny krom og lak.
Konservatoren er ikke faldet for
dillen med at forchrome mere, end
hvad der skal forkromes eller fun-
det pa anden nymodens fjas. Dog
falder plasticskiltet pa nggleringen
ikke helt i min smag, men det er
altid rart at have noget at brokke
sig over. Man er vel en ordentlig
dansker. Det har bilen ogsa altid
vearet.

Og sé er herligheden igvrigt sat til
salg, da min kone her pa det sid-
ste er begyndt at stille nogle be-
synderlige og tankevakkende
spgrgsmal.

Gorm Bang Olsen

Importor af Studebaker var
Scandinavisk Motor Compagni SMC.
Grdfittien viser hvordan.




i Dronning Margrethe Hallen - 7000 Fredericia
18.-19. oktober 1997

Efter marts messen 1997 AT
med over 10.000 besggende, & ;
er vi nu klar
til at gentage succesen.

Danmarks stgrste messe af sin art Professionel markedsfgring Vil du sikre dig en af landets

over 2 dage, hvor alle kan vare med. i ind- og udland far i tusindvis billigste standpladser - sa ring pa
af bil- og motorcykelentusiaster nedenstdende tlf. numre.

Priser: til at kgre til Fredericia

Bilstande kr. 625.- incl. moms. den 18.-19. oktober 1997.

Stumpe- og Kr@mmerstande
kr. 25.- incl. moms pr. m?
i haller med lys og varme.

Peder Fuglsbjerg Peder Nielsen

Bravej 11 . 8781 Stenderup Hgjsletvej 35 . 8900 Randers
TIf. 75 68 13 33/40 45 13 33 TIf. 86 41 64 64/40 27 64 64
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- Nu klipper han sgrme pladerne, Amalie!
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Ved praemieoverrkkelsen var der pramier til folgende:
Hovedpramie - flotteste bil:
Preemie - hurtigste tilmelding:
Premie - lengs fra kommende:
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Per Staunskjaer
Dorte Stadil

Aase Bjeldorf Olsen
Fritz Trost Hansen

Vi mgdtes i varmt og solrigt vejr
pa havnen i Holbzk, hvor Sgren
Wolstrup fra Holbak Egnens Tu-
ristbureau havde sgrget for rigeli-
ge mangder af kaffe og morgen-
brgd. K. 10 holdt Holbaks borg-
mester en tale, som bl.a. omfatte-
de et fornuftigt udsagn om, at de
gamle biler jo var et stykke kul-

Jaguar E Roadster 1961
Mercedes Benz cabr. 1959
M.G. B GT 1971

Citroén 11 cabr. 1934

=% Herregardsrally den 10. aug. 1997

Tekst og foto: Claude Tegsen-Simony

turhistorie som bi-
lentusiasterne for
egne midler bevare-
de for eftertiden. Ta-
len var samtidig star-
ten pa lgbet, hvor un-
dertegnede sendte
hver enkelt kgrer og
bil afsted.

Turen gik langs Hol-
baek Fjord til Munk-
holmbroen. Videre igennem
Hornsherred, forbi nogle flotte
herregarde til den lille fiskerby
Gershgj, hvor der var pause pa
havnen med Gershgj gamle kro.
Der var god gang 1 snakken entu-
siasterne imellem, sa der var lidt
forsinket afgang efter pausen, hvor
turen gik ad smukke smalle veje
til Ledreborg
Slot. Pa Ledre-
borg var der
sgrget for en
lekker buffet i
den meget
smukke fami-
liesal, som er
rigt udsmykket
bl.a. med et
stort antal fine
gamle familie-
portratter.
Under frokost-

pausen blev der foranlediget en
publikumsafstemning om den
flotteste deltagende bil til brug ved
uddeling af dagens hovedpramie.
Ledreborg Slot og Park blev vir-
keligt vaerdsat af de deltagende, sd
det var lidt sveert at fa dem til at
lpsrive sig. Men det var vigtigt at
vi kom afsted rettidigt, idet cykel-
lpbet Danmark Rundt skulle pas-
sere ad vor rute kort tid efter.
Atter ud pa sma hyggelige og fre-
delige sjellandske landeveje, for-
bi en raekke fine slotte og herre-
garde, til pause ved det fantasti-
ske sted Maglesp, som hensatter
den besggende til mere bjergrige
egne af Europa.

Videre gik turen forbi to meget
smukke og idylliske slotte - Lg-
venborg og Torbenfeldt - for at
slutte af pd den fine herregard
Kongsdal, hvor ejerne Susanne og
Hans Jacob Estrup var verter ved
et hyggeligt grillarrangement un-
der nogle store flotte traer i par-
ken. Derudover blev der lejlighed
til at bese hovedbygningens tarn
og spendende kalderhvalvinger,
samt fa en orientering om stedets
spendende historie.
Afslutningsvis et hjerteligt tak til
DVK for stgtte til premier samt
trykning af flotte rally plader.
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Ved ankomsten
til Esbjerg
kursus- og
konferencecen-
ter. Fra venstre
skimtes Anton
Halds Ford B
Cabriolet,
Chevrolet Coach
1931 tilhgrende
Lise og Frits
Johansen, Cord
type 810/812
tilhprende Berit
og Svein
Storsveen og
Pehrsons smukke
Opel Kapitdn
Cabriolet 1931.
Den deltager
stort seti alle
lob!

velser fra Danmarkslgbet "Kyst til Kyst"

\\» a

For forste gang har jeg veret med
til et stgrre 1gb under D.V.K. Jeg
var selvfglgelig meget spandt,
syntes ikke at jeg kendte nogen,
og slet ikke noget til gamle biler,
sa det blev sikkert kedeligt; men
hvad ggr man ikke for husfreden.
Vi mgdte op i Esbjerg onsdag ef-
termiddag, og skulle heldigvis fgl-
ges med nogle kendte her fra Gu-
derup. Men sikke flotte biler der
var, det kunne selv en uvidende
som jeg se, og Frits var faldet helt
i svime over en Cord, sadan en
havde han aldrig set fgr. Jeg ane-
de selvfglgelig slet ikke, at noget
sddan fandtes. Stakkels Otto
Krogh var gaet "i stykker", godt
det ikke var mig, men det tog han
i stiv arm: "Jeg henter en en ny
bil, og mgder Jer i morgen i Tau-
lov."

Tirsdag morgen drog vi af i fint
vejr fra Harald Nyborg, og kom
efter en fin tur ad sma kgnne veje
til Center Mobilium i Billund. Der
var en utrolig flot Frankrigsudstil-
ling med flotte biler og sma cafe-
er, virkelig flot lavet. Jeg gleder
mig til at se den nzaste udstilling,
vist nok med amerikanerbiler, og
da Center Mobilium ogsé gav fro-
kost, kgrte vi glade videre. Efter
at Peter (Dyrlaege) Jensen og Lars
Hugo Kristiansen havde hjulpet
Erik Dinesen lidt pé vej.

I Egtved var der mulighed for at
se Egtvedpigen og en opgave om

treesorter i Robert Jacobsen grus-
graven. Der var mange, bl.a. Bent
Bastholm, der havde check pa de
enkelte treesorter. Dagen sluttede
pa Kryb-i-ly ved Taulov, sa det
kunne jo ikke vare bedre.

Fredag fortsatte vi over Fyn, sta-
dig i det utroligste flotte sommer-
vejr og Claus Ottesen og Ole An-
dreasen havde virkelig anstrengt
sig for at vise det smukkeste af
Fyn frem. Der var ogsé et par sjo-
ve opgaver bl.a. med minigolf,
hvor Niels Arne Thomsen og Kurt
Daell klarede prgven i et hug. Vi
havde faet billetter af Scand-lines
og blev behgrigt beundret mens vi
holdt i kg, inden vi sejlede over
Storebeelt, og ndede til Karrebaeks-
minde feriecenter, der kunne vi
godt vere blevet mange dage.
Lordag kgrte vi videre hvor Han-
ne og historiemanden Niels Jonas-
sen viste os det bedste af Sjelland.
Jeg er sikker pa, at selv kjgven-
havnerne ikke e

var klar over, at
de havde sé
smukke sma ve-
je, og det var
rart ogsa at fa
lidt at vide om,
hvad vi kgrte for-
bi, og det kunne
historielereren
slet ikke lade vee-
re med at fortelle
0s.

Lgrdag aften sluttede med en flot
middag med dans og musik i Kol-
le Kolle. En rigtig dejlig tur var
slut. Men Ulla og Hakan Johans-
son fra Sverige fortalte, at de i ar
2000 vil arrangere et nyt kyst til
kyst lgb for bade Sverige og Dan-
mark. Heldigvis for os alle love-
de Kurt Daell, at Harald Nyborg
gerne vil st@tte igen en anden
gang; for uden deres hjelp var det
aldrig gaet.

Tak for I alle var med til at ggre
turen til en dejlig oplevelse.

Lise Johansen.

Etkigi
Cord'ens
meget flotte
motorrum.

Instrument
bordet i Birgitte
og Terkel Lund
Ovesens
Wolseley Hornet
Special Tickford
Coupé.
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Dyna Panhard - en fransk overraskelse

" S —— —— v——

Af Niels Jonassen

For 30 ar siden péstod bade
Daimler-Benz og Panhard & Le-
vassor at de var verdens ®ldste
bilfabrik. Den diskussion er over-
flgdig i dag. Panhard findes ikke
mere. Inden de lukkede byggede
de imidlertid en rekke meget
spendende biler - helt anderledes

end alle andre, og helt anderledes
end de meget store biler de havde
bygget for Anden Verdenskrig.

En af bilindustriens pionerer
Panhard & Levassor var et gam-
melt familieforetagende med rgd-
der helt tilbage i 1845. Indtil man
i 1875 begyndte at bygge gasmo-
torer havde produktionen bestéet
af maskineri til trebearbejdning;
noget som Panhard igvrigt lavede
lige til 1951.1 1887 fik man fransk
licens til at bygge Daimler-moto-
rer, og i 1890 rullede de fgrste bi-
ler ud af porten i Avenue d' Ivry 1
Paris.

I arene inden Forste Verdenskrig
brgd ud i 1914 deltog Panhard
meget i motorlgb med mange go-
de resultater. Bl.a. vandt Emile
Levassor lgbet Paris-Bordeaux-
Paris i 1895.

I mellemkrigsarene var Panhard-
bilerne nasten uden undtagelse
store og dyre, og fra omkring 1930

En Dyna Panhard ved et rally i Frankrig i sommeren 1997

blev de leveret med meget s&r-
praegede, svulmende karrosserier.
I et forsgg pa at forbedre udsynet
- eller var det for at vare interes-
sant? - havde de n@sten alle en lil-
le ekstra rude af krumt glas mel-
lem forruden og sideruden. Det
gav nogle overdadige forvrang-
ninger nar man sa gennem dem.

Nye tider, nye biler

Da Anden Verdenskrig var slut i
1945 var fabrikkens leder, Jean
Panhard, overbevist om at tiden
var lgbet fra de store biler. Ingen
havde rad til overdadighed, og
skatterne pa store biler var rgget
helt op i skyerne. Der blev etable-
ret et samarbejde med konstruk-
tgren Jean Grégoire om en let, lil-
le aluminiumsbil med 2-cylindret
boksermotor, som Grégoire hav-
de konstrueret fgr krigen.

Da den nye Panhard - med fornav-
net Dyna - blev presentereti 1947
var der ikke sa meget tilbage af
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Grégoires konstruktion, men bilen
var opsigtsvaekkende nok. Det var
et lille, 4-dgrs aluminiumskarros-
seri pa et chassis af pressede stal-
profiler. Foran sad en luftkglet, 2-
cylindret boksermotor pa 610 cc
og 30 hk. Det gik langsomt med
at fa gang i produktionen. Kun 50
eksemplarer i 1947 og 1.340 i
1948. Franske bilkgbere er almin-
deligvis ikke bange for at kgbe
ukonventionelle biler; f.eks. var
Citroén 2CV en umiddelbar suc-
ces. Forklaringen pd Dyna Pan-
hards darlige salg skal sgges i pri-
sen. Det var dyrt at bygge i alu-
minium, og motoren var ogsd en
ganske dyr konstruktion med
mange ukonventionelle traek.
F.eks. var ventilfjedrene torsions-
fjedre indkapslede i smi tarne.
Meget smukt forarbejdet, men
dyrt. Motoren stgjede preecis sa
meget som en luftkglet, 2-cylin-
dret motor ggr. Det er helt i orden
med teknikfreaks som kgrer om-
kring og gleeder sig over al den be-
gavede mekanik, men den almin-
delige bilkgber gider ikke betale
en masse penge for en bil der lar-
mer som en billig 2CV.

Specialmodeller og noget helt
nyt

Da motoren blev lidt stgrre -
745cc/35hk - 1 1950 begyndte det
at hjelpe pa salget. Nu var topha-
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stigheden helt oppe pd 120 km/t,
og det var meget for en bil med sa
lidt motor. Der blev solgt ca.
10.000 1 1950 og 14.000 1 1951.
Flere sma specialfabrikker be-
gyndte at fa gjnene op for Pan-
hard-chassisets kvaliteter. En af de
mere interessante var Veritas i
Tyskland. Veritas var skabt af
gamle BMW-teknikere og bygge-
de sportsbiler pa basis af opsam-
lede BMW 328. For at overleve
forsggte man med en billigere mo-
del, Dyna-Veritas, med Panhard
undervogn og karrosseri fra Bau-
er. I 1954 lancerede Panhard selv
en sportsmodel, Dyna Junior, med
abent, 2-personers karrosseri. De
fleste Junior blev leveret med 850
cc-motor pa 45 hk, men der fand-
tes ogsd en kompressorversion pa
62 hk. I mange ar blev de sma
klasser ved 24-timerslgbet 1 Le
Mans domineret af et marke som
hed DB - Deutsch et Bonnet. Det
var specialversioner af Dyna Pan-
hard.

Alle erfaringer viser at ingen bil-
fabrik kan overleve pa sportsvog-
ne alene, sd man ventede i spen-
ding pa Panhards nye personbil.
Den kom i1 1953 og hed Dyna 54.
Undervognen var den kendte med
motor pa 850 cc og 42 hk. Til gen-
gald var karrosseriet helt nyt. Fa-
brikken prgvede at leve op til den
viden som alle teknikere havde

men aldrig brugte: Lav vegt og et
aerodynamisk karrosseri sparer
benzin. Karrosseriet var temme-
lig stort og bredt men glat og af-
rundet, og lavet af aluminium. Det
medfgrte at den mellemstore,
sekspersoners bil havde en topha-
stighed pa 130 km/t og et benzin-
forbrug pa 14,3 km/I. Det kunne
ingen andre klare dengang.

En fransk specialitet

Rejsende til Paris i 50'erne kunne
ikke undga at opdage det enorme
antal Dyna 54 der kgrte som taxi-
er. De var robuste, billige i drift
og meget rummelige. Sa spillede
den hgje indkgbspris ikke sa stor
en rolle. Det gjorde den imidler-
tid for den almindelige kgber. Og
sa kan folk ikke lide stgjende mo-
torer. Salget voksede langsomt,
men det ndede aldrig hgjere end
de 38.000 eksemplarer der blev
byggeti1957. Der blev ogsa solgt
nogle stykker til eksport, bade af
den oprindelige version med alu-
minumskarrosseri og versionen
med stdlkarrosseri som kom i
1957, mest for at spare penge.

Pa det tidspunkt var Citroén be-
gyndt at kgbe aktier i Panhard, og
selv om der kom en ny model,
CT24,1 1963 var klokken faldet i
slag for det gamle merke. I 1967
blev den sidste Panhard bygget.
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J eg ma indrgmme at det var med
lidt bange anelser at jeg tog afsted.
En ting er madpakketur, en anden
ting er weekendtur. Men en hel
uge hvor alt drejer sig om fritsid-
dende lygter, sideventilet motor,
S.U. karburator, alukarrosse og
justerbar tending.

Saer det at man tager en lang snak
med sig selv, om at man jo skal
tage del i hinandens interesser,
iseer ndr man har en partner, hvis
halve liv er gamle biler.

Sa mit svar var "selvfglgelig skat,
hvornar er det"?

Vi ankom sgndag den 20. juli sidst
pé eftermiddagen i vores lille
Austin 7 "Nippy" fra '34. Vi blev
mgdt af en glad og veloplagt Wil-
libald som brugte det meste af ef-
termiddagen pa at arrangere vo-
res lejr og ikke mindst placerin-
gen af bilerne, dette var dbenbart
slet ikke sa let og ligetil.

Selve turen/lgbet var arrangeret
saledes at man frit kunne valge
hvad man ville deltage i. Der var
kgreture hver dag, og 2-3 sever-
digheder pr. dag, dette var en val-

dig god méde at ggre det pa. Ogsa
dette at nasten alle boede pa Vi-
gen Camping gav en utrolig god
stemning, is@er om aftenen. Vi
startede samlet hver morgen fra
vores felles base og hvis man
valgte den nemme Igsning, kgrte
man efter Willibald, men var man
til udfordringer brugte man den
mappe alle havde faet udleveret
ved ankomsten. Denne mappe var
en super idé, da alle info. om hver
severdighed, ruter og kort var
vedlagt.

Jeg kan naturligvis ikke omtale
alle de steder vi var, men jeg bli-
ver nok ngdt til at omtale det dan-
ske sildebord. Dette var meget
populert is@r blandt de udenland-
ske deltagere. Vi var 9 biler fra
Skotland og England, 1 enkelt fra
Tyskland og ca. 15 stk. fra Dan-
mark.

Det fgromtalte sildebord var man-
dag aften. Jeg ma sige at der fin-
des intet som sild og snaps der kan
ryste folk sammen. Dette var en
utrolig hyggelig og morsom aften.
Der blev sunget meget og vi syn-
tes det lpd veeldig godt, jeg er lidt
mere i tvivl om resten af campi-
sternes mening. Vi kan jo ikke al-
le have samme smag.




Tirsdag var slottenes dag. Frede-
riksborg Slot og Fredensborg Slot.
Viholdt pause og fik en dejlig fro-
kost pa Nivagard. Der var en af
deltagerne der tabte sin tegnebog
pa Nivagérd, jeg siger ikke hvem!!
Der var ogsa nogle der blev lidt
vade i lgbet af eftermiddagen.
Onsdag kgrte vi til Kgbenhavn. En
lang men meget smuk tur. Det ma
ogsa have varet et smukt syn med
alle disse gamle biler kgrende
igennem det gamle Kgbenhavn.
Vi havde en dejlig dag med fro-
kost udendgrs, besgg pa Carlsberg
og havnerundfart, igen kunne man
selv veelge hvad man ville. Vi slut-
tede af 1 Tivoli med fyrverkeri.
Jeg tror vi var mange der sov lidt
pa vejen hjem (altsa os der sad ved
siden af).

Torsdag den smuk kgretur i det
midtsjaellandske, hvor vi sluttede
af i Karleby forsamlingshus og fik
en dejlig middag. Underholdnin-
gen var sa absolut helt i top.
Fredag kgrte vi den lengste tur og
nogle af bilerne var da ogsa ble-
vet lidt trette, men der blev talt
pant til dem, de blev klappet de
rigtige steder, og sa gik det fint
igen. Fredagen gav mange valg-
muligheder, Kronborg Slot, Lou-
isiana, Karen Blixens hus og vi
sluttede af hos Sommers Bilmu-
seum (vi matte lige se lidt biler.
Lgrdag var dasedag, nogle kgrte
en tur, andre gik til stranden, og
nogle ndede aldrig ud af vores lejr.
Desvearre var vejret lidt darligt
sidst pa dagen. Der blev holdt af-
skedsfest lgrdag aften. Rigtig hyg-
geligt, igen med megen sang og
snak, grillmad og fadgl.

Konklusion

Jeg ma jo nok indrgmme at mine
bekymringer var absolut ubegrun-
dede. Jo, der blev talt biler, men
egentlig mest den fgrste dag. Vi
havde en rigtig dejlig uge.

Sa skulle der rundt omkring i de
sma hjem sidde kvinder og frygte
dette, til dem kan jeg kun sige:
Prgv det - prgv det.

Karina Hjerl Huld
(Robert Lindvigs kareste)
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Om karrosseridele

Havde den rgde Fiat veret en
lukket bil, ville ingen ,rgre den
med en ildtang™. Nu er det imid-
lertid en dben Spider, og sa er sa-
gen en anden, selv om den ma si-
ges ,,at vere langt vak®. I hvert
fald er Iver Jensen igang med at
restaurere bilen. Bagenden er sa
rustteeret, at det har vaeret ngdven-
dig at fremstille en ny nederste af-
slutning pa bagkarrossen.

Som det ses pa billederne bestér
karrosseridelen af et hvelvet (dob-
beltkrumt) nederste skgrt, en
vandret del og en krum lodret del.
Den gverste kant skal til sin tid
svejses til det oprindelige karros-
seri. Det sker 70-80 mm over den
vandrette plade, her er karrosseri-
et ikke rustteret.

Karrosseridelen er fremstillet af 1
mm elektroforzinket karrosseri-
plade. Som det ses ved svejsesgm-
mene bestar emnet af flere sam-
mensvejsede dele. Iver Jensen har
formet dem ved hamring pa en
ambolt med en svag hulning. Man
kan ogséa bruge en hérdttreklods
100x100 mm med en hulning for-
met i endetraet, opspendt i en
skruestik. En tredie mulighed er
en sandsek 500x500 mm. Ved
arbejde pa ambolt og treeklods vil-
le jeg bruge en stdlhammer, pa
sandsakken en trehammer. Sand-
sekken er bedst egnet til smd
hvealvinger.

Ved hjgrnerne har det veret ngd-
vendig at udfgre emnet af flere
sammensvejste pladestykker
grundet den sterke hvaelving. Ved
skgrtets sammensvejsning til den
vandrette plade er dette sket ved
at ombukke den vandrette plade,
sammensvejsningen sker s fa mm
nede pa skgrtet. Man svejser al-
drig et hjgrne (en vinkel) blot ved
at stgde de to pladekanter sam-
men, man ombukker den ene pla-
dedel og legger svejsesgmmen
borte fra hjgrnet.

Alt svejsearbejde er udfgrt med
gassvejsning, ,lgbet sammen®

TEKNISK INFORMATION

uden trad. Svejsningen til karros-
seriet skal ogsa ske med gassvejs-
ning. Fremstillingsmetoden ved
ophamring giver naturligvis en
masse hammermarker i pladen,
derfor forestdr et omhyggeligt
spartelarbejde.

Fremstillingarbejdets omfang star
i kontrast til mengden af vaerktgj,
der skal bruges. Hamre, ambolte,

héndklodser, handsakse, (der fin-
des bade hgjre og venstre plade-
sakse), svejsebrender og papska-
beloner til at kontrollere facon, er
hvad man behgver. Dertil den ngd-
vendige faglige kunnen.

PS. TIverJensen ejer to Spider’e,
en restaureret DN 72.975, og den
der er ,,pa vej*.

P. E. Hansen
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Erhvervskgretgjer

Dampskibet Finlandia er gaet til
kaj i Horsens Havn og losser pa-
pir til Nicolai Raackmanns Papir-
varefabrik.

Billedet er interessant, fordi det er
tidsfaestet til oktober/november
1942, pa det tidspunkt havde Be-
settelsen varet 2° ar. Alligevel
lod det sig ggre at fa rdvarer, hvidt
og brunt papir i ruller, der skulle
forarbejdes til poser. Sgrejsen fra
Finland gik gennem Den Botniske
Bugt og @stersgen til Horsens. At
man skulle sejle gennem farefyldt
farvand ses ved de ekstra livbade
og fladen agterude.

Fire lastbiler er bakket til skibssi-
den for at fragte rullerne til hav-
nepakhus. Raackmann, nu Da-
nisco Flexible, havde fabrik i
midtbyen og kunne ikke huse en
skibsladning papir. De to Ford
AA’er pa flgjene var Raackmanns
egne, de kgrte daglig i byen, til
bane og lastbilstation, datidens
fragtcentral, og handlende, der
brugte poser. De to Internatio-
nal’er, Nr. 2 og Nr. 3, tilhgrte
vognmand Chr. Mortensen. Det er
en tilsnigelse at billedet giver ind-
tryk af, at Raackmann ejede alle
fire biler. Jeg var vidne til gjeblik-
ket ved Nr.3’s hgjre forskerm.

For at gge lasteevnen til tunge
papirvarer havde Raackmann ud-

styret sine Ford’er med andre bag-
hjul, 18" med sverere gummi end
de normale 20" hjul pa AA’emne.
De to International’er havde gas-
generator, Ford’erne kgrte stadig
pa benzin, formentlig har der ve-
ret en ordning med mindre at last-
biler i nertrafik kunne fa tildelt
benzin. Raackmanns Ford’er var
grgnne, Chr. Mortensens seks syv
lastbiler var postkassergde med
sglvfarvet skrift, pa ladsiderne,
HORSENS FLYTTETRAN-
SPORT, pa bagsmakken, Telefon
1745. (se Bilhistorisk Tidsskrift
nr. 61).

International var et gedigent ame-
rikansk produkt bygget i Chicago
af International Harvester
Company, som begyndte lastbil-
produktioni 1914. Nr. 2 var en C-
serie, der blev fremstillet fra maj
1934 til april 1937 1 208.000 ek-
semplarer. Der blev tilbudt 16
hovedtyper med forskellige chas-
sislengder, bagaksler og bogier
med °-5 tons lastevne. TH benyt-
tede primert egne motorer, enkel-
te mindre typer var udstyret med
Waukesha motorer. Pa “-tons
chassis blev bl. a. bygget kgben-
havnske taxa’er. (se Bilhistorisk
Tidsskrift nr. 79).

Nr. 3 var en D-serie, fremstillin-
gen begyndte i marts 1937 og slut-
tede 1 november 1940 med en

samlet produktion pé 321.000 bi-
ler. Ogsé D-serien blev tilbudt i et
stort antal udgaver, bl. a. kunne
den fas med Cummins dieselmo-
tor. Begge serier brugte stgbte ar-
tillerihjul i lighed med andre USA
lastbilfabrikker.

International blev solgt i Danmark
1 henved halvtreds ar til 1970. De
sidste blev samlet i Horsens pa en
made, der var noget anderledes
end det amerikanske samleband.
F. eks. blev chassisrammen sam-
let med pasbolte, det normale var,
og er, nitter, monteret i varm til-
stand.

Mearket var anerkendt i 1930 er-
ne, efter krigen mistede man mar-
kedsandele til de svenske og ty-
ske lastbiler. Vognmand Rasmus
Jensen, Arhus, der i en arrekke
kgrte for FDB, foretrak Internati-
onal, 1 alt havde han haft 36 vog-
ne.

Raackmanns Ford’er blev i 1947
udskiftet med to nye Citroén'er.
Nr. 2 overgik til Chr. Mortensens
sgn, der begyndte egen forretning.
Nr. 3 blev i krigens slutning ok-
kuperet af den tyske va@rnemagt.
Dette skete med mange vogn-
mandsbiler. Mange blev fundet
igen i Sgnderjylland efter 5. maj
1945, men ikke Nr. 3.

P. E. Hansen
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DVK's historie

Hvad der stod 1 medlemsbladene

Februar 1962: Magisteren bekla-
gede sig i en spidsartikel over eks-
porten af danske veteranbiler og
mente at det efterhdnden drejede
sig om et tocifret antal. Det kan
som bekendt vere mellem 10 og
99. Men serlig nevnte han en
Maybach og en mangde Ford T,
og i tidligere r en fin Bugatti og
den fgr nevnte Hudson Boattail
Speedster. Han konstaterede at
ingen DVK-medlemmer havde
formaet at fastholde de pagalden-
de biler i landet, sa var det for sa
vidt ligegyldigt om det skyldtes
manglende penge, interesse, for-
staelse, vilje, evne eller initiativ.
Og det har som bekendt ikke &n-
dret sig. Om eksportgrerne er
medlemmer af DVK eller ej bety-
der ikke videre fra eller til, skrev
Magisteren, og hans overvejelser
mundede ud i at skulle bilerne
absolut eksporteres burde de ga
nordover fremfor sydover (han

Sidste afsnit

kunne have tilfgjet eller over At-
lanten). Det har heller ikke foran-
dret sig. Signaturen s. (Sestoft?)
skrev om biler under restaurering,
og specielt klubvognene: Swift,
Diirkopp, Szawe, Bentley, Rolls-
Royce Silver Ghost, og som de-
poneret hos DVK Delaunay-Bel-
leville. I dag befinder Swift,
Szawe og Delaunay-Belleville sig
pa DTM, dog sadan at Swiften af
og til trekkes ud, som i klubbens
jubileumslgb, Bentley og Silver
Ghost blev i sidste ende restaure-
ret hos Poul Sachmann. Diirkopp
kommer vi ind pa ved en senere
lejlighed.

I samme blad fyldte Magiste-
rens fortelling om en rejse til
USA og den 16. Glidden Tour
mange sider. Der var ingen biler
annonceret til salg, til gengeld
dukkede listen over ny medlem-
mer op igen, tilligemed béade ud-
meldte, slettede, adresseforandrin-

ger og en der var afgdet ved dg-
den. Af de ny har vi stadig Peter
Henrik Horsten. Mellem de slet-
tede pga. kontingentrestance var
merkeligt nok flere fremtreden-
de medlemmer, deriblandt en na-
sten-stifter, der oven i kgbet hav-
de veret bestyrelsesmedlem.

Forér 1962: Jeg skylder at n&ev-
ne at i alle numre af bladene er der
omtale af medlemsmgder, udflug-
ter og lignende. I dette nummer
ogsé en beretning af Georg Chri-
stiansen om deltagelse 1 et stort
hollandsk arrangement.

Efterar 1962 - bemark at der har
veeret temmelig langt mellemrum
mellem de seneste blade. Lang
omtale af vor norske sgsterklubs
10 ars jubileeumslgb og af et stort
engelsk arrangement med delta-
gelse af 400 RR og Bentley, skre-
vet af vor hjemlige RR-specialist
Paul Tybjerg - som sa afgik ved
dgden og fik nekrolog af Neel. I

;;I“ — Mlﬁ%s :

[ det staerkt kritiserede Rundskuelgb 1962 var det nok denne vogn der vakte mest opsigt, skont den kunne ses i almindelig brug i
Kobenhavn og omegn: legetgjsgrosserer Hansens baby-lysebld Mercedes-Benz 540K. Den var tidligere morkebla og dukkede op
lige efter krigen, kort af den ene af indehaverne af maskinfirmaet Brdr. Vestergdrd. Efter hvad han udtalte havde han kpbt den af
"englwnderne" og den havde ganske bestemt tilhgrt Géring. Efterhanden blev den for dyr at kgre i for Hansen, hans daglige
transport blev i stedet en 3-hjulet Fuldamobil. Kompressor-Mercedes'en blev sendt til reparation i Tyskland. Og der blev den.
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det nummer ogsa boganmeldelser,
rad og vink (som findes i mange
numre), noget om udenlandske
museer og igen en liste over ny
medlemmer mm. deriblandt Ulf
Peter Ottosson, Thomas Jan Ho-
ve og Svend Erik Hansen, for at
nevne dem vi stadig har.

Netop pa det tidspunkt blev sa
to habefulde unge mennesker
medlemmer: Kjeld Schouboe og
Deres ZArbgdige, begge FIAT
501-entusiaster, Kjeld havde net-
op faet sin 1924-model, jeg hav-
de ikke nogen endnu men fik den
fgrste aret efter, min nuvarende
reservedelsvogn. Og sa sker der
altsé det at udgivelsen af Bilhisto-
risk Tidsskrift gér i std. Der gar et
ar, fgr der kommer et ,,September
1963*. Med gode artikler og den
vigtige meddelelse at der ved for-
handlinger med Statens Biltilsyn
var opnéet tilsagn om en vis for-
staelse for at veteranbiler kunne
friholdes for det ny krav om
stenklapper - forudsat at de blev
holdt hjemme i smattet fgre! Hen-
holdsvis at stenklapperne var let-
te at tage af og satte pa, sa de kun-
ne monteres nar det matte anses
for forngdent. Formanden anbefa-
lede at undlade at sgge om direk-
te dispensation, idet man til gen-
gaeld kunne paregne overbzren-
hed over for skermtyper, der ik-
ke var lange og dekkende nok. En
formular til ansggninger var dog
udarbejdet. Blandt de ny medlem-
mer er P.E. Hansen, Pierre Lefev-
re, Willy Boes Hansen, Poul Erik
Mortensen, Kurt Jgrgensen og
Bgrge Jensen.

., Vinter 1963: En Nash 1928 og
en Peerless 1928-29 udbydes til
salg, sidstnevnte til 1.500-2.000
kroner. ,,.Den skal vere behagelig
at kgre 1. H.C. Rasmussen vil
gerne formidle to Bugatti type 44
fra Frankrig, den ene til kr. 18.000
med karrosseri, den anden til
7.500 uden karrosseri. Ny med-
lemmer foruden Kjeld og mig:
Svend Algren, Erik Christiansen
(Lina Vesterskov) og Svend Am-
dissen. Georg Christiansen med-
deler at han ikke mere har tid til
at vere med 1 lgbsudvalget og

Man vil desveerre leegge meerke til at de fleste af bilerne pa billederne til denne artikel
ikke er her i landet mere. Det geelder ogsa denne Stoewer 9,5/18 PS ca. 1911. Pd
billedet ses den inden afgangen i 1955 fra Ronne, hvor den sd vidt vides havde tilhprt
en vognmand Ole Holm. Trods diverse "morsomme" bemalinger, det pdbyggede lad
og de elektriske lygter kan man se at den har veeret en af de fa nwsten komplette
rigtige veteranbiler herhjemme. Med bibeholdelse af det elekiriske Iys blev den gjort
i stand af vort daveerende medlem Niels Otto Jensen, men nogle ar senere sa han sig
desveerre ikke | stand til at beholde den. Skont prisen var meget lav fandt den ikke
afseetning herhjemme, men blev kpbt af vort svenske medlem Wald. Smedberg. Den 4-
cylindrede motor er sideventilet og pa ca. 1,7 liter. Jensen fortalte detailleret om
vognen og restaureringen i darsskriftet 1957-58. Den var efter hovedreparationen i
stand til at klare Frederiksberg Bakke i 4. gear.

bladredaktionen. Dog skriver sa-
vel Christiansen som Mammen og
Wiboe Hansen om Rundskuelgbet
aret for. En kgbenhavner-begiven-
hed og utvivlsomt god reklame for
veteranbilismen, men samtidig
serdeles kritisabelt. Som Georg
Christiansen skrev: Lad Andersen
drikke Martini i en Oldsmobile
1902-03 med navn pa til daglig,
det kommer ikke os ved, men
overlad reklamerne til program-
met under et veteranbillgb. Og
Wiboe Hansen: Hvis ethvert lig,
udstyret med petroleumslamper
etc., kan deltage i et sadant lgb,
ville det sa ikke vaere en mere pas-
sende betegnelse at kalde det
»Skrammellgb*“? Han hentydede
til en Citroén ,,A", tilhgrende en
hugger pad Horsens-egnen, som
mest lignede noget fra en tegne-
film og darligt kunne slebe sig
afsted. Wiboe benyttede lejlighe-
den til at nevne det savn, at der

ikke var nogle flere sommerud-
flugter, fx Fensmark-turen.

N4, men s& kom der igen ikke
noget blad i lang tid. Magisteren
forklarede kryptisk at det var for-
di der var for meget stof.

Kjeld havde gennem familiens fir-
ma forbindelse med en bogtryk-
ker og indhentede tilbud pé hvad
det ville koste at lave et medlems-
blad i rigtigt bogtryk, og det kun-
ne ggres for de samme penge som
det hidtidige duplikerede. Det kor-
te af det lange var at hen pa aret
1964 satte vi i gang med Bilhisto-
risk Tidsskrift ,,ny serie®. Om det
kunne man laese i BhT 124/1996.

EMIL
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Biler scelges

Triumph TR6 1971. Meget god
stand. Pris kr. 120.000. Ring for
yderligere oplysninger pa

tlf. 65957660.

DKW Junior 1960. Har stéet i lade
ca. 25 ar. Rimelig stand, p&nt inte-
rigr.

Iver Andersen 40324125

VW 1300 arg. 1966/ 6 volt. Kgrt
124.000 km. 1 ejer. Nysynet. Vog-
nen star som ny i org. farve (lyse-
grd) og krom. Sorte MA plader.
' Org. kgbekontrakt. @nskes solgt til
' serigs kgber, der vil passe bilen med
' omhu.
| Jgrgen Andersen,
tlf. dag 31676200, aften 39698653,
bil 20668653.

Studebaker Champion 1954. 4
| dgrs sedan. 6-cyl. sideventilet rak-
' kemotor. Flot krom og lak. Stort set

rustfri. Altid dansk. Lige til at kgre
‘ud i solen. Szlges indregistreret i

kgbers navn kr. 82.500. Evt. uind-

registreret kr. 79.500.

Gorm Bang Olsen,

tIf. dag 31578250.

' Opel Kadett B st.car 1972. Kun
' 142.000 km m. indersk@rme, trek.
| Let at syne. Kr. 1.800.

Ford Cortina Mk I 1965 og en 1966.
| + 2 gode brugte forskerme, 2 nye
skermkanter, 1 hgjre baghjul. Sel-
ges samlet for kr. 3.900.

Ejner Kragelund, tlf. 97822693.

' Sunbeam Alphine arg. 1963 cab.
' selges event. bytte med 20-30 tals
' bil af amerikansk oprindelse.

Erik Kjer, tIf. 86241015.

Renault 8S 1969, i komplet og
orig. stand, noget rustarbejde. En-
kelte reservedele medfglger: nye
' paneler + skerme for, kr. 6.800.
 Renault Estafette 1969, hgj og
lang lukket varevogn, sjelden mo-
del, ideel til campingbus. Kgrt
124.000 km, kan starte og kgre.
' Noget rust, men reservedele med-
fplger. Absolut bevaringsverdi. Kr.
2.900.

K. Korsgaard, tlf./fax 86486968.

Jaguar E Coupé 1963 u. afgift,
'moms og told betalt. Skal totalre-
| staureres. Kr. 69.000. Evt. bytte

med kgreklar MK II, M.G. B el.
lign.
Kim Pedersen, tIf. 53483820.

Morris Minor Traveller (bin-
dingsveerk) 1968. Fin stand.
32.000 km. Mange nye dele, bl.a.
treevaerk. Pris kr. 50.000.

Henv. tlf. 75363996.

Peugeot 404, arg. 67, 116.000 km,
grgn, m. sorte nr. plader, én ejer,
org. lak, har aldrig kgrt om vinte-
ren, utrolig flot og velholdt, virke-
lig en éner. Pris kr. 20.000.

Henv. tlf. 75246029.

Morris 10 arg. 1938, kr. 55.000.
Mange dele medfglger.
Henv. tIf. 49145167.

Opel Olympia arg. 1936. Meget
reguler og original , s&lges for
16.000 kr.

Morris Oxford varevogn arg.
1958. Meget pzn og original szl-
ges for kr. 15.000.

Harald Phillip, tIf. 62631293.

Ruska Regina Replica Car. Byg-
get pa VW 1300 arg. 1969. H. sty-
ret, Racing green m/kaleche. Ny-
synet. Eneste mobil i DK. Minder
om Morgan, pris kr. 80.000.
Grethe Andresen, tlf. 30661405.

Ford A-Tudor, 2 dgrs sedan med
kuffert, nye deek, nyt indtrak, mo-
tor, gearkasse renoveret, pen, vel-
holdt. Pris kr. 50.000.

Henv. tlf. 75645275.

Ford Popular til reservedele kr.
2.500.

Morris 1000 m/papirer, bedst til re-
servedele.

Hans Sgrensen, tlf. 75132852.

Austin Cambridge A 70 1954.
Pa&n velholdt, komplet historie
samt ekstra dele, kun 2 i DK. Pris-
idé kr. 19.000.

Ole Torp, tIf. 39656467.

Alfa Romeo 1750 GT, 1969 Ber-
tone Coupé, renoveret af Alfa-spe-
cialist og nysynet, org.-stand, kr.
49.000. Lev. indreg. excl. maling.
Jens Chr. Fogh, tIf. 44986160.

Ford V8 '/.T Pick-up, 1941. Ori-
ginal stand, rustfri, aldrig svejst.

Texas import. Nysynet. Prisidé kr
75.000. Evt. bytte .

Buick Le Sabre Conv., 1963.
Dansk bil med historie. Rimelig
stand. Nysynet kr. 60.000. Evt. byt-
te.

Leif Kongsg, tlIf. 46491251.

M.G. B Roadster 1965, rgd, usad-
vanlig flot, kr. 140.000.
Bent Larsen, tlf. 33155166.

Volvo Amazon 2 stk. 1966 og
1969. Saxlges enkeltvis eller sam-
let for kr. 2000.

Thorkild Mgller, tIf. 53681817.

Volvo 164, 1973, rg¢d, nysynet, fini
stand, kr. 19.800.
Lindegard Nielsen, tlf. 74685336.

Landrover 1973 model 88, Serie
3 Pick-up med Presenning 2,25 li-|
ter diesel, velholdt og velkgrende.
Nyrenoveret og nysynet. Pris kr.
27.000.

Claus Greve,
40680502.

tIf. 38280502,

VW 1300 1969, hvid original stand,
istandsat i 1991. Krom ok. Nye
bremser, nye stgddempere, ny ud- |
stgdning. Originale ekstra fzlge
med vinter pigdek. Kr. 12.000.
Leif Fortmeier, tIf. 42813434,

Riley RMB 2,5 liter, 1948. T god
stand, evt. bytte med M.G. A-1600.
Torben Hermansen, tlIf. 98353955.

M.G. A Roadster 1956. God dansk
bil med tradhjul. Ingen rust. Sam-

‘me ejer i 10 ar. Kr. 110.000.

M.G. B Roadster 1969. Bilen er|
adskilt. Karrosseri rep. af prof. for |
30.000. Tradhjul overgear hardtop
m.m. kr. 45.000.

Michael Petersen, tlf. 40156603.

Jaguar MK VII 1954. Pladearbej-
de udfort.

Wolseley 300 MK I 67. aut. 2 stk. }
fra 8.000 evt. bytte.

Ford A 4 dgrs Sedan 1931, ren-

overet motor-karrosse.

Ford T Touring 1919, delvist rest,

mange dele, kaleche, indtraek, dek.

Bent Faber, tlf. 39637977.

BMW 700 LS arg. 63. Orange rust
i skeerme med org. papirer + div.
hand bgger kr. 6.000.

A. Justesen, tlf. 64441451.
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Cadillac 1946 4 dgrs sedan (1 ejer)
Cadillac 1940 4 dgrs sedan.

La Salle 1934, 4 dgrs Sedan.

Alle DK biler.
Henv. tIf.
31190075.

55813686 eller

Frazer Nash BMW 327/80 DC,
rhd. Original urestaureret bil med
Rudge hjul og 3-karb. motor. Bilen
skal totalrestaureres.

Ib Jensen, tlf. 43994762, fax.
43993562.

Jaguar S 3,8 arg. 65. AEdel engelsk
klassiker i original og perfekt stand.
Rgd m. rgdt lederindtrek. Pris ny-
synet kr. 120.000.

Svend Vestergaard, tIf. 97152362.

Mercedes 250 SL 1967, 150 HK,
aut., hvid, imp. Florida, hard-/
softtop, komplet og kgrer. Har rust
og skal restaureres. Told og moms
betalt. Billig afgift. Salgspris kr.
85.000.

Mercedes 230 SL 1963, 150 HK,
aut., sglvgrd, imp. Texas, 2 ejere,
A/C, hard-/ softtop, org. radio, ser-
vo, paent marinebldt vinyl interigr,
'ingen rust, komplet og org. pd DK-
plader. Kr. 195.000.

Morten Strgmsted, tIf. 35432031.

Rover P4 1952, musegra, mangler
kosmetisk klarggring, ingen rust,
| mange ekstra dele, selges grundet
plads- og tidsngd. Kr. 22.000.
Henv. tif. 74486383.

Alfa Romeo Bertone 2.0 - 1974:
Meget fin stand mgrkebla (Blu
Scuro) med lyst lzderindtrak, szl-
ges nysynet for kr. 95.000.
Morten Simonsen,

tlf. 33338094 - 35360808.

' BMW 2000 TI arg. 1968. Restau-
reret gennem en femarig periode,
fuld historie fra f@rste leveringdag
ityskland 1968 tili dag!!! Nysynet
pé danske papirer.

Henv. tlf. 39271022 daglig ml.
8.00-16.00.

Ford TT 1922, ladbil, rigtig god
stand, nasten totalrenoveret, kan
leveres synet eller usynet. Nye dak,
nyt batteri, renov. motor, bremser
‘styret;zsj, samt lad. S&lges for kr.
\ 55.000 eller byttes med Harley halv-
‘ topper eller sideventilet fgr 1940.

Studebaker 1 ton Pick-up, 1949.
Kgreklar ren. objekt. intet lad, uden
afgift kr. 20.000.

Ford F1 Pick-up, 1949, mangler
bagklap, ren. objekt. uden afgift kr.
20.000.

Peter Hansen, tlf. 54444168.

Biler kpbes

Til Mercedes Benz 170 SV. Hgjre
indvendige vinduesramme til for-
dgr, askebager for.

Henning Olsen, tIf. 97214188.

Ford Junior, model Y, C 33-34.
Erik Mathiasen, tlf 86560770.

Dele til biler scelges

Hornkrans til Buick 1937 - Ur, 6v,
til Buick 1937 - Ur, 6v, til Opel P1
- Ur, "Kienzle" til @&ldre bil - 4 deek
18x525/550 (iorden) - Sggelygte.
Erik Kjer, tIf. 86241015

Dak nye 4 stk. 215/75 x 14 med
hvide sider kr. 2.400. Bremsetrom-
ler til Porsche 356B n&sten som
nye, 1 stk. for, 1 stk. bag, 1.600 kr.
stk. Aluminiums topstykker nyt til
Hudson 6 cyl. 1936 kr. 4.500.

Lance Henningsen, tlf. 48302277.

Ford Y 34. Topstykke udst. mani-
fold, indsugn. manifold, 2 felge, 2
nye Firestonedek.

Erik Mathiasen, tlf. 86560770.

M.G. B karrosseri, 1963 uden dg-
re, for- og bagklap og forskerm.
Rust de sedvanlige steder. Alt for
god til at kassere. Kan vere redning
for en gennemrustet M.G. B.
Hgjeste bud.

Carl Van Webber, tIf. 39692161.

5 diagonaldaek 6,70x15 m. hvide
deksider, U.S. Royal safety 800",
selges billigt, har kgrt 500 km.
Palle Murmann, tIf. 49139666.

Fiat 500 Topolino, div. brugte de-
le, samt 1 stk. ny motor blok.
Ford V8 1936 sedan 2 stk. venstre
dgre, nye ventiler + lejer.

Jan Olander, tlf. 44986969.

4 stk. tradhjul, lidt rustne til Fiat
600.

Henv. tlf.
31190075.

55813686 eller

Goggomobil motor uden cylindre.
Henv. tlf. 65314152.

Dele til biler kobes

Ford Y 34, rat og forkofanger, 2
baglygter og blinklys, der kan bru-
ges for, bag, sider.

Erik Mathiasen, tIf. 86560770.

Overland Whippet 96A 1929.
Kgbes toppakning manifoldspak-
ning karburator samt reservefaelg.
Poul-Erik Jensen, tlf. 66187331 eft.
18.00.

MC'er scelges

Humber motorcykel 1926, 350 cc,
fremstillet pa bilfabrikken Humber.
Komplet, urestaureret, mangler
lygter.

Henv. tlf. 65314152.

Automobilia scelges

Volvo Amazon varkstedshandbog
(1965-1969), svensk kopi, kr. 250.
Torkild Mgller, tIf. 53681817.

Original plakat fra Fang motorlgb-
ene 1919 af Bggelund kr. 4.000.

Stationaer motor ca. 1915 fra USA.

Har magnet tending.
Tandemcykel ca. 1930
Viklit Graae Jgrgensen,

tlf. 42425268, fax. 42424068.

Ford: Service Lit.: 1965 (serie d)
+ Zodiac & Zephyr 1966-67 & 69,
Truck Shop Manual: 6 stk. 1970-
76. Cadillac Shop Manual, Owners
Manual, brochure, fabriksfoto, far-
vekort m.m. ca. 1940 og frem, alt
originalt.

Henv. tIf. 55813686 el. 31190075.

Bagagebaerer kuffert fra ca. 1926,
god urestaureret stand.
Traedecykel dansk @rsted uden
frilgb. Har tilhgrt Ellen Fuglede
Skovgérd - Langeland.

Junior model - komplet med dek -
karbidlys - leder verktgjskasse
osV.

Kr. 2.500.

Henv. tIf. 65314152.

Automibilia kgbes

Salgsbrochure til Sunbeam Alpi-
ne 61. Ford Victoria Coupé EL/ 4
dgrs 1956 evt. andre dele.

Hans Sgrensen, tlf. 75132852.
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Nogle medlemmer af DVK
betaler for meget
for deres forsikringer

Er du forsikret i et andet selskab end RUNA FORSIKRING?
S4 betaler du sandsynligvis en del mere, end det koster
for tilsvarende forsikringer i RUNA.

RUNA's preemier har altid veeret blandt Danmarks billigste samtidig med,
at kvaliteten er i top.

Det er der flere grunde til:

€ RUNA FORSIKRING er et kollegialt selskab, der bl.a. tilbyder DVK’ere
samt deres familier gode private forsikringer.

€ RUNA’s administration er enkel og effektiv.
Det betyder lave administrationsomkostninger.

‘ RUNA forsikrer medlemmer, der ved, at der er fornuft i vedligeholdelse
og beskyttelse af deres ejendele.

Selvom preemierne er lave, far du kvalitet for pengene. Hos RUNA laegger vi stor
vaegt pa, at forsikringerne deekker netop de behov, medlemmerne har.

Horer du til dem, der endnu ikke kender RUNA? Sé sperg et andet medlem
af DVK og du vil hore om et kvalitetsselskab med lave preemier og fin
skadebehandling.

Ud over private forsikringer kan dine veterankeretgjer naturligvis ogsa forsikres
i RUNA.

Vil du here naermere om betingelserne og preemierne for veteranforsikringer og
gvrige private forsikringer, sa kontakt Dansk Veteranbil Klub.

RUNA FORSIKRING A/S, Farvergade 17, 1463 Kobenhavn K. TIf. 33 32 22 00

g Vereran
4B forsikrings-

klubben
[ Ja, jeg vil gerne have yderligere oplysninger om private

|

! Svarkupon

i

i
Kontakt: : forsikringer.

I

1

i

i

I

i

d Ja, jeg vil gerne heore mere om billige veteranforsikringer.

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20

Postbox 33

2990 Niva

TIf. 49 14 59 06 Fax 49 14 11 14

Navn

Adresse

Svarkupon sendes i lukket kuvert til DVK.
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