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KLUBINFO

Dansk Veteranbil Klub

Postbox 33, Gl. Strandvej 20,
2990 Niva

Telefon 49 14 59 06

Telefax hele dggnet:

491411 14

Giro 600-4253

Kontortid dagl. kl. 8-14
Telefontid kl. 10-12
Forretningsfgrer Steen Haselmann

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grgnningen 27
8700 Horsens - 75 65 78 36

Nastformand/Kasserer
Forsikringsforhold

Jgrgen Behrendt

Klintsgvej 8

2665 Vallensbk - 43 53 55 03

Sekreter

Registre og Sektioner

Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21 st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mai: t jensen a post6.tele.dk.

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder, lgb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn/Sjzlland

Claus Neble

Fuglebakken 1

2000 Frederiksberg - 31 19 82 72

Fyn

Arne Sgrensen

Odensevej 327

5300 Kerteminde - 65 32 22 49

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74 45 94 50

Vest- og Midtjylland

Finn Riistoft Nygaard
Godthébsvej 7, Dybe

7620 Lemvig - 97 89 50 62

Ost- og Nordjylland

Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35

Registre

Rover:
Henning Helmer - 42 19 27 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49 14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bilhistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgm Funder - 47 77 77 74

VW:
Arne Larsen - 4236 11 18

Ford V8:
Jess Nielsen -53 41 24 53

General Motors - Efterkrigs:
Knud Madsen - 75 43 10 45

Renault:
Anker Krarup - 66 11 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 32 50 12 37

Sektioner

Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 12 24 14

MG:
Henning Andersen - 38 79 51 79

Historisk Sports Sektion:
Sten Heide - 35 37 03 98

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 31 57 27 18

Sokkelund Herreds Kgreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Koreselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Veteran Tidende

Manedligt medlemsblad
Jydsk Kgreselskab: Oplag: 3500
Ivan Kristiansen - 97 1207 11
aften: 97 1191 79 Ansvarlig redaktgr:
Poul Suhr
Ford T:
Egon Wang Neesgaard Bilhistorisk Tidsskrift
46 38 34 26 Redaktgr:
Ole Emil Riisager
Ferdinand Porsche: Krogholmgardsvej 70
Claus Neble - 31 19 8272 2950 Vedbzk
Kun skriftlig henvendelse.
American Automobiles:
Peter Lgvtrgm Sgrensen Teknisk brevkasse:
44 44 25 86 P. E. Hansen
Torsted Allé 25
8700 Horsens
MﬁdeSteder Kun skriftlig henvendelse.
Kgbenhavn:
Niﬂvﬁegir: - Al stof skal sendes inden den 20. til:

DVK - Veteran Tidende
Gl. Strandvej 20, Postbox 33,
2990 Niva

Gl. Strandvej 20, Nivd

gig;lﬁg?;g eller pé Fax 49 14 11 14,

Kvzrkeby ved Ringsted Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Dstsjeelland: e

Nygade 3, Klippinge Forszkrmg

Dansk Veteranbil Klub * 49 14 59 06

Fyn:

Egeskov Veteran Musseum

Kvemdmp Revision

Ostjylland: Poul G. Jensen * 32 50 65 75

Ristrup Hovedgérd

Ved Sabro .

Annoncepriser:
Vestjylland: 1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
Sindinggérd ved Herning 4 farve kr.4.500,-
4 farve (bagside) kr.6.000,-
Sgnderjylland: 1/2 side 1 farve (sort) kr.1.000,-
Lunderup Markvej, Rgdekro 4 farve kr.2.500,-
1/4 side 1 farve (sort) kr. 700,-
Nordjylland: 4 farve kr. 1.500,-
Kjzldgardsvej 2, Szb;
jeldg ] y Tl‘y k
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Ole Callesen
Skovhusevej 7, 6070 Christiansfeld
TIf. 7456 1611 - 2048 65 11

Hanne Jonassen
Boserupvej 510
3050 Humlebzk - 49 19 11 29

Forsiden: Bugatti type 13, drgang 1911

Foto: Thomas Hebsgaard
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KALENDER

Mogder

Klubmgde - Rgdekro. Sidste mgde inden sommerferien.

Klubmgde - Sindinggard, Herning.

Klubmgde - Kvarkeby, sommeraftentref med de gamle kgretgjer.
Aktivitetsaften, Kgbenhavn. Mgdested Kronborg, Helsinggr.

Klubmgde - Egeskov, Fyn. Praesentation af det nye eller gamle veterankgretgj.

: Klubmgde - Ristrup. Besgg pa Djursland Museum, Grena4.

Klubmgde - Nivagéard.
Klubmgde - Kvarkeby. Der afholdes ikke mgde (sommerferie).
Klubmgde - Egeskov, Fyn. Der atholdes ikke klubmgde denne dag (sommerferie). s

Klubmgde - Nivagard.

Klubmgde Klippinge
Klubmgde Rgdekro (se under klubaktiviteter

Klubmgde - Sindinggard, Vestjylland. Besgg af klubbens formand Poul Suhr. tIf. 97895062.
Klubmgde - Kvaerkeby. Alm. mgdeaften.
Klubmgde - Egeskov, Fyn.

Lob og arrangementer

Vitus Bering Lgbet, Horsens. Poul Suhr, tif. 75 65 78 36

HSS. Sturup Raceways (ogsé debutanter).

Classic Autojumble, Gavng. Arr. Svend Carstensen, tIf. 32 53 01 26

Vestjylland. Udemgde hos USA bilklubben i Holstebro. Tilm. tlf. 97895062.

"Ud i det bla", Kronborg Slot. Arr. Claus Neble, tIf. 31198272.

Sct. Hans aften. Bar -B -Q. Arr. American Automobiles, Peter Sgrensen, tIf. 44442586.
KI. 18-19. Ikealgb, Kgbenhavn. Start Ikea Téstrup. Arr. Kai Wredstrgm og Claus Neble.
Ford T-Sektionen. Madpakketur ved Tylstrup Barelse Sg, Sydvestsjelland.

Arr. J & H Westengaard, tlf. 53640199.

Bornholm Rundt. Arr. Allan Pihl Hansen, tlf. 56493544.

KI. 18-19. Ikealgb, Kgbenhavn. Start Ikea Tastrup. Arr. Ole Vium, Claus Neble.
The Morris Week. Arr. Willibald Farbmacher. TIf. 49145167.

Ringkgbinglgbet. Info: Thue Thomsen, tIf. 97321365

KI. 9.00. Stevnslgbet - @stsjelland. Tilm. Hans Peter Nielsen, tIf. 53678093.

KI. 9.00. Glostruplgbet, Kgbenhavn. Arr. Sten Hasselmann & Jgrgen Behrendt, tIf. 43535503.
Munkebjerglgb & Hill Climb. Info, tlf. 31546922, Fax. 75720886.

Guldhornlgbet i Mggeltgnder. Arr. Robin Roost, tIf. 74738595.

@ & Herregards Rally, Sjelland. Arr. Claude Teisen-Simony, tlf. 38792794.

Arresglgbet - Frederiksverk. Arr. Arne E. Pedersen, tIf. 42124187.

Felles madpakketur med besgg af @rgske Motorveteranvenner.

Arr. John Jgrgensen, tlf. 65353344,

Fgtex-lgbet. Arr. Robert Lindvig, tIf. 65934193,

KI. 18-19. Ikeas Aftenlgb, Kgbenhavn. Start Hgje Tastrup. Arr. Claus Neble.

Madpakketur. Arr. Ditlev S. Scheffer, tlf. 62601980.
Arets fynske bustur. Arr. Rene Dalager, tIf. 65331690
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Bilhistorien

P4 min reol stir en kassette og ni ringbind, indholdet er 124
Bilhistorisk Tidsskrift’er fra sommeren 1964 til efteraret 1996.
Sammen med andre publikationer, bl.a. det ,,gamle* Veteran
Tidende, tegner de et billede af Dansk Veteranbil Klubs liv si-
den 1954. Gennem snart 43 ar har bladene varet det der holdt
klubben sammen. Ganske vist har DVK lavet masser af arran-
gementer for medlemmerne, adskillige har deltaget i klublivet
gennem kortere eller l&ngere tid og er forsvundet igen. Nar jeg
alligevel kan se navne i medlemslisten, der har varet med gen-
nem Aartier uden at kgre, uden at deltage i mgder, ma det vere
fordi de fgler deres interesse for gamle biler tilgodeset gennem
klubbens udsendelser. Blandt alle tiltag er det skrevne ord, ofte
illustreret med billeder, det eneste , klubgode®, der nar ud til
alle medlemmer.

Historisk/kulturelt har Bilhistorisk Tidsskift skabt mulighed for
at nedfelde og bevare viden om bilen i Danmark. Mange af de
personer, som har meddelt sig til Tidsskriftets artikelforfattere
er i dag borte. Og ingen andre publikationer har opsggt den vi-
den af vidt forskellig art og omfang disse mennesker havde.
Ligeledes har Bilhistorisk Tidsskrift inspireret medlemmerne
til at opsamle viden og billeder af biler og hvad der omgav biler.
Meget ville vere gaet tabt uden dette engagement. I bedste fald
havnet pa lokalarkiver - nok bevaret, men vanskelig at lokalise-
re. Billedet fra provinsens strgggade kan rumme interessant bil-
historie.

Bilhistorisk Tidsskrift er gennem alle 32 ar blevet skabt af en
snaver personkreds med Ole Emil Riisager som det faste midt-
punkt. Det bekreefter at kontinuitet er bevarende. Uden Emil’s
redaktgr-ildsjel var det ikke blevet det samme - maske var det
slet ikke blevet!

Bilhistorisk lagde Tidsskiftet den linie, at det skulle handle om
dansk bilhistorie, og den bgr fortsette. Emnerne er tilstede, blot
handler det om at samle dem op - at finde billeder og berette.
Og stadig at have lugejernet i skabet. Vi skal lave et serigst blad
og positiv kritik skal vere velkommen, men husk: Det hele gg-

DVK Tres con amore.
P E . HANSEL)

P. E. Hansen




HORT SET 0G SKET

Registre og sektioner

Ford T sektionen er nu over-
taget af Jon Friss Wandall, der
er bosiddende pa Fyn. Egon
Wang Neesgaard, der tidlige-
re har taget sig af Ford T sek-
tionen, sprang til da klubbens
tidligere formand John Jacob-
sen dgde. Jon Friss Wandall
gnsker at samle sa mange in-
formationer om Ford T som
muligt (hjelp ham), og er og-
sa manden der sgrger for at det
arligt tilbagevendende Ford T
treef settes pd benene.

Tom Jensen

Peugeot Sektionen kan nu
ogsé nas via Internet, hvor vi
har etableret en ,,hjemmeside*
raekke praktiske informationer:
http://home3.inet.tele.dk/a-
hansen/pcdk
Hjemmesiden kan ogsa nas via
,,jubii‘‘ og ,,alta-vista“

Claus Sonne Linnedal

Renault Klub Danmark afholder
det 7. Skandinaviske Renault traef
1 Jelling den 4.-6. juli

1997. Yderligere oplysninger hos
Tommy Lind Kirsebarvej 35,
7800 Skive. Telf.

975280009.

Opel Kadett Coupé Klub Dan-
mark har besluttet at abne klub-
ben for alle baghjulstrukne Kadet-
ter.

Yderligere oplysninger hos Hans
Hansen @stermarksvej 89, 8983
Gijerlev. Telf. 86476509.

Engelske firmaer er begyndt at
leje veteranbiler ud til turister. Sa
hvis man drgmmer om at opleve
England i en gammel Aston Mar-
tin, kan det opfyldes for ca. 700
pund for en weekend.

Guldhornlgbet
den 9. august
1997.

Vi méd nu "melde udsolgt" til
Guldhornlgbet 1997, idet vi har
néet greensen pa 60 kgretgjer.

Det kan meddeles, at Rover Dan-
mark er sponsor ved Igbet. De vil
udstille deres bilprogram samt
sende ledsagervogn med pa turen.

Med venlig hilsen
Jorgen Nicolaisen, Broder
Liilzen og Robin Roost, tlf.

74720926

NG

HER ER EN RIETIG-DANSK,, BLE/L, 8oM) 7oA 1928 Til. SIST 1
TREDIVERNE VAR EN RULLENDE REKLAME TOR ALBAN/ (AGER
BYCEET OP OVER EN FCYLINDRET HEVROLET... A7

COPYRIGH-




KLUBAKTIMITETER

Alle er velkomne til vore klubmg-
der - kgr bag om Egeskov ad Vol-
strupvejen og drej ned af Alléen
til Godskontoret og vore klublo-
kaler.

Tirsdag den 24. juni kl. 19.30:
Klubmgde pa Egeskov. Sidste
klubmgde fgr sommerferien. En
aften hvor vi kan summe over
klubaktiviteter der er sket og vil
ske resten af aret og selvfglgelig
tale om vores hobby ,,gamle* bi-
ler.

Juni 27-28-29:

Egeskov veteran weekend. Be-
merk dette arrangement er aflyst
pa grund af manglende tilslutning.
Aktivitsudvalget pd Fyn vil bruge
vinteren til at planlegge et andet
arrangement i 1998.

Juni 29.

Madpakketur: Mgdested ved ho-
vedindgangen til Egeskov kl.
10.00. Start k1. 10.30. Vi vil kgre
en tur i det sydfynske landskab,
retur til Egeskov kl. ca 15.00, hvor
den medbragte kaffe kan nydes
ved klublokalet. Arr. Kurt Chri-
stensen. TIf. 65 35 33 44

Pa aktivitetsudvalgets vegne
Arne Sgrensen

OSTJYLLAND - RISTRUP

Mgdet den 6. maj hos Poul Erik
Jensen i Hadsten blev en stor suc-
ces. Vi blev vel modtaget af Poul
Erik, der serverede ¢l og soda-
vand. Der var mgdt 21 klubmed-
lemmer for at se den store sam-
ling af personbiler, varevogne,

lastvogne og naturligvis busser.
Blandt merkerne var EMW, Mer-
cedes, Ford (A, Zephyr m.fl.),
Opel og Chevrolet. Kaj Munks
Chevrolet fra 1938 hgrte til sam-
lingen, og der blev fortalt histori-
er om hvor "god" Kaj Munk hav-
de veret ved bilen. Jeg har siden
er faret at Poul Erik har erhvervet
endnu en bil til samlingen, en Ford
Zephyr cabriolet arg. 52/53. Vi
sluttede aftenen pa Kollerup Mgl-
lekro, hvor snakken fortsatte liv-
ligt. Tak for en god aften.

Erik Kjcer.

Tirsdag den 1. juli
Vi besgger Djurslands Museum i
Grend. Las i det foregdende num-
mer omn arrangementet. Vi sav-
ner fgrkrigsbiler til at deltage, sa
hvis du har en saddan, og har lyst
til at deltage i1 en hyggelig kgre-
tur, sa ring hurtigt til 40335431
eller 86140635.

Lars og Tom.

Klubmgder resten af aret plan-
laegges til folgende dage:
5. august, Ristrup Hovedgard
2. september Ristrup Hovedgard
7. oktober (franske oplevelser,
Center Mobilium)
4. november Ristrup Hovedgérd
2. december, Juleafslutning

Tom Jensen

MIDTSJALLAND
KVARKEBY

Steffensgaard, Kvarkebyvej 79,
Kvearkeby.

Vejen gar ned til garden lige over-
for kirken og slutter pa gardsplad-
sen. Vi har mgder den 3. tirsdag i
maneden og neste mgde er:

Tirsdag den 17. juni

Vi fortsetter med de udendgrs
mgder her i sommertiden og ha-
ber at se mange fine kgretgjer.

Tirsdag den 15. juli
Intet mgde grundet ferietiden.

Tirsdag den 19. august
Igen almindelig m@deaften.
Egon Neesgaard.

K@BENHAVN - NIVA

Torsdag den 19. juni

Vi starter seesonens uformelle af-
tenkgreture "Ud i det bl4". Denne
fgrste aften mgdes vi pa Kronborg
Slot i Helsinggr. Arr. Claus Neb-
le vil veere pa plads kl. 19.00.

Husk ogsé Ikeas Aftenlgb den sid-
ste torsdag i méneden. Se 1 lgbs

kalenderen.
Lgbsudvalget/Claus Neble

SONDERJYLLAND

Torsdag d. 12. juni kl. 19.30:
Sidste klubmgde fgr sommerferi-
en. Tag madkurven, familien og
den gamle bil med.

Torsdag d. 14 aug. kl. 19.30:
Vi ser pd gamle brochurer. Tag
med hvad du har af interessante
bilbrochurer fra gamle dage. Bi-
lens historie - nu er vi naet til
50'erne.

Sgndag d. 31. aug. kl. 10.00:
Madpakketur. Vi starter kl. 10.00
fra teglveerket "Catrinesminde" pé
Broagerland. Adressen er Iller-
strandvej 7, Iller Strand.

6
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Forarssolen spejlede sig i 36 bi-
lers og 1 motorcykels nypolerede
lak St. Bededagslgrdag ved Drags-
holm radhus. Borgmester Finn
Madsen havde faet Dragsholm
Garden til at spille fra k1. 9.00 til
kl. 10.00 og sgrget for at morgen-
kaffen var klar i Radhusets kanti-
ne. Borgmesteren var selv mgdt
for at starte lgbet. Men hvor var
initiativtager Ole henne i alt det-
te?

Vores uvurderlige hjelp Niels
Erik Nielsen kom i sin indledning
med forklaringen: " Jeg skal hilse
fra initiativtageren Ole Vium. Han
er ked af, at han desverre ikke
kunne deltage i dag. Sagen er, at
han ogsa er initiativtager til Odd
Fellow Ordenens Hospice Fond
og som sadan, er han i dag i Ar-
hus for at modtage en donation pa
200.000 kr. En donation af denne
stgrrelse er en stor anerkendelse
af Oles arbejde - og det tjener ham
til &re - og da begge arrangemen-
ter ikke kunne flyttes, mé vi for-
std, at hans valg blev Arhus.".
Borgmesteren gav skuddet til star-
ten pa lgbet. Nu kunne man fra
Asen nyde udsigten over den ud-
torrede Lammefjord og fra bjer-
gene over Sejergbugten med Nek-
selg 1 forgrunden.

Efter en lille times kgrsel var vi

Odsherredlgbet

1997

% i

fremme ved Lgvenborg Slot hvor
vi havde pause, og hvor slegtens
Grand Old Man Greve C. Ahle-
feldt -Lauvig gledede sig sammen
med os over de fine kgretgjer og
det herlige forarsvejr.

Efter at have kgrt syd om Magle-
sg- Danmarks Schweiz - naede vi
frem til Andelslandsbyen Nyvang.
Her ventede en fin buffet og der-
efter en rundvisning.

Ved eftermiddagskaffen blev af-
gorelsen af dagens tipskupon of-
fentliggjort og gevinsterne - alle
héndlavede pa landsbyens verk-
steder - uddelt.
En herlig dag var slut. Til naste
ar falder St. Bededagslgrdag d. 9.
maj. Mon ikke vi alle kan forven-
te, at Ole 1 vinterens lgb har tilret-
telagt et nyt lgb?

Tove Vium

7

Parade foran
Lovenborg

Slot

Greve C.
Ahlefeldt
Lauvig Jun.

forteeller om

slottets
historie.

Ford A Special
Coupe 1929,
Rolls Roys

Cabriolet 1936,
W Ford AA 1°
il ron lastbil

1931.



FRAMEDLEMMERNE

"Tiderne skifter"

I min efterhanden fjerne drenge-
barndom fik vi banket ind med
syvtommersgm, at til de fremme-
ste dyder hgrte: Omsorg for bgrn
og gamle og svage - hjelpsomhed
overfor alle i ngd - og endelig hgt-
lighed og ridderlighed overfor det
sékaldte "svage kgn".

I fglge mine mangearige iagttagel-
ser er disse dyder nu i tydeligt for-
fald - iser blandt den "bilende "
del af befolkningen - og ofte efter
opskriften: "kan man ikke glede
sig over egen fremgang, kan man
da altid glede sig over andres
uheld"!.

I de allerseneste ar er der dog - sta-
dig efter egne erfaringer - sket en
lille bedring, hvad angar toleran-
ce og hensynsfuldhed i trafikken.
Med skam at melde, kommer bed-
ringen hovedsaglig fra den stigen-

de andel af kvindelige bilister - s
méske er de mandlige dyder ved
at veere udsat for et "kgnsskifte",
hvad fglgende lille haendelse mu-
ligvis er et bevis pa:

Undervejs til mekaniker, med min
sgns gamle bil, "dgde" motoren
brat. Den var umulig at genopli-
ve. Det skete desvarre midt un-
der et venstresving i et stort, lys-
reguleret kryds, med voldsom tra-
fik. Jeg steg ud af vognen og spej-
dede efter lidt hjelp. Bag mig
holdt 3 biler, med hver sin mand-
lige forer, ogsa til venstresving.
Den bagerste snoede sig fri, og
passerede mig med et medliden-
de nik. De to andre iagttog mig
spandt, som om de tenkte: Hvor-
dan mon det "mosefund" i den
"oldsag" klarer den affere - Jeg
er argang 1917, vognen en "Bob-

le" fra 1960. Men ndr ngden er
stgrst er hjelpen narmest. Fra 2
biler kom pludselig to unge damer
ilende med ordene: nu skal vi
hjeelpe dig til at komme af vejen;
den ene virkede som "lods", den
anden skubbede og vi endte hur-
tigt i "smult vande". Jeg takkede
for hjelpen og forklarede, at jeg
var pa vej til mekaniker - og den
ene af damerne tilbgd straks at kg-
re mig - uden i @vrigt at spgrge
om, hvor han boede.
Se - det var en dejlig historie - og
eftersom tiderne altid @ndrer sig,
mé man habe, at de gamle dyder
er begyndt at komme til &re og
verdighed igen, og kommer til at
fordele sig ligeligt blandt begge
kon.

Kai Ottosson




FRAMEDLEMMERNE

J eg har altid ment at Ford T var
nok ikke lige mig, men stillet an-
sigt til ansigt med en 1926 coupé
med fire flade sutter forkerte lyg-
ter og forkerte hjul, var jeg leve-
ret. Jeg var simpelthen ngdt til at
have den , men jeg havde jo nok
ikke penge nok.

Men jeg var heldig eller dygtig,
eller begge dele for efter et par ti-
mers forhandlinger var vidunde-
ret mit og ved hjelp af selgerens
autotrailer lykkedes det mig nog-
le dage efter at f4 den bragt hjem
til min garage. Herefter gik der
nogen tid med at ga rundt om den
og fundere over hvordan sadan en
egentlig fungerede og hvordan den
burde se ud, motoren kunne dre-
jes rundt med handsvinget, maske
kunne den oven i kgbet ogsa star-
te? Nederste kglerstuts blev teet-
net med avispapir og tape, og der
blev heldt vand pa og det holdt
taet, olien blev kontrolleret , fem
liter benzin heaeldt pa tanken, start-
kabler og batteri sat til og efter lidt
fumleri med benzinhanen og kar-
buratorjustering gik den i gang,
lidt ujeevnt men den gik, fplelsen
kan ikke beskrives men det var
som at vare barn igen og have fgd-
selsdag.

Lidt uovervejet besluttede jeg at
préve at kgre en tur rundt om hu-
sene, heldigvis gik det godt og jeg
fik konstateret at gearsystemet vir-
kede, fodbremsen virkede og
handbremsen virkede ikke, hvil-
ketiog for sig ikke var sd merke-
ligt for der var ingen bremsestan-
ger til baghjulene og heller ingen
bakker i tromlerne.

Som det maske fremgar er mit
kendskab til Ford T ikke sa over-
vaeldende stort og jeg stgtter mig
hovedsageligt til et par bgger fun-
det hos Kgster, sa det ville vere
rart med en kontakt med ligesin-
dede. Der ma rundt omkring i lan-
det vaere en masse mennesker der
ved noget om Ford T og har erfa-
ring med restaurering af samme,

Ford model T

sd maske var det en ide at puste
lidt liv i Ford T sektionen inden
ilden helt dgr ud, der kunne ma-
ske arrangeres et par Ford T traef
rundt om i landet, garagebesgg hos
Ford T folk sé vi kan se hvad an-
dre har gjort, formidling af kon-
takter, reservedele og viden .

Som det maske fremgar af oven-
stdende er jeg blevet lidt bidt af
Ford T, og selvom jeg selvfglge-
lig er et enestdende eksemplar af
menneskeracen, sa tror jeg dog
ikke jeg er den eneste der har det
sadan. Jeg har gaet rundt og troet
at Ford T sektionen var en slags

klub i DVK, men det synes ikke
at veere tilfeeldet, sa jeg vil da ger-
ne sla til lyd for at det bliver sa-
dan, og jeg vil da ogsa gerne ar-
bejde pa sagen hvis der er andre
der er interesserede.

Jeg har kgbt en del stumper, me-
get mere end jeg har brug for til
min egen restaurering sa maske
kan jeg hjelpe hvis nogen mang-
ler noget.

Jon Friis Wandall
Tassovanget 5
5260 Odense S.
TIf. 65906811

9



FRAMEDLEMMERNE

Mine biler i U.S.A.

En fortzlling om en ung danskers ophold i USA i drene 1952-53 og i srdeleshed om,
hvordan drgmmen om egen bil gik i opfyldelse - men hvilken bil!

Maskinhandler Jens Toft i Hgj-
mark ved Lem i Vestjylland
feerdes hjemmevant til lands og
i luften. Han fyldte 70 ar den
11. juni og har stillet afsnit af
sine erindringer til radighed for
Veteran Tidendes lesere. Erin-
dringerne er endnu ikke udgi-
vet, og de er her bearbejdet af
DVK-medlem Gorm Albrecht-
sen, Herning Folkeblad.

Forste afsnit handler om hvor-
dan den unge landbrugselev
blev bilejer. Siden fglger et af-
snit om en serpraget tur gen-
nem USA, og i tredje afsnit for-
teelles om hvordan Jens Toft
kom hjem til Danmark - med
egen bil i bagagen.

Gennem Danmark Amerika Fon-
det havde jeg i 1952-53 lejlighed
i 18 méneder at arbejde pa forskel-
lige farme 1 U.S.A. Dengang sej-
lede man over Atlanten, for mit
vedkommende med Svenska
Amerika Liniens ,,Gripsholm®,
hvilket tog 11 dage !

Min forste arbejdsplads var pa en
farm i Wisconsin, nord for Chica-
go. Bag farmen stod en gammel
bil uden hjul, gummitagstoffet i
midten af taget var om vinteren
flgjet ad helvede til, sa i loftet var
der nu kun hgnsetrad og det ind-
vendige betrzk. Det var en meget
fin 4 dgrs Plymuth fra 1934. Fa-
milien havde haft den fra ny, men
da koblingen éret fgr var géet sig
en tur, havde man kgbt en helt ny
Ford. Plymuth’en havde man be-
holdt, idet sgnnen havde tenkt pa
at bruge hjulene til en landbrugs-
vogn. Jeg gik og kiggede lidt pa
bilen, og fik at vide, at hvis jeg
kunne lave den, kunne jeg fa den
billigt. Jeg fik hjulene fundet frem
og monteret, fik strgm pa et gam-

e 4L S, T, i e S
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Tiden er april 1952 i Wisconsin i USA, og omme bag laden pd den gamle farm fra
1870 stod den store Plymouth 1934. Det skulle blive unge Jens Tofts forste bil i USA,
men fprst skulle bilen altsd lige pad fode. Hjul og sceder ld i keelderen - tagbeklednin-

gen var flgjet veek i en storm.

melt batteri, og da sgnnen sprgj-
tede benzin 1 karburatoren og jeg
drejede handsvinget gik motoren.
Det var rigtig nok at koblingen
ikke virkede, s jeg fik bilen an-
bragt, sd jeg kunne arbejde under
den. Kardanakslen blev demonte-
ret, derefter gearkassen og sd var
jeg fremme ved koblingen, der,
som forventet, var helt uden be-
leegning. Man fik den med til by-
en, og nogle dage senere fik jeg
den tilbage med ny belagning til
en pris af 5 Dollar. At rode under
bilen om aftenen var ikke bare
spog idet myggene var glubske og
ikke nemme at holde pa afstand.
Bilen kgrte nu fint og jeg kgbte
den for 60 Dollar. Jeg matte ofre
et nyt batteri, noget tagstof brem-
sevadske olie filter vinduesvisker
m. m. som alt i alt 1gb i cirka 20
Dollar. S& métte jeg have den re-
gistreret, som uden problemer ske-
te ved at man indsendte den gam-

le registrerindsattest sammen med
12 dollar, hvorefter man var lov-
ligt kgrende. Indtil de nye num-
merplader kom, skulle man bare
medbringe kvittering pa at man
havde betalt. Et kgrekort fik jeg
pa brandstationen mod forevis-
ning af det danske kgrekort og be-
taling af 2 Dollar. Hud- og gjen-
farve samt vaegt og hgjde blev
skrevet i kgrekortet, som man sa
matte underskrive. Billede var
ungdvendig. Godt en méned efter
min ankomst var jeg kgrende med
fod under eget rat. Jeg brugte ca
150 gallon benzin den sommer i
Wisconsin. 5 gallon kostede ca
1,40 Dollar.

En anden dansker som var ovre pd
samme program ville have en bil
med hjem. Hen i august var vi med
ham mange steder for at se pa bil.
Han spekulerede pa at kgbe en ca
to &r gammel Ford pa afbetaling,
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men et par dage senere bestilte han
en fabriksny Chevrolet af den al-
lerbilligste 2 dgrs model uden spor
overflgdig isenkram. Den koste-
de 1700 Dollar, og han ville fa den
leveret sidst i September. Mange
ting ville han selv montere, blandt
andet blinklys, som han kgbte fra
Sears & Roebuck

Jeg havde bestemt mig for, at jeg
ville til California for vinteren.
Der var gode penge at tjene, s&r-
lig hvis man var indstillet pd at
malke kger. Det med kgerne var
nu ikke lige min livret, men da jeg
ogsa kunne tenke mig at tage en
bil med hjem, matte jeg jo se at fa
tjent en stak Dollar.

Jeg skulle ikke for sent afsted til
California, idet der sa kunne vere
risiko for at passene gennen Rocky
Mountais ville vere lukket af sne.
Sé sidst i September fik jeg travlt
med at blive rejseklar. Bilen smurt
og olie skiftet. Forsadet lgsnet sd
det med et beslag og et par klod-
ser kunne vendes pa langs, s jeg
fint kunne sove i bilen. En sove-
pose og noget vaerktgj, blandt an-
det en hjulnggle kgbte jeg, samt
kniv, ske og gaffel, krus og en dyb
tallerken, spritapperat og kasserol-
le til havregrad. Kort fik jeg fra
Shell sammen med rutebeskrivel-
se og fortegnelse over hvilke pas
der kunne forventes at vare far-
bare 1 begyndelsen af Oktober.

Jeg startede ud mandag den 29.
september om formiddagen efter
at have vearet pa rov under &ble-
treerne og fyldt en papkasse, som
stod lige bag forsedet, handy in-
denfor rekkevide. Og sé gik tu-
ren ellers ned ad highway 151,
som jeg skulle fglge langt ind i
Iova. Jeg kgrte gennem Madison,
hovedstaden i Wisconsin, og ved
aftenstid gik jeg til ro ved en lille
skov lidt fgr grensen til lova, ef-
ter at have sat en portion corn
flakes til livs. Det og sa havregrgd
udgjorde mine hovedmaltider un-
dervejs. Da jeg om eftermiddagen
tankede benzin opdagede jeg en
utethed i et oliergr, som jeg de-

monterede og gratis fik svejset pa
et traktorvaerksted. Et par dage
senere var det galt igen, og denne
gang matte jeg betale 25 cent for
reparationen.

Tirsdag morgen kogte jeg havre-
grgd efter den opskrift der stod pa
posen: havregryn hzldes i vandet
nar det koger! det blev noget mer-
keligt grad.

Torsdag morgen vagnede jeg op
med udsigt til Rocky Mountains i
det fjerne mod vest, og n@sten in-
gen strgm pa batteriet, sa jeg matte
starte med handsvinget. Den hur-
tige kgrsel dagen i forvejen hav-
de antagelig veret arsag til, at la-
dereleet var brendt af. Ved hjelp
af en ledning og en kontakt lave-
de jeg en ngdreparation, sa jeg
manuelt kunde tilslutte generato-
ren, nar jeg havde startet motoren.
Om eftermiddagen kom jeg uden
vanskeligheder over Loveland pas
1 11992 fods hgjde, og fortsatte
gennem Rocky Mountain til Rif-
le, hvor jeg rullede soveposen ud.

Neste morgen fik jeg tanken fyldt
helt op og kebte proviant, der var
nemlig 147 miles gennem ¢rke-
nen til den naste by. Da jeg hav-
de kgrt ca 45 miles sagde det
,bang“. Det var venstre bagdek,
der rgg langt ud i grkenen. Don-
kraften var for hgj til at kunne ga
under bagakslen nu da felgen stod
pa vejen, men jeg fik det punkte-
rede hjul kgrt op pa en af de klod-
ser jeg ellers brugte til at legge
under forsadet nar jeg sov, og sa
fik jeg skiftet hjul. Jeg var langt-
fra glad ved situationen, idet mit
reservehjul jo ikke var mit bed-
ste, sd jeg overvejede, om jeg
skulle kgre de 45 miles tilbage,
eller vove det ene gje, og fortsat-
te de hundred miles vestpa. Jeg
valgte at fortsette, idet der et styk-
ke fremme 14 en lille by Garrison
lidt fra vejen, og der regnede jeg
med at kunne blive hjulpet. Det
blev jeg ikke. Der var en mekanik-
ker, men han havde kun to brugte
d®k i overstgrelse, som han ville
selge samlet for 60 dollar med
slanger. Da jeg sagde at det hav-

de jeg ikke penge til, sagde han, at
jeg nemt kunne fa arbejde som
lastbilchauffgr i et par maneder
ved minen, til en lgn af 1,75 dol-
lar i timen for en 10-12 timer om
dagen. Jeg vovede igen det ene gje,
og fortsatte vestpa over Sacramen-
to pas og Conners pas som begge
er over syv tusinde fod, og néede
uden problemer Ely i Nevada, hvor
jeg for 35 Dollar kgbte to nye dek
og en slange. Af min regnskabs-
bog fremgar at jeg i Nevada hav-
de tabt 20 cent ved gambling i en
spillebule. Der var et spil hvor man
kunne vinde en stor flot revolver,
hvis man var heldig, og den ville
jeg gerne have, men jeg opgav alt-
sd hurtigt.

S¢ndag formiddag klokken ti kgr-
te jeg over grensen til California i
6000 fods hgjde, og fa miles se-
nere blev jeg stanset for kontrol.
California er bange for smitsom-
me plantesygdomme og skadedyr,
s der er forbudt at indfgre frugt
og grgntsager. Jeg matte pant ta-
ge afsked med min kasse med re-
sten af @blerne. Da jeg afleverede
papkassen, bad jeg om lov til at
spise et par @bler fgrst. Kontrol-
lgren grinede, da han kiggede i
kassen, resten af @blerne havde
ikke haft godt af turen tvars over
Amerika. Senere fik jeg en snak
med en cowboy med en flok krea-
turer. Han grinede, da jeg spurgte
om revolveren. Det var pa hans
farfars tid at man havde en sadan.
Ved middagstid var jeg fremme
ved Sirra Nevada, og nu gik det
opad mod Tioga pas som eri 9948
fods hgjde. Det var hardt ved den
gamle Plymuth, fgrste gear meste
af tiden, og engang imellem stop
fordi kglevandet kogte. Pa toppen
matte jeg betale 2 Dollar for at
kgre videre, vejen gik nemlig gen-
nem Yosemite National Park. 21
miles af vejen ned var en meget
gammel vej med kun en kgrebane
og vigepladser mange steder un-
dervejs. Nedturen foregik meget af
tiden i fgrste gear, og ofte ogsa
med brug af bremser. Dagen slut-
tede med havregrgd.

Fortscettes i neeste nr.
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T Ngvling, ved Herning, kom-
mer kunder fra ind- og, udland
med sjeldne biler som skal under
behandling

For bilerne ruller ind pa pladsen,
adskiller Ngvling Autoverksted
ved Herning sig sikkert ikke me-
get fra de fleste andre af slagsen.
Men det er alligevel her pa adres-
sen Skraningen 2, forskellen kom-
mer til udtryk, for kunderne kan
lige sa godt komme i en sjelden,
gammel Jaguar eller en Ferrari af
nyere argang som i en VW Golf
eller en Toyota Corolla.

Folk fra ind- og udland parkerer
biler i millionklasse hos mekani-
ker Steen Hansen, som uden at
gore spor reklame har oparbejdet
et solidt ry som problemlgser. Jo,
han har engang, indrykket en lille
annonce i Jaguar-klubbens blad.
S4dan narmest for at stgtte det
gode formal, for da det kom til
stykket bad han dem om at fjerne
navnet og lade annoncefeltet sta

bart. Sadan er Steen Hansen og-
sa.

Hos ham kan man komme med
den sjeldne veteranbil og fa den
restaureret og genopbygget, og
hos ham kan man fa bygget sports-
vognen om s den ligner den nye-
ste model fra fabrikken. Eller hvis
det heller ikke er avanceret nok,
kan bilen bygges om, sa den er helt
efter ens eget hoved.

Den hele klares med héndelag, tal-
modighed og med en hammer og
en sandszk som vasentligste
varktgjer.

Vilje og vej

Faktisk star de ofte i kg, danske-
re, tyskere og svenskere med de-
res Lamborghini, Ferrari eller
Porsche, for tingene ta’r den tid,
som ting nu engang skal ta’, og
Steen Hansen er nappe den der
gér pa akkord med det handveerks-
massige. Man kunne meget pas-
sende haenge et skilt pa veeggen i
det lille propfyldte aflukke, som

ggr det ud for virksomhedens kon-
tor:

- Mirakler tager lidt tid, det umu-
lige lidt lengere.

Men da han er en beskeden tusind-
kunstner ngjes han med selv at
udtrykke det saledes: - Hvis kun-
den har viljen, har vi nok ogsa
sammen evnen til at na et resul-
tat. Resultatet kan besigtiges i
vaerkstedet - men i endnu hgjere
grad pa landevejene. Pa verkste-
det er en af de fire medarbejdere i
gang med at justere en VW trans-
porter pa rullefeltet, mens en an-
den ggr en lille personbil til brugs-
bil igen. Ved siden af star en bil-
ledskgn Jaguar XK 150 sports-
vogn fra 1968 og skinner som
sglv. Den har faet helt ny front og
skerme, formet i radt metal af
Steen Hansen. En sort Lamborg-
hini er ved at vare klar til male-
ren. Ogsa den har féet front og for-
skerme skiftet, og nu siddet de
som de skal.

En stor Jaguar er kommet pa lif-
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ten og en anden lift berer en
Porsche, som er ved at blive skilt
ad til atomer.

- Man ma jo smede mens jernet er
varmt, siger Steen Hansen med et
smil og har det ganske godt med,
at han netop har afleveret handla-
vede kofangere til en Lamborghi-
ni fra 60’erne. Bilen er sa sjelden,
at det faktisk ikke var til at skaffe
de nye, smukt buede kofangere.
Men s lavede mirakelsmeden i
Ngvling, et st nye med talent og
héndkraft. Bilejeren var lykkelig,,
og, noget af det bedste, synes
Steen Hansen, er nar en bilejer fra
tid til anden ruller til dgren og vi-
ser ham, hvordan det siden er ga-
et med bilen.

Mal efter model

Ofte er det noget slidsomt at st
til kokken to om natten for at fa
det helt rigtige svine, Pa en kar-
rosseriplade, uden at have andet
at gd efter end resterne af engam-
mel skarm, siger Steen Hansen.
Man skal brende 100 procent for
det, og det ggr han. En af de sma
hemmeligheder er en imponeren-
de samling af modelbiler. Ikke de
helt smé, men de noget stgrre. De
holder nemlig malene og Steen
Hansen bruger dem som udgangs-
punkt, nar han skal genskabe en
bil eller forvandle en anden til et
1996-1ook.

Det skal ligne, siger han og har
praesteret at forme en karrosseri-
plade med sma buler efter ham-
meren, fordi sddan er den origi-
nale plade. Man skal kunne se
hammerslagene. Er den oprinde-
ligt punktsvejset, sd bliver den
ogsd det. Agte handlavet det he-
le.

I Ngvling, laver man som navnt
ogsa almindelige biler. Der skal jo
brgd pa bordet, som det udtryk-
kes, og til daglig kgrer Steen Han-
sen rundt i en temmelig, alminde-
lig Saab. Hvorimod en af hans me-
kanikere kgrer i den smukkeste
customiserede Ford V8, man kan
forestille sig, med amerikansk V8-
motor, Jaguar bagtgj og Opel for-
t@j, senket og med lysende grgn
metallak.

Modelbilerne er flotte at se pd, men ikke
bare til pynt eller morskab.

Steen Hansen bruger dem faktisk som ud-
gangspunkt for, hvordan en bil kan gen-
opbygges eller bygges om. Han overfp-
rer madlene fra modellen direkte til stor
malestok og til virkelighed.

Men mester selv, han holder sig
til Saab’en. Og si har han en
drgm. Han vil ikke bare lave an-
dres biler. Han vil ogséa designe,
inde i hovedet rumsterer i den
sparsomme fritid et projekt om bil
af egen avl. Helst skal det ligne
noget i retning af en Ferrari F40,
men det ta’r tid, og tid er ikke lige
hvad han har mest af.

Meget af den gar med de dyre spe-
cialbiler, som kunderne gerne vil
have Steen Hansen til lige at kig-
ge pa. En flot Porsche 911 skal
maske lige have endret lidt pa
fronten, en Aston Martin skal ha-
ve bygget luftindtagene om, og en
anden skal helt bestemt have fjer-
net noget af bagpartiet, som er alt
for gumpetungt. En ganske ual-
mindelig engelsk fuldblodsbil skal
bygges om til en kopi af en be-
rgmt gaderacer, og sadan er hver-
dagen fuld af spandende udfor-
dringer.

Der er dog, en granse.

Steen Hansen vil ikke vere med
til at lave Brian-biler. Han er ikke
til fancy ombygninger i plastic el-
ler glasfiber og overdimensione-
rede skgrter og brede falge er hel-
ler ikke lige ham. I det stille ser
han vistnok sine specialkunder lidt
an, og giver ikke meget for dem,
han kalder Sprazllemand. Hvad
den betegnelse dakker over, kan
man sa selv udlegge. Men det er
vist noget med dyre drenge og
smarte vekselerer fra det sdkaldte
whiskybealte. - Vier jo et lille hold
pa fire-fem personer, og der skal
vere tid til det hele, sa jeg har pa-
lagt mig selv den begransning kun
at tage fem store opgaver ind om
aret, siger han. Det kan jo tage sin
tid, nér en skeerm skal formes med

handkraft, selv om Steen Hansen
mener, at det faktisk er hurtigere
og 1 hvert fald en hel del mere
handverksmessige rigtigt at byg-
ge karrosseridelen op i handen.
Selv om man maske kan hitte en
original fabrikslavet del et sted i
udlandet, er han ikke meget for
det. Made in Ngvling, er bedre,
selv om der engang medgik 450
timer til et nyt karrosseri til en
Jaguar-sportsvogn.

Et handbygget specialkarrosseri
kan godt Igbe op, men ellers er pri-
ser og den slags ikke noget man
snakker om. Det bliver mellem
parterne.

Og heri har Steen Hansen ands-
slegtskab med en anden bilbyg-
ger, den bergmte franske kon-
struktgr Ettore Bugatti, der ogsa
helst ville tale om sine bilers ud-
seende end deres prastationer.
Det var ham, der engang til kriti-
kere sagde at hans biler var byg-
get til at kgre, ikke til at bremse.
Steen Hansen bygger biler der kan
det hele, bade bremse og bedare.
Det ggr lidt ondt inde i mig, nér
de kgrer vak fra verkstedet, men
jeg gleder mig til gengeeld, nar jeg
gensér dem ude pa landevejen, si-
ger han om drgmmebilerne fra
Ngvling.
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Af Poul Suhr

Der er et gammelt ord der
siger, at erfaren mand er god
at gaeste, og det gelder ikke
mindst indenfor vor hobby.
Sddan én er Regnar Sgren-
sen , og det er der mange i
det jyske der kan bekrefte,
for hvis der er problemer
med en bil- eller motorcy-
kelmotor er alt ikke forsggt
fgr man har forhgrt sig hos
Regnar.

Han kom til verdeni 1912 1
landsbyen Haldrup lidt
udenfor Horsens, hvor hans
far var landsbysmed. Det var
ogsa faderens mening at
Regnar skulle vare smed,
men det var motorer og biler der
interesserede den unge mand, sa
det blev kun til 1 1/2 ars leeretid i
smedefaget. Det lykkedes ham i
1928 at finde en lereplads hos en
mekaniker i Horsens, der havde
forhandling af amerikanske biler
af markerne Essex, Pontiac og
Oakland.

Efter leretiden skulle verneplig-
ten overstds, og det skete i Tgn-
der, hvor Regnar havde stor gle-
de af sin mekanikeruddannelse,
idet han blev tilknyttet regimen-
tets Triangel lastvogne og fik ved
den lejlighed kgrekort til stor
vogn. Prgven blev aflagt i Kgben-
havn, og det blev dengang betrag-
tet som noget sarligt.

Efter militeertiden specialiserede
Regnar Sgrensen sig i motorreno-
vering, og havde ansattelse 1 fle-
re af de velkendte firmaer som
Nellemann, Carl Christensen og

Starten gar ved en af d mange veteranbillpb s

Regnar Sgrensen
Horsens

Fgdt 1912 og aktivt medlem af DVK
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sluttede hos Burchardt Nielsen 1
Horsens. Til udboring af lejer 1
krumtaphuse udviklede Regnar
Serensen et effekttivt flugtbo-
ringsudstyr som forenklede reno-
veringsarbejdet vaesentligt.

En arbejdsskade i slutningen af
30’erne medfgrte at han matte
opgive det tunge arbejde med
motorer. S kom anden verdens-
krig og han fik ansettelse i et fir-
ma der fremstillede udstyr til cy-
kelsmede, bl.a. smd kompressorer.
Efter krigen forsggte han sig med
forskellige opgaver og var i kort
tid medindehaver af en trevare-
fabrik. Men det var bilerne hans
hjerte bankede for, ogi 1948 byg-
gede han et autovaerksted i lands-
byen Egebjerg nord for Horsens.
Efter at have drevet detica. 10 dr,
solgte han det og kgbte en stalva-
refabrik i Randers, som han flyt-
tede til sin nuverende adresse i
Horsens. Regnar Sgrensen drev

S .
om Regnar Sgren-

sen har deltaget i med sin "chokolade” farvede Opel Kadett 1938

MANEDENS PERSONPROFIL

den som en enmandsvirk-
somhed med fremstilling af
beslag til butiksinventar
frem til 1990, hvor han solg-
te virksomheden, men arbe;j-
der stadig som underleveran-
dgr til kgberen.

Interessen for veterankgretg-
jer startede f@rst engang i
70’erne da han blev kontak-
tet af en gammel bekendt der
havde set et billede i et vete-
ranblad af tre ,, Dirt Track™
kgrere, hvor man efterlyste
navnet pa den ene af kgrer-
ne. Den gamle bekendt hav-
de genkendt den efterlyste,
og det var Regnar. I begyn-
delsen af 30’erne var han nemlig
en flittig ,,Dirt Track™ kgrer pa en
Raleigh fra 1929, pa hvilken han
vandt mange sejre.

Han fik nu lyst til at vere aktiv
igen og fik tilbudt en sideventilet
Triumph motorcykel fra 1928, der
var adskilt og 14 i fem kasser. Det
var nu ikke hans gnskecykel, han
kalder den en ,,Fodermestercy-
kel®, altséd en der ikke er s& meget
spreel i, men han fik den samlet
og blev meget glad for den og del-
tog 1 8 Skagenslgb, fgrste gang i
1979.

I 1984 opfordrede Knud Arhgj
ham til at deltage i Ringkgbinglg-
bet. Han blev nu medlem af DVK
og skiftede Triumph’en ud med en
Opel Kadett fra 1938. Med den har
han siden deltaget i mange vete-
ranbillgb, bade i Danmark og i
Norge og Sverige, det l&ngste var
Scandinavian Viking Rally i 1985.
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Regnar Sgrensen har i mange ar
godt kunnet tenke sig en bil med
hakmotor, og kgbte derfor, for
nogen ar siden, en meget velholdt
urestaureret Renault Ondine fra
1962, som han ogsa kgrer mange
lgb 1.

Sin hgje alder til trods er Regnar
Sgrensen stadig en meget aktiv
person, der nyder livets goder og
deltager flittigt i alle de veteran-
bilarrangementer han kan over-
komme. Han arbejder fuld tid hver
dag pa sit veerksted, og har igen
flere motorrenoveringsopgaver og
ikke mindst med hans specialitet,
udboring af lejer i krumtaphuse.

Hvem der bare kan vere sa frisk
som 85 arig.

Klar til det forste Skagenslpb i 1979,
sammen med Jens Age Christensen,
bedre kendt som "Jens Lyn"

Regnar som den stolte soldat fotograferet i 1934 ved en
af militcerets Triangel lastvogne

Billedet med den efterlyste "Dirt Track” kgrer i midten

"Fodermestercyklen" blev ikke sa ringe




BILHISTORISK TIDSSKRIFT

DVK’s historie

Hvad der stod i medlemsbladene

For ca. 13 ar siden lavede Thom
Bang Pedersen en indholdsforteg-
nelse over Bilhistorisk Tidsskrift
og dets forgengere, det vil sige
arsberetningerne og ,,Meddelelser
til Medlemmerne®. Det er tanken
snart at udsende en ajourfgrt for-
tegnelse, der slutter med Bilhisto-
risk Tidsskrifts ophgr som selv-
stendigt blad i A5 format. Denne
indholdsfortegnelse vil man sa
kunne haenge ind i samlebindene.

Men for stgrsteparten af vores
nuvarende medlemsskare er sel-
ve tryksagerne fra i hvert fald den
farste halve snes &r, maske meget
leengere, ukendte; der er neppe
bevaret ret mange komplette s&t.
Derfor fglger her en rekke cita-
ter.

Hvad arsberetningernes indhold
angar henvises til Thoms ind-
holdsfortegnelse.

Den forste forlgber for Bilhisto-
risk Tidsskrift udkom to ar efter
klubbens stiftelse, i september
1956, og var tre stykker papir i
nermest folioformat, benavnt
,Meddelelser til Medlemmerne,*
duplikeret og redigeret af E. Vagn
Jensen. Det fremgar dog at der for-
inden havde varet udsendt en
medlemsliste. Mest fyldte i de f@r-
ste ,,Meddelelser* en beretning fra
Ry Andersen om fund han havde
gjort i Jylland af kgretgjer som
treengte til at blive reddet fra op-
hugning. Dern@st meddelelse om
at et klubemblem var under udar-
bejdelse, om oprettelse af en Ford
T Section (stavet med C). Og nav-
nene pa syv ny medlemmer, hvor-
af ét (journalist Jgrgen Falcon)
senere over for mig har bedyret
aldrig at have veret medlem, et
par stykker vides at vere dgde for-
leengst, flere kender vi ikke noget
til og et enkelt af de dengang ny
medlemmer dgde desvarre som
tidligere omtalt sidste &r, nemlig
Jgrgen Sestoft.

Neaste nummer af ,Meddelelser
til Medlemmerne* udkom allere-
de maneden efter, nu som 5 sider
og efter henstilling fra flere i et
mindre langstrakt format. Igen
med Ry Andersen som flittigste
bidragyder med to sider betragt-
ninger over tyvernes biler. Men vi
vil citere en gleedelig meddelelse
om redningen af en af de biler han
havde omtalt maneden for:

,,Holstebro-vognen (en todgrs
Ford T 1923), der for alvor var ved
at komme til landbruget som gum-
mivogn, er reddet. Efter en begi-
venhedsrig tur er trofeet hjemfgrt
til Kgbenhavn. Fra Holstebro til
Grena holdtes den eventyrlige
gennemsnitsfart af 10 km/t. En
serlig dyb indanding bragte vog-
nen ombord pad M/S Marsk Stig.
Ombordkgrslen var neppe lykke-
des, hvis ikke vognen var punkte-
ret og derved fik hgjden reduceret
10 cm. En natlig undersggelse pé
Hundested Havn afslgrede at
stemplerne ikke havde veret helt
enige om i hvilken rekkefglge de
skulle bidrage til ekvipagens frem-
drift. En tiltrengt omarrangering
af tendkablerne frembragte den
karakteristiske klang fra en gam-
mel T, og det var som om de slum-
rende hestekraefter tgede op under
motorhjelmen. Ved hjzlp af gam-
mel staltrad og et stykke felttele-
fon-ledning etableredes en stralen-
de illumination fra for til agter, og
med en ny hardtpumpet bagring
tiltradte man de sidste 70 km til
Kgbenhavn. Himlen dbnede nu
sluserne, og for at ggre det rigtig
festligt blev der arrangeret et fint
fyrverkeri af lyn og torden, der
blandede sig med motorens lyde.
Nu nzgtede dynamoen helt at le-
vere strgm, og lysstyrken nedsat-
tes efterhdnden betragteligt, ind-
til man fandt det ngdvendigt at
bytte batteri med ledsagervognen.
Da vinduesviskeren ganske var

forsvundet, kneb det noget med at
holde kursen gennem de oprgrte
vande, men det lykkedes dog hen
pa de sma timer at leegge til kaj i
en sidegade pd @sterbro.” Des-
varre oplyses hverken hvem der
havde erhvervet vognen eller
hvem der var med pa turen.

Nummeret meldte i gvrigt bl.a.
at stifteren O.T. Neel havde kgbt
en Ford T (en anden end oven-
navnte, som tidligere nevnt pa
Lolland), en Chrysler 1926 (den
der senere ejedes af Draby og som
sidste danske ejer havde P.P. Pon-
sel), og Austro-Daimleren fra
Kolding (se BhT 118). I forvejen
havde Neel den Ford B, familien
havde haft fra ny, plus den be-
kendte Minerva. Redaktgren filo-
soferede over at da Neel med fa-
milie reprasenterede fire medlem-
mer af DVK, oversteg det ikke
1.25 kgretgj pr. medlem. Neel
havde nemlig ogsa indmeldt fru
Tove og deres to bgrn. Regnska-
bet forekommer ikke at passe helt
og desuden blev yderligere Neels
mor senere meldt ind.

Den erklerede ambition at
,Meddelelser* skulle udkomme
hver maned kunne ikke holde,
naste udgivelse var i marts 1957,
igen med Ry Andersen som flit-
tigste forfatter, denne gang af be-
tragtninger over restaureringsar-
bejde (Lancia Lambda og mest
Germain). Man kunne lase: ,,Hvis
man kan tegne bgr man, forinden
man gér over til at adskille en del
af vognen, tegne alt dette op*. Og
vi kan efter at DVK har overtaget
Ry Andersens arkiver bevidne at
det praktiserede han selv i en utro-
lig og imponerende grad. En an-
den gang vil vi vise nogle af Ry
Andersens detailtegninger af de
biler, han restaurerede. I dag ville
man nok i vid udstrekning, men
mere kedeligt, kunne fa samme re-
sultat med fotografier. Men der er
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Erik Vagn Jensen har heldigvis stadig sin fine Lancia Lambda, som familien kg

rte pa langfart med. Det er ikke

fabrikkens egen version, men en Tipo 8a kort chassis med cabriolet-karrosseri fra Farina. Vognen er naturligvis
hgjrestyret, og det er fru Jonne, der smiler i dpren. Laes om denne vogn og andre eksemplarer af Lancia i Danmark

i BhT 73 og 74/1983.

andet at lere af: ,,Selv har jeg for-
trudt at jeg pa et ret tidligt tids-
punkt af restaureringen lod en
maler fjerne de mange tykke lag
maling pd motorhjelmen, uden at
jeg selv undersggte lagene. Jeg
husker kun at der inderst var flere
lag cremefarvet. Siden er vognens
nuvarende rgde farve med staffe-
ringer i vermillion (cinnoberrgd,
red.) blevet draget i tvivl, idet Ger-
main efter sigende kun leveredes
1 creme, grgnt eller gult*.

Eller l&s: ,,Det har veret meget
diskuteret, hvor ngjeregnende
man skal vere med bibeholdelse
af originale smadele, sdsom skru-
er, bolte og mgtrikker, som er syn-
lige oven pa skarmen. De fleste
knakkede pga. rust, da jeg afmon-
terede skermen. Jeg opdagede at
jeg ikke kunne fa ny bolte i den
stgrrelse med den tilsvarende, flot-
te stgrrelse i hovede, og da jeg ik-
ke gnskede at kgre rundt med nog-
le sma, moderne boltehoveder,

flyttede jeg de gamle over pa de
ny bolte.*

Neaste ,,Meddelelser kom sep-
tember 1957. Som i det foregden-
de nummer bl.a. med referat fra
klubmgder og oplysning om kon-
takt med udenlandske klubber osv.
Vognmarket kunne nu leveres,
man havde valgt Bent Macke-
prangs forslag og de fgrste 50 var
sat i arbejde. Pris 15 kr. pr styk.

Hovedartikler: Beretning af re-
daktgren, E. Vagn Jensen, om
langtur med Lancia Lambda ca.
1929 Farina cabriolet, fra Holme-
Olstrup pa Sjelland gennem
Tyskland-Holland-Belgien til Pa-
ris med ankomst 27. juli, ca. 1.500
km pd fem dage med diverse af-
stikkere. 7° km pr. liter benzin,
ringe forbrug af olie, des mere af
vand, kgleren viste sig at vere i
darlig forfatning. Via Dieppe over
Kanalen til England og ad den
gamle rute Brighton-London og til
Erlestoke med besgg hos en lidel-

sesfeelle med tre gamle og flere
nyere Lancia’er. Rundtur i Eng-
land, retur til Erlestoke og alle
Lancia’erne og hjem derfra med
mange reservedele og ikke mindst
mange gode rdd. Ved hjemkom-
sten til Nestved-egnen aflaestes
3.200 kgrte km med et forbrug af
benzin pa 435 liter og af olie pa 4
liter. Nér bortses fra England, hvor
de sngrklede veje forbgd hurtig
kgrsel, havde marchfarten veret
65 km/t.

Fortscettes i neeste nr.

DANSK VETERANBIL KLUB
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Denne meget sjeeldne bil ejes af brgdrene Hebs-
gaard i Skanderborg, de har arvet bilen efter
deres far Dennis Hebsgaard, der i en alt for tid-

lig alder dgde i 1990.

En af brgdrene, Thomas Hebsgaard, der igv-
rigt kom til verden samme ar som Bugattien
kom i familien Hebsgaards eje, har fortalt mig
fglgende spaendende historie om bilen, en histo-
rie der godt kan betegnes som et rigtigt even-
tyr.

Af Poul Suhr
Foto: Thomas Hebsgaard

Famitien Hebs gaard stammer fra
Hurup i Thy. I denne by var der
en mekaniker ved navn Jens Niel-
sen og han ejede en gammel Bu-
gatti, som han kgrte i indtil 1935.
Dennis Hebsgaards mor har som
ung kgrt flere ture i bilen. I 1935
skilte mekanikeren bilen ad for at
ville restaurere den. Det fik han
imidlertid aldrig gjort og bilen
henstod i kasser til hans dgd i
1960. Dennis Hebsgaard (DH), og
ogsa andre, havde flere gange for-
sggt at kgbe bilen, men han ville
ikke szlge.

Efter Jens Nielsens dgd blev der
indrykket en lille annonce i dags-
pressen om en dgdsboauktion
over hans ejendele, blandt dem en
Bugatti uden karrosseri, og 6 stk
motorcykler.

DH’s mor, der nu boede i Arhus,
tog op til auktionen, og inden de
kgbesterke interesserede fra Kg-
benhavn havde opdaget at aukti-
onen var géet igang, fik fru Hebs-
gaard hammerslag for et bud pa
kr. 2.800.-. Hvilket efterfglgen-
de gav anledning til en del avis-
omtale, hvor der blev skrevet lidt
sjovt om de fremmgdte interes-
serede kgbere, der ikke forstod
thybosk. Hun blev igvrigt budt
det firedobbelte for bilen umid-

delbart efter auktionen, men bilen
skulle hendes sgn naturligvis ha-

Ve,
Som ung ingenigr var DH pa det
tidspunkt netop hjemkommet ef-
ter tre &rs ophold i Canada og hav-
de ikke mange penge sd det var
hans svigerfar der finansierede
projektet. Det krevede imidlertid
en del efterforskning inden restau-
reringen blev pabegyndt, idet no-
gen gennem tiden havde forsggt
at ggre bilen lidt mere moderne
ved at forsyne den med en stgrre
kglerhjelm og skeerme med runde
former. Bugatti fremstillede som
bekendt ikke karrosserierne.

DH fandt frem til tidligere danske
ejere tilbage til 1919, hvor histo-
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rien fortaber sig. Ejeren fra 1919
ndede at se bilen fardigrestaure-
ret. DH rejste ogsa rundt i Europa
for at finde reservedele. Han be-
sggte naturligvis ogsa den lukke-
de Bugatti fabrik i Molsheim og
fandt ved den lejlig en komplet
motorblok og flere vaerdifulde re-
servedele. Resultatet af studier og
restaureringsarbejde var klar seks

ar senere og havde kostet ca. kr.
12.000.-

Thomas forteller at hans far fgrst
samlede sd meget som han kunne
uden at ggre noget som helst ved
delene, der blev samlet efter
snavsmerker, udelukkende for at
finde ud af hvordan den havde
veret skruet sammen. Derefter

blev det hele gennemfotograferet
og skilt ad igen, hvorefter den
egentlige restaurering fandt sted.
Han forteeller ogsé at hans far sam-
lede bilen ferdig i kelderen i det
hus de boede i i Kgbenhavn. Da
de sa skulle flytte til Skanderborg
matte bilen skilles ad for at kom-
me ud af kalderen.

Thomas fortalte ogsd en anden
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Dgdsboauktion i Hurup

Efter begeering af arvingerne i boet
efter mekaniker Jens Nielsen afholdes
off. auktion paa afdgdes bopzl, Klok-
kedal 5, Hurup/Thy,

Tirsdag den 14. juni k1. 14,00
over en del Igsgreeffekter, hvoraf frem-
haves:

1. Bil mrk. Bugatti, aarg. 1911, uden
karrosseri og adskilt.

2. 68 motorcykler (herunder 2 med
sidevogn).

3. Verktg] — herunder 35 stk. staal-
bor — slibesten, akkumulatorer m. v.

Kredit i 6 uger til undertegnede be-
kendte kgbere.

Udenherredsboende maa medbringe
soliditetsbevis.

Incassator, sagfgrer Johan Jakobsen,
Hurup.

Hurup/Thy, den 1. juni 1960.

Johan Jakobsen,
auktionsleder.

Jysk auktions-skik gav

kobenhavnere lang neese

De fattede ikke, at auktionen var bade

begyndt og sluttet

KOBENHAVN, torsdag
(Fra vor egen redaktion)

I Jylland smiler man i disse dage
af en historie fra en auktion i Hu-
rup, hvor den specielle jyske skik
med nik og ejenblik under auk-
tion har skaffet porcelensmaler-
inden fru Wisse Hebsgard Jacob-
sen, Arhus, en sjelden bil, en Bu-
gatti 1911, mens kebenhavnske
liebhavere overhovedet ikke fatte-
de, at auktionen var begyndt.

Auktionarius, sagferer Johan
Jacobsen oplyser til , Thisted
Amtstidende", at han taler udmeer-
ket rigsdansk — dette fordi man
har antydet, at det var sprogvan-

skeligheder, der gav kebenhavnerne
en lang nase. — De, der stod ved
siden af mig, nikkede for hvert tal,
jeg nzvnte, og jeg brugte min stok
som hammerslag, da ingen bed over
fruen, forteller sagfereren. Auk-
tionen var annonceret til en be-
stemt tid, og jeg kan ikke ga rundt
her og sige, at nu er jeg kommet,
svarer sagforeren pa et spergs-
mal om, hvorvidt han havde op-
lyst, at auktionen var begyndt.
Fru Wisse Hebsgard Jacobsen
forteeller, at inden kebenhavnerne
havde faet afleveret deres forste
bud, havde hun fiet hammerslag
for 2.800 kr. Bilen er flere tusinde
kroner mere vard for liebhavere.

Dennis Hebsgaard med resultatet
af seks ars restaureringsarbejde
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morsom historie om sin far, nem-
lig at han foruden at vere utrolig
langsom og grundig, aldrig klad-
te sig om i arbejdstgj nar han ar-
bejdede med bilen, han satte blot
slipset ind mellem skjorteknap-
perne, og han blev aldrig beskidt
pa tgjet.

Der gér mange historier om Den-
nis Hebsgaard og hans gamle Bu-
gatti, en af dem er hvordan han
fandt de originale taendrgr, og
Thomas mener at den godt kan
have fundet sted. DH havde nem-
lig engang besggt en landmand pa
Hurup egnen og sé i hans traktor
nogle meget specielle messing-
tendrgr. Manden fortalte at han
havde fiet dem hos mekaniker
Jens Nielsen 1 Hurup. DH skynd-
te sig hen til den narmeste ser-
vicestation for at kgbe nogle nye
teendrgr som han byttede med dem
i traktoren. Disse tendrgr sidder
stadig i Bugattien.

Thomas og hans far viser stolt en vinderpokal efter et veteranbillpb i 1968

Bilen er forsynet med karbidlyg-
ter, de smukke forlygter var der
ikke fra starten de er kommet til
senere. Den har en fire cylindret
motor pa 1400 ccm. med overlig-
gende knastaksel, motorblok og
topstykke er i ét stykke. Den yder
ca. 20 HK, men i papirerne stir
der angivet 7.0 HK, hvilket var
danske skatte HK.

Den har fire fremadgaende gear,
og efter hvad Thomas siger, kgrer
den bedst ved 80-90 km. i timen.
I 1974 veltede DH med bilen pa
Jyllandsringen under et opvis-
ningslgb. Ved den lejlighed blev
bilen ret beskadiget, men genop-
bygget til samme stand som for
uheldet. Thomas forteller at for-
lygterne blev slebet halvt vek un-
der turen hen ad asfalten. Dem
byggede DH selv omhyggeligt op
igen ved hjelp af omsmeltede
gamle messingting.

Brgdrene Hebsgaard har fornylig

gennemrenoveret bilen sa den nu
stdr i meget flot stand. Thomas
fortalte at de havde féet vanske-
ligheder med at starte bilen, der
jo har magnettending. En auto-
elektriker 1 Skanderborg vurdere-
de at det kunne veere en trad i mag-
netspolen der var knakket, og for
at lgse det var der ikke andet at
gore end at starte med at vikle de
meget tynde trade af spolen, og da
de kom til det syvende lag var der
en knzkket trdd. Enden blev lod-
det til forbindelsen, og bilen star-
ter nu villigt nar der trekkes i
handsvinget.

Brgdrene deltager ikke s& meget i
lgb, men holder meget af at kgre
ture 1 det smukke landskab om-
kring Skanderborg, men jeg har
dog faet dem lokket med til Vitus
Beringlgbet i juni.

Tak til dig Thomas for en span-
dende beretning.
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Af Ib Jensen

Det

er 60 ar
siden, at man
i Eisenach starte-.

de produktionen af
den yderst velformede
BMW 327 model.

Bayerische Motoren Werke AG
presenterede den helt nye model
327 som cabriolet pa den interna-
tionale automobiludstilling i Ber-
lini1936. Produktionen kom dog
fgrstigangijuni 1937 hos Gldser
i Dresden, der dengang leverede
cabrioletter til flere af de tyske
bilfabrikker.

Basis for den ny model var BMW
326, der var udstyret med en let
chassisramme i kasseprofiler. For-
aksel vathengig med underlig-
gende tvaergdende bladfjeder med
stgddempere udformet som tri-
angler, og en stiv bagaksel, torsi-
onsaffjedret.

327'ens chassis var en forkortet
udgave af type 326, men med bag-
akslen ophangt i halvelliptiske
bladfjedre. Styretgj af tandstangs-

MANEDENS KORETOJSPROFIL

typen.
Selvjusteren-

de kraftige hydrau-
liske bremser sgrgede for, at bi-
len kunne bremse.

Motoren var den kendte 2 liters
topventilede 6 cylindrede, der ud-
styret med 2 Solex karburatorer af
stigstrgmstypen ydede 55 heste.
Oliekgler hgrte til standardudrust-
ningen saledes at hgj hastighed
kunne holdes i timevis pa det nye
Autobahn-net, der i midten af
30'erne forbandt store dele af
Tyskland og var den direkte arsag
til, at de tyske biler hurtigt udvik-
lede sig til at vere de mest mo-
derne i Europa.

Lav vegt under 1100 kg fuldtan-
ket - lavt tyngdepunkt og stor spor-
vidde gav nogle fremragende kg-
reegenskaber for den nye rejses-
portsvogn, der i starten udelukken-
de blev leveret som 2 personers
cabriolet med 2 sma ngdsader
bag. I 1938 kom coupéen til. Pro-
duktionen af denne meget elegante
rejsevogn blev overgivet til Fir-
maet AUTENRIETH.

- W
e (e

Der var travl-
hed hos BMW i
midten af 30'erne. I februar
1936 kom 326 modellen. I august
type 329 (en billigmodel). I sep-
tember den legendariske sports-
model type 328. Allerede aret ef-
ter 1 juni startede produktionen af
327 modellen. I juli 320 model-
len, den billigste af de 2 liters, og
sa endelig 1 august firehjulstreek-
keren type 325.
Set i bakspejlet ma det siges at
vere lidt af en prastation for det
lille konstruktionsteam péa 20
mand, der i Miinchen havde an-
svaret for bilproduktionen.

Produktionen af de gengse bilmo-
deller foregik i Eisenach.

11938 havde man udviklet 327'en
yderligere og leverede nu som ty-
pe 327/28 modellen med den 80
hestes motor fra sportsmodellen
type 328. Andre kendetegn for den
nye hurtige model var RUDGE-
felge. Omdrejningsteller kom-
pletterede den ellers rigelige in-
strumentering.

En 327 med den 55 hestes motor
klarede en konstant rejsehastighed
pa 115 km/t og den kraftigere 80
hestes 327/28 kunne konstant hol-

22



DVK

de 130 km/t pa de nye autobahn-
&f'

Benzinforbruget 14 pd mellem 11
og 12 liter pa 100 KM.

327ens karosseri var egentlig en
overgangskonstruktion. Karrossen
var svejset til chassiset og samti-
dig var karrossens barende kon-
struktion af tree. Det har vi bandet
over mange gange i drenes 1gb, nar
en bil skulle renoveres.

Affjedringen var fast men komfor-
tabel. Gearkassen fuldsynkronise-
ret. Styretgjet letgdende, og ret-
ningstabiliteten er perfekt ogsd
ved hgje hastigheder. Bilen skal
ikke ,,styres. Sidevind er ikke
noget problem. Kalechen er foret
og helt tet og lukkes op - og ned
pa et gjeblik. Bagagerum for 2
kufferter bag det bagerste ngdse-
de.

327'en var ikke det foretrukne be-
fordringsmiddel for det 3. riges
spidser. De kgrte Mercedes og

EMW 32772 cabriolet DDR

MANEDENS KORETOJSPROFIL

Horch, men Hitlers arkitekt Albert
Speer og professor Messerschmitt
(Me 109) havde begge en 327/28
cabriolet.

Produktionen ophgrte (forelgbig)
i1941.

Anden Verdenskrigs afslutning
medfgrte, at BMW helt mistede
fabrikken i Eisenach med hele fa-
briksanlegget til bilproduktion.
Under krigen havde man begéet
den skabnesvangre fejltagelse at
flytte MC produktionen til Eise-
nach, sa 1 Miinchen var der ikke
mange muligheder for at komme
igang efter krigen.

I Eisenach - nu i den russiske zo-
ne - kom man dog allerede i 1945
igang med produktionen af fgr-
krigsmodellen type 321 og da man
i Bonde og Arbejderstaten savne-
de en prestigemodel til folkets vir-
kelige sgnner, planlagde man en
relancering af 327 modellen.

Det var dog ikke nogen let opga-
ve, da DRESDEN og dermed
Glaser fabrikken var totalt udbom-
bet og hele det omfattende arkiv

" 327/28'er ved sienf ngelskejet Messerschmidt ME 109

Tune lufthavn 1993

EMW 327/2 cabriolet interigr

var géet tabt, s& man matte til teg-
nebordet igen. I 1949 kom de fgr-
ste eksemplarer af den nye 327 til
verden pa den genopbyggede
Glaser fabrik, der nu var blevet
omdgbt til VEB IFA-KAROSSE-
RIEWERKE DRESDEN.

Den nye 327/2 cabriolet var tilsy-
neladende af samme proportioner
som f@rkrigsmodellen, men kun
tilsyneladende.

Skearmene har en anden heldning.
Det samme har bagpartiet og for-
hjulene sidder lidt for langt frem-
me i forskermene, alt sammen pa
grund af, at tegningerne af den
oprindelige 327 gik tabt.

Mekanisk f@lger 327/2 den oprin-
delige model, men leveres nu ude-
lukkende med 55 hestes motoren
og en "enhedsgearkasse" med fri-
lgb i fgrste og andet gear.

Interigret er mere spartansk og
instrumenteringen overtaget fra
fgrkrigsmodellen type 335,
BMW's stgrste model pa 3,5 liter.
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MANEDENS KORETOJSPROFIL

328 motorens specielle topstykke
med 3 faldstrgmskarb. og hele 18
stgdstenger

Forsznket hengsel

En retssag afgjorde, at man i @st
ikke mere matte anvende BMW's,
bld-hvide logo, derfor oplevede
man, at de fgrste gsttyske model-
ler var med EMW logo, og de se-
nere med rgdt-hvidt logo fabrik-
ken hed nu: Eisenacher Motoren
Werke VEB.

327/2 blev bygget til 1955. Det
sidste ar byggede man ogsé en lil-
le serie coupéer, i en enklere ud-
fgrelse end fgrkrigsmodellen.

En EMW 327/2 cabriolet kostede
17.740 DDR mark. Nar man be-
tenker, at en skolelaerer 1 DDR fik
en manedslgn pa 250 mark, ja sa
var den nye 327 for de meget fa,
f.eks kulturminister Johannes R
Becher, der var flot kgrende néar
han fra sin villa i Berlin begav sig
mod sit sommerhus i Bad Sarrow.

PRODUKTIONSTAL
BMW 327 Cabriolet 1127 stk.
BMW 327 Coupé 179 stk.

BMW 327/28 Cabriolet 486 stk.

BMW 327/28 Coupé 86 stk.

EMW 327/2 Cabriolet 492 stk.

EMW 327/3 Coupé 151 stk.
3271 DANMARK

Skandinavisk Motor Compagni
importerede indtil 1940:

8 stk 327 cabriolet og
3 stk 327/28 cabriolet.

Efter krigen havde BOHN-
STEDT-PETERSEN A/S impor-
ten af den gsttyske EMW, men da
alt materiale er forsvundet (hvor
er vognbggerne?) er der ingen
importtal for 327/2. Jeg anslar dog
at tallet ma have ligget pa ca 15
stk.

I dag har vi tilbage 6 BMW type
327cabriolet. 2 coupeer og en en-
kelt 327/28 cabriolet. Der er 7
EMW 327 cabriolet og | coupe i
Danmark.

55 og 80 hk motor




BILHISTORISK TIDSSKRIFT

Erhvervskgretgjer

Af P E.Hansen

Chr. Bangs Triangel
type L 125 D (L for
lastvogn, D for diesel)
er blandt den sidste
handfuld lastbiler, der
blev fremstillet af De
forenede Automobilfa-
brikker.

Virksomheden blev dannet i
1918 af de to kgbenhavnske fa-
brikker Anglo-Dane og JAN og
Odense-fabrikken Thrige. De tre
fabrikker havde fremstillet per-
sonvogne og lette varevogne, DfA
valgte at satse pa svearere er-
hvervskgretgjer, man inds4, at det
var umuligt at klare sig i konkur-
rencen med udenlandske masse-
producerede personbiler.

Thomas Barfoed Thrige (1866-
1938) var ankermanden 1 sam-
menslutningen, og Triangelfabrik-
ken fik da ogsa hjemsted i Oden-
se, indtil den i 1940 flyttede til
Randers. Her var Thrige fra 1930
hovedaktioner i jernbanemateri-
elfabrikken Scania. Thomas B.
Thrige overfgrte 1 1934 sine virk-
somheder til en fond, som stadig
bearer hans navn.

DfA fremstillede fra 1918 til 1961,
da den sidste Triangel blev leve-
ret, ca. 3900 biler. Med et gennem-
snit pd under 100 biler om aret var
basis for produktionen mere ba-
seret pa handverk end egentlig se-
rieproduktion, og derved mangle-
de man konkurrencedygtighed. De
bedste resultater ndede man i &re-
ne 1936-38 med 205, 259 og 284
solgte vogne. I tiden 1945-61
fremstilledes ca. 400 biler.

DfA havde sidelgbende med Tri-

angel-fabrikken import af uden-
landske biler, i tyverne Fiat per-
sonvogne, senere Austin person-
og lastvogne. Generelt var Trian-
gel-fabrikken en darlig forretning,
slegtskabet med de gvrige Thri-
ge-fabrikker og fabrikantens inte-
resse for automobilproduktion var
imidlertid i stand til at skaffe de
ngdvendige gkonomiske resurser.
Og dermed fik Triangel det l&ng-
ste liv, 43 ar, af alle danske auto-
mobilfabrikker.

Med en sé lille produktion métte
bilerne blive til pa grundlag af ind-
kgbte komponenter. f.eks.. udsty-
rede man de 3900 Triangel’er med
ikke mindre end 8 forskellige
motorfabrikater, her i blandt en af
eget fabrikat i 1920’erne og Bur-
Wain diesel i slutningen af 30’er-
ne. Til disse indkgb er knyttet en
serlig historie. I 1933 kgbte DfA
et dusin Federal lastbilchassiser 1
USA med total vegt pa 4950 kg.
Hjemkommet udskiftede man Fe-
deral-markerne med Triangel -
marker, og solgte dem som Type
T 32 med dansk fgrehus og lad. T
32 er den eneste ,, Triangel* udover
1920-modellen, der har kgrt med
stgbte artillerihjul og ventilations-
klapper i motorhjelmssiderne,
som bl.a. Chevrolet 1932.

Vognmand Johan Larsen, Hor-
sens-Aarhus Godstransport, hav-

de fra 1935-46 en T 32 i drift pa
godsruten.

Chr. Bangs Triangel havde en to-
talvaegt pa 12,5 tons og dieselmo-
tor fra Henschel i Tyskland. Fg-
rerhus og kglekasse var bygget hos
Jensen Aagaards karrosserifabrik
i Vejle omkring 1955. Nummer-
pladetypen er fra 1950-58. Glas-
fiber som karrosserimateriale kom
frem i 50’erne, og spgrgsmalet er
om fgrerhusfronten er glasfiber.
Horsens Karrosserifabrik bygge-
de i denne tidsperiode tre mgbel-
transportbusser pa Bussing chas-
siser, og til de to blev brugt en
glasfiberfront indkgbt hos DAB i
Silkeborg. Bussing-fronten ligner
Triangel-fronten. Horsens-fabrik-
ken brugte plexiglas til de buede
hjgrnevinduer. Tidligere medar-
bejder Sv. E. Stenkjer fortzller,
at man tog hen pa den stedlige rug-
brgdsfabrik med plexiglas og for-
me, her varmede man plexiglas-
setiovnen nar bagningen var fer-
dig hen pé eftermiddagen. Og i
LHlun® tilstand kunne man forme
plexiglasset.

Tak til Kim Loeb, Rgdovre, for
detailoplysninger om Triangel.
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TEKNISK INFORMATION

Om
gassvejsning
P. E. Hansen

At svejse er at sammenfgje to
stykker stal ved at smelte dem
sammen. Den @ldste svejsemeto-
de er essesvejsning, som baseres
pa at de to staldele, der skal svej-
ses sammen, opvarmes i essen og
hamres sammen p& ambolten.
Metoden krever en betydelig
handvarksmessig erfaring - fak-
tisk tror jeg ikke lengere der fin-
des smede, der kan udfgre den
form for svejsning. Som andre
gamle hdndvarksmetoder er den
gdet tabt da nyere og lettere ma-
der at ggre tingene pa opstod.

Essesvejsning kan kun anvendes
ved sveerere stilemner, og var gen-
nem arhundreder aktuel, f.eks..
ved vognbygning. Selv til den
simpleste arbejdsvogn skulle to
handvark indvolveres, karetma-
geren og smeden. Og karetmage-
ren havde undertiden en ,,under-
leverandgr®, hjulmageren. Hjulets
traedele blev holdt pé plads af en
stalring, og den formede smeden,
svejste den sammen og lagde den
pa hjulet i varm tilstand, ved kg-
ling krympede ringen og presse-
de treedelene sammen. Samme pa-
legningsmetode bruges ved mon-
tage af startkranse pa @ldre biler.

Da det blev mulig at udskille ilt
fra atmosferen og fylde pa stal-
flasker opstod gassvejsemetoden.
Brandstoffet er acetylengas, og
ved at tilfgre forbrendingen ren
ilt opnar man i en koncentreret
flamme en sa hgj temperatur
(3200 grader C) at man kan smel-
te kanterne og styre smeltebadet
pa de to stalemner, der skal sam-
mensvejses.

Alle pladesamlinger pa karrosse-
rier bygget pa danske fabrikker fra
1930-60 blev udfgrt med gassvejs-
ning. Gassvejsning af 1 mm kar-
rosseriplade har den fordel, at det

B oo

Pladeveerkstedet hos Dansk Automobil Byggeri i Silkeborg i slutningen ad 1940 erne.
Busbagenden bekleedes med kuplede pladestykker, der samles med gassvejsning, svej-
sespmmene ses tvdelig pa billedet. Til hgjre arbejder man med et buskarrosseri helt i
stal. Til lastbilfprerhuse fortsatte man med tree som byggemateriale.

kan ske uden tilsatsmateriale
(svejsetrad), derfor er opretningen
forholdsvis let. CO2 svejsning af
1 mm plade danner en ,,stiv* sam-
ling, der besvearligggr opretning.
Jeg vil h@vde, at visse reparations-
arbejder pa gamle karrosserier kun
kan udfgres med gassvejsning. Al-
lerede 1 1920’erne brugte man
elektrisk punktsvejsning ved mas-
sefabrikation af karrosserier,
f.eks.. ved brendpladens samling
med torpedoen. Det kan ikke kla-
res med gassvejsning, men med
CO2 svejsning.

De to luftarter, ilt og acetylengas,
fas pa stalflasker. Man kan eje el-
ler leje flaskerne. Til hobbybrug
er eje-forholdet at foretrakke, vel
er det en investering, men at leje
Igber ogsa op. Man kgber to fyld-
te flasker, ved péfyldning bytter
man og betaler for indholdet. Man
har altsa til stadighed to flasker,
som bevarer deres nyvardi.

Udover svejsningen bruger jeg
min gasbrander til hardlodning og
til at Igsne genstridige mgtrikker.
Man opvarmer mgtrikken, og nér
den er kold kan man i reglen 1gs-
ne den. Endvidere er en gasbran-
der ngdvendig, hvis man vil pa-

legge karrosseritin i samlinger.
Gennem artier var det den eneste
lgsning hvis samlingen eller bu-
len bare var fa mm dyb. Men og-
sa til disse arbejder er der nu an-
dre hjelpemidler: Plastic Paddig.
Og rigtig anvendt er det et udmer-
ket produkt, ogsa til finspartling.
I neste Veteran Tidende omtales
hvordan man gassvejser 1 mm
karrosseriplade.

Et komplet gassvejseaggregat, Roller-
flam, pris ca. 10.000 kr. incl. moms.
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Det var forst i \N
tredserne far var [
pa rejse til Frank-
furt am Main, og
da han kom hjem
berettede han om
et syn han havde
set en aften pa Ko-
nigsallé; den store
hovedgade som
gar fra banegéar-
den. En strgm af
biler kgrer hele ti-
den igennem gaden, men der var
een som straks ved fgrste gjekast
brendte sig fast pa hans nethin-
de,- det var en hvid, dben Merce-
des 190 SL. Det var bare bilen, den
smukke mest stilrene, charmeren-
de og klassiske, - ja alle de super-
lativer man kan hafte pa en bil
blev sagt om den. At der sa der-
foruden sad en skgn blondine i
den, gjorde jo ikke det positive
indtryk ringere, men det er en an-
den historie som fik en sgrgelig
ende.

Den smukke blondine i den smuk-
ke bil var een af de letlevende ,,da-
mer* som trak i den store midtby,
men til forskel fra de gvrige som
slentrede pé fliserne og viste de-
res yndigheder frem, s kgrte Ro-
semarie Nitribit som hun hed - og
trak 1 sin Mercedes 190 SL op og
ned ad Konigsallé, og det var no-
get helt specielt som sikkert hav-
de stor effekt. Imidlertid endte det
sgrgeligt for Nitribit. Hun blev en
nat kvalt i en silkestrgmpe. Man
fandt vist aldrig morderen, men
dramaet ryddede forsiderne pd
aviserne og alle talte om handel-
sen dengang. Sidenhen har histo-
rien givet kalenavnet eller gge-
navnet om De vil - til 190 SL’eren,
sa alle zldre tyskere kender den
specielle bil under navnet ,.die
NITRIBIT*. Imidlertid kunne min
far ikke friggre sig fra den forel-
skelse pa Konigsallé - altsa i bi-
len, og ikke sé lenge efter dette
intermezzo udskiftede han sin ID
19 med en Mercedes 190 SL, som
han havde stor glede af 1 en del
ar.

Men da den - til trods for alle sine
gode egenskaber ikke kan siges at

GAMMEL KZARLI
Og det samme gzlder bilerne fra Californien for de kgrer 1
solskin og ikke i salt.

FRAMEDLEMMERNE

er lang nu da be-
slutningen ende-
ligt er taget. En
skgnne dag an-
kommer sé& con-
taineren til dansk
havn. Min far

vere familievenlig (der er ikke
plads til 3 bgrn bagi) - blev den
byttet med en Audi 100. En hel del
forskellige biler har siden udfyldt
hans store kgrselsbehov - han el-
sker at kgre bil. Han elsker igvrigt
ogsé gamle flyvemaskiner. Min far
er medstifter af DANSK VETE-
RANFLYSAMLING, som har et
stort museum eller rettere en stor
samling af historisk interessante
fly, som ved ih@rdig indsats af
entusiaster holder flyene i luften,
hvilket er meget kreevende, da der
gelder strenge sikkerhedskrav fra
myndighederne.

Min far er nu tradt i baggrunden
af ledelsen efter 20 ar som for-
mand, men han flyver stadigvaek i
den gamle Piper Cub fra 1939,
som han har skaenket samlingen i
Stauning derude ved Ringkgbing
Fjord.

Det kan maske interessere leser-
ne at vide, at omhandlede fly stam-
mer fra Bohnsted Pedersens sam-
lefabrik i Lundtofte, hvor firmaet
fgr krigen havde en virksomhed
som byggede fly af amerikansk
oprindelse.

Nu hvor der ikke mere er sé travlt
med flyveriet, hvad ggr man sa for
at udfylde fritiden, jo, man gér pa
jagt efter den aldrig glemte hjer-
tenskere, 190 SL’eren. Bilblade
fra alle lande hober sig op. Der
higes og s@ges. Der telefoneres,
der snakkes biler og ad sngrklede
veje lykkes det at finde den rigti-
ge - men helt ovre 1 Californien
stod den.

De "pruttes" lidt om prisen. Enig-
hed opnds og hjemtransporten i
container sammen med 5 andre
USA biler pAbegyndes. Ventetiden

GHED RUSTER IKKE......

havde det som en
lille dreng der far
et elektrisk tog 1
julegave. Kan
nasten ikke ven-
te med at pakke
ud. Spendingen udlgses - nu star
den der pé alle 4 hjul og ser rigtig
god ud - sddan da.

Men hvad gemmer der sig bag det
pane udseende - spendende. I de
fglgende maneder hgrer vi ikke
om andet end om bremseklodser,
karburatorer, overliggende knast-
aksler, teendspoler og jeg ved ikke
hvad - nar familien er samlet;
omkring spisebordet men det gér
godt fremad. Reservedele frem-
skaffes fra her og der. Der faxes
og skrives breve. Der snakkes tysk
og engelsk i telefonen og somme-
tider kommer store gledesudbrud
som afslutning pd en lang samtale
som signal om, at nok en vanske-
ligt fremskaffelig reservedel til
den kare bil er fundet og erhver-
vet.

Nu varer det ikke lenge fgr fami-
liens pudse/polérhold skal i sving
med tvist og pudseklude.

Jo - det gar godt.

Og en skgnne dag er verket fuld-
endt - sa star den der og straler som
en nysléet toskilling. De hvide
dzksider forhgjer nydelsen.

Den har lige veret til syn - altsd
igennem Statens Biltilsyns stren-
ge godkendelse af, at alt fungerer
som det skal, lys, bremser, ingen
rust 0.s.v, O.S.V. Hvad mon bli'r
det neeste som far gar i lag med.
Spandende - der er jo kun gaet 40
ar siden den fgrste 190 SL’er, og
han er bare 77 &r gammel men sta-
dig lige ung.

Venlig hilsen - hans datter
Annet Busk, Risskov.
Medlem nr. 5668
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ARRANGEMENTER
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OBS. Nyt Bilsteevne i 97

Roskilde Dyrskueplads 9.-10. august .‘
Velkommen Veteraner

Arrangementet legger op til en hyggelig familieweekend i Dyrskuepladsens grgn-
ne omgivelser med fokus pa bilhobbyen. En enestdende chance for, at vise hvad der
rgre sig blandt hobbyfolk der dyrker bilen som mere, og andet, end blot et trans-
portmiddel. Her skelnes ikke mellem marker, farver, antal cylindre eller nationali-
tet, men mellem engagement, interesse, karlighed og flid. Du er lige velkommen
om du kgrer Veteran, Ferrari eller Rally, blot kgretgjet ikke er et almindeligt hver-
dagskgretgj. I sd fald skal der fremvises gyldigt medlemskort fra anerkendt merke-
klub. Opfylder man disse krav, giver det gratis adgang for bilen + fgrer. For publi-
kum er entreprisen kr. 60,- pr. dag, eller kr. 100,- for hele weekenden. Bgrn under
12 ar gratis, camping pa omradet er gratis. Masser af pokaler, konkurrencer, mad
og drikke.
Venlig hilsen
Kim Hoffmeyer

Romsdalsgade 6, 2300 Kbh- S
Fax 31 543170

NTEVINS~LOBET
Lgrdag den 2. august 1997

Program:

9.00-9.30 40 Veterankgretgjer ankommer til (Kirketorvet) i Store Heddinge, udsty-
res med lgbsnummerplade og opstilles til parade pa torvet.
Imens serveres morgenkaffe for kgrerne. (1 Lions clubhus)

10.30-11.00 Bilerne varmes op og sendes af sted gennem Algade til Nytorv. Hvor
den officielle start foregar.

12.30-13.30 Ankomst til Store Heddinge, hvor bilerne stilles op til parade pa Algade
og Nytorv.

13.30- Kgrene bydes pa frokost og derefter premieuddeling.

Hans Peter Nielsen
Automobilforhandler
Stationsvej 5

Liens Club 4672 Klippinge
Stevns

Tilmeldingsblanket side 31
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GLOSTRUP LOBET

Klubbens bankforbindelse vil igen i &r gerne vare sponsor for et veteranbillgb.
Lgbet vil forega pa/ved Kgbenhavns Vestegn.

Lgbsdatoen er sat til lgrdag den 02.08.1997.

Program: KkI.9.00 Kgretgjerne ankommer til Glostrup Storcenter, hvor der vil blive
serveret morgenmad.

kl. 10.00 Fgrste kgretgj afsendes.

kl. 13.00 Kgretgjerne ankommer til Glostrup Storcenter. Der bliver serveret
frokost i bankens kantine.

kl. 15.00 Premieoverrekkelse.

Lgbet er dbent for max 40 kgretgjer til og med argang 1972. Prgvepladeordingen skal respekte-
(i

Tilmeldingsgebyr kr. 50,- pr. kgretgj incl. 2 personer. Tilmelding til Jgrgen Behrendt pa tilmel-
dingsblanketten side 31 senest den 26.07.1997

Lordag den 16. august
Labet er for biler og motorcykler fra for 1972
PROGRAM

09.30 - 10.30 Ankomst/morgenkaffe/brad.

10.30 - 11.00 Klargering til start.

11.00 - 11.25 Koretgjerne sendes afsted
pa en cirka 60 km lang rute
med poster undervejs.

13.00 - 14.00 Frokost.

15.30 - 17.00 Kaffe/kage, preemieuddeling
og afslutning.

s

B Srart og mal ved Gjethuset i Frederiksvaerk

M Arranger: Arne E. Pedersen
SRS A D SN TAPS OAE Telefon 42 12 41 87 (efter 18. juni 47724187)

Tilmeldingsblanket side 31
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Sct. Hans Aftens Bar-B-Q
i Vigen Strandpark ved
Roskilde Camping

Tid: Sondag den 23 juni. Ki. 18.00 - 23.00
Sted: Vigen Strandpark, Roskilde

Med bilerne parkeret pad greesset ned til Roskilde Fjord,
griller vi vores medbragte mad, imedens vi nyder de
mange Sct. Hans bdl rundt omkring fjorden.

Husk borde & stole.

Gratis adgang!

American
Automobiles

Indbydelse fra FORD T sektionen under DVK
MADPAKKETUR

med Ford T-erne
Turen udgér fra parkeringspladsen ved Ringsted station

Sendag d. 29. juni kl. 10.00

Vel mgdt.

Vi kgrer turen rundt om Tystrup -Bavelse sgerne med indlagte pauser pa ruten undervejs.
Husk: Det gode humgr og forsyninger til hele turen, plus bord og stole.
Turen er ca. 50 km lang og slutter omkring k1. 16.00

Tilmelding inden fredag d. 27. juni

venlig hilsen
Jacob og Henrik Westengaard
Heattevej 35
4100 Ringsted
tlf 53640199
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TILMELDINGSBLANKETTER

GLOSTRUPLOBET LORDAG d. 2. AUGUST 1997

Navn:

Medlemsnr:

Adresse:

Postnr. og by

Kgretgj, model & &rgang:

Startgebyr kr. 50,- pr. kgretgj incl. 2 personer (ekstra personer kr. 50,- pr. person) sendes til Jgrgen
Behrendt . Klintsgvej 8, 2665 Vallensbak Strand.

ARRESO LOBET lordag den 16. august 1997

Prisen er 175 kr. pr. keretgj incl. 2 personer.
Ekstra personer: 2 - 12 &r kr. 25,- og 12 - 112 &r kr. 125,-.

Navn: &

- 1
Adresse: @@(L H;:lﬂ; 1 B = 1%

Postnr.: y: A (1A | ,
% N [ a 25-
Bilmarke: G (& W ; : D |
m% ] D a 125’_ — |

Type: @

Argang: \K& ) s / ‘
N Total =

Tilmelding senest den 1. juli 1997 til Vedlagt i check.

Ame E. Pedersen, Norrevangen 14, 3300 Frederiksvark.

Bekrafielse pa deltagelse, plus nermere detaljer fremsendes senere.

STEVIS~LOBET &

2\
1

Liens Club
Stevns
Navn:
Medlemsnr:
Adresse/tlf.:

Postnr. og by

Kgretgj, model & argang:

kr. 50,- vedlaegges i check.

Tilmelding for kgretgjer d.v.s. biler og motorcykler fra fgr 1970 sendes til:
Hans Peter Nielsen, Stationsvej 5, 4672 Klippinge
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KOB SALG BYTTE

Biler scelges
Ford C de Luxe 36. Tip top stand
selges. Gerne bytte med anden

veteran 1 tilsvarende stand.
A. G. Kristensen, tIf. 74821445.

Saab 99, arg. 1969. 2 ejere. Ny-
istandsat i 1994. Pzn og velholdt,
skal synes. Kr. 6.700.

Jgm Harding, tIf. 47770637.

Opel 1961 PII, 2 dgrs, bla. Pen
ind- og udvendig. Nem at syne..
Kun kr. 6.500.

Ford Cortina 1969, mark II, utro-
lig flot, n@sten ingen rust. Kom
og byd.

Taunus 20M 1966, 2-dgrs, 6 Volt
Rgd ogsé betrek. Til restaurering.
Kom og byd, skal vek nu.

VW 113 Boble, lille bagrude,
1955 m/ papirer, uden motor. Kun
kr. 2.500.

Ejgil Christensen, tlf. 53613819
efter k1. 18.00.

MGA MK II, 1961. I s@rdeles
flot satnd. Rgd med sort lader.
Skal ses og praves fgr den bedgm-
mes.

Ole Brandt, tIf. 75501643.

Mercedes 190 SL Roadster
1961. Hvid sportscoupe med hard-
top, flot restaureret, USA-model,
nysynet og indreg., meget flot. Kr.
225.000.

M. Strgmsted, tlf. 35432031.

Ford A, 1930, Phaeton, delvis
rest. 4-dgrs Ford A eller Nimbus
tages gerne 1 bytte.

V. Graae Jgrgensen,
42425268.

Austin Healey MKI, 1960, "Fro-
geye" Racing green, total rest, alt
fornyet, nysynet i banetrim, kr.
98.500,-.

Leif Jacobsen, tIf. 62671717.

tlf.

Sjeelden folkevogn! Org. VW
1200 standard arg. 1961. Er i
s@rdeles god stand og let at restau-
rere. Pris 10.000 kr.

Vagn Sgrensen, tif. 97452340.

Wolseley 6/99, 6 cyl m.m. auto-
mat gear, arg. 1962, kr. 6.000.
Bjarne Jacobsen, tlf. 75626919.

MGB Roadster 1969, California
Car, tradhjul, BRG, ny stativ og
kalesche m.m. Bilen er meget ori-
ginal, delvis restaureret, delvis
adskilt. Moms og afgift betalt. Pris
ide kr. 30.000.

Carl van Webber, tlf. 39692161.

MGC Roadster 1969. Dansk ind-
registreret, velholdt og velkgren-
de. El-overdrive, red med sort le-
der. Kr. 195.000.

Bent Nordahl, tlf. 86813666.

Ford Popular 54. Rimelig pan.
Godt restaurerings arbejde. Pris
15.000 kr.

Aage Jakobsen, tIf. 65942338.

Buick Marquette 1930, 4-dgrs
sedan, 6 cyl. god stand, mange re-

servedele.
Michael Nancke, tlf. 53146545.

Opel Kapitin 1939. Lys gren, lidt
defekt men uden rust. Szlges
f.h.b. Medfglger: 2 nye forsker-
me, 2 nye bagskerme, ratstamme.
Mogens Thor Mgller, tIf.
42333602.

BMW 700 Sedan (sjeelden kort
model) 1960. Urestaureret, motor
OK, kan kgres igang. Pris kr.
5.000.

Henv. tlf. 74442003.

Opel Olympia Caravan P2 1961,
80.000 km. Lysebld med hvidt tag,
som ny overalt. kr. 40.000.
Mercedes Benz 280 S automa-
tic 1969, metallic grgn. Sjzlden
fin stand, USA-model, kr. 65.000.
Henv. tlf. 56266333.

VW 1200 -Hvid, 1967. Kun kgrt
104.000 km. Pzn stand opg vel-
holdt.

Henrik Christensen, tlf. 86110419.

Ford Popular arg. 54. 82.000
km., samme motor/stel. Prof. rest.
fra A-Z. Star som fabriksny. Bgr
ses. Nysynet m/plader. Kr. 44.800.
Evt. bytte.

Opel Kadet A-model 1964.
134.000 km. 2 ejere. Flot indven-
dig. Gér og kgrer som ny. Nysy-
net. Trenger til maling. Kun

10.500 evt. bytte m/MC.
P. Jensen, tIf. 86601744/
40119715.

Alfa Romeo GTV. Rgd Skal sy-
nes kr. 3.500.
Kurt Jensen, tlf. 31421089, dag.

Austin Seven 1931, delvis ferdi-
grestaureret, alle dele medfglger.
Austin seven 1932, urestaureret,
men intakt (dvs. komplet).
Sgren Kliim-Larsen-Mgn., tlf.
55813047.

Ford A, 2 dgrs sedan arg. 1930.
Nesten komplet. Lidt rusten, kr.
10.500.

Ford A roadster arg. 1928-29.
Som ny, kr. 200.000. Evt. bytte
med autocamper.

Henning Knudsen, tlf. 97381264.

Ford V8 ladvogn med ruf 1948,
skal synes, selges billigt.
Opel Olympia personvogn 1939,
skal synes, szlges billigt.
Ejner Frederiksen, tIf. 56961029.

Rover 3500 1974, velholdt, sal-
ges for hgjeste bud.
Henv. tIf. 53661514.

MG B GT 1971 m. overdrive. Bi-
len er gennemrenoveret, kun kgrt
20.000 km. Nymalet i orig. farve,
rgd. Ro style hjul. Synet Juni 96,
ny lederseder.

Frede Lillelund, tlf. 31594060.

Peugeot 404 Injection 1965. med
alle papirer og enkelte reservede-
le. Betal annoncen ( kr.) og kgb
og afhent bilen for 1 kr.
Henvendelse til Holstein, Spurve-
vej 15. 2970 Hgrsholm, tlf.
42862711.

Uden papirer s&lges:

Rambler arg 60, rusten, pris kr.
2.500.

Ford Anglia arg. 65, pris kr.
1.500.

Fiat 600, forkert vendte dgre, pris
kr. 1.500.

Commer Cop, lettere adskilt, pris
kr. 1.500.

Med papirer szlges:
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Commer minibus arg. 70, diesel,
pris kr. 3.500.

Volvo Amazone arg. 66, lettere
adskilt, pris kr. 1.500.

Henv. tIf. 75865113.

Chevrolet, 1929 kr. 45.000
Opel Olympia, 1955, kr. 8.500.
Renault 10, 1967, kr. 2.500.
Volvo 444, 1955, kr. 5.500.
Renault 16 TS, 1969, sorte
nr.plader, synet 9/93 m. omb.
motor kr. 9.500.

Benny Hansen, tlf. 62262211/
62261871.

Pontiac 1937 komplet ny renov.
motor - ny kobling - nye bremser
fotgj renoveret - nyt ledningsnet -
nye deek med hvide sider - 4 eks-
tra fine ske@rme og meget mere.
Kr. 65.000.

Ford Thunderbird 1955, orig.
egefzlge, told og moms betalt, kr.
140.000 + afgift ca. kr. 21.000.
Chevrolet 1957, Townsmann 5
dgre kr. 55.000 + afgift ca. kr.
18.000.

Garth Haworth, tIf. 4051199.

Porsche 912 coupe 1966, klassisk
grgn, god orig stand, nyrenoveret
motor, aldrig vinterkgrt. Usynet
kr. 125.000, synet kr. 135.000 ell.
bud.

Peter Tillge, tlf. 49190061/
49190391.

Mercedes 200 B, 1977. 1-¢ejer, ik-
ke ryger. RDS radio, trek, lidt
rustarb. skal paregnes, evt. byttes
m. Nimbus ell. eng. MC, 35-39.
Kr.B. Jensen, tlf. 97422917.

Morris Cowley, sjelden og be-
varingsveerdig, arg. 1956, 4-dgrs
mange ekstra dele, kr. 9.000.
Austin 1100 de Luxe, arg. 71,
bla, komplet, kr. 1.500.

Opel A-model, arg. 1964, hvid,
komplet, men rusten.

Per Rgnnow, tlf. 86276299 /
40296679.

Austin A55 Cambridge, 1957. 4
dgrs saloon, sort m. rgdt leder,
indregistreret, fin stand.

Sgren Damgaard Jensen, tlf.
97324705.

Ford Thunderbird hardtop, arg.

1959, 352 cu.inch, V8, manuelt
gear m. overdrive (meget sj&l-
den). Ingen rust, Adskilt. Mange
nye dele. Verkstedshdndbog og
diverse andet litteratur. Kr. 40.000
eller hgjeste bud.

VW 1200, arg. 1964. Ny motor.
USA-kofangere. Mange ekstra
dele. Lidt rust.. Defekt koblings-
kabel. Skal synes. Alu-falge (ny-
pris ca. kr. 10.000) Kr. 6.000.
Morten Larsen, tlf. 75551076.

Renault Dauphine arg. 1962 i
sort lakering. Bilen er i god sund
stand. Har stéet opbevaret inde i
12 ar med oliekonserveret motor.
Bilen har haft overtrek pa seder-
ne fra ny, hvorfor interigr er i flot
stand. Bilen behgver 4 nye sker-
me. (kan evt. hjelpe med anskaf-
felse). Bilen s&lges p.gr.a. opbe-
varingsproblemer. Pris kr. 6.000.
Henrik Stenholt, tlf. 46400402.

Citroen B 11 1939 Familiale. 7
pers. hyrevogn meget sjelden og
original alle papirer forefindes
selv benzin rationeringskort. Fine
Pilotehjul, urestaureret men kan
kgre. Kr. 42.000.

Hasse R. Jensen, tIf. 97191076.

BMW 327 Kabriolett 1939, ene-
ste af denne model i Danmark.
Restaureringsobjekt. Fineste me-
kanik med original motor med
hurtigoptrek. Alt originalt med
rundinstrumenter og varmeappa-
rat samt elektronisk OM-teller,
jodlamper, fanfarehorn og ekstra
bagtgj. Indfgrt brugt fra Sverige i
1947, sidste ejer i 39 ar.

Henv. tIf. 31209176 kl. 9.30 til
10,30 hverdage.

Singer Le-Mans Spedster 1934.
Aldre renovering, krever nogen
istandsettelse.

Finn Jensen, tlf. 49717645.

Ford Lincoln Continental, mark
I, 1970, hvid. Pris kr. 85.000.
(Har kgrt pa danske plader.)
Prince 4, 1971, meget lidt rust,
pris kr. 2.500.

Waxhall Victor 1962, pris kr.
5.000.

Jimmy Gadgaard, tIf. 75393333.
Dodge Bros. Coupé 1926. Total

restaureret, kr. 80.000.
Svend Draaby, tIf. 38713902.

Saab 96 Totakt 1966. 3.cyl. med
3 karburatore. Kun 1 ejer, skal re-
staureres men er komplet. Alle
orig. papirer og instruktionsbog
medfglger + ekstra motor. Kr.
4.000.

Hasse R. Jensen, tIf. 97191076.

Volvo P 1800 S 1964. Rgd - ny-
synet. Istandsat fra A-Z. Fanta-
stisk flot. Kr. 99.000.

Opel Kadett-A 1965, pzn og vel-
holdt, nem at syne. Kr. 2.900.
Vauxhall Victor 101 Super 1966,
pen og velholdt, nem at syne. Kr.
2.900.

Hans Peter Nielsen, tlf. 53678093
efter 18.00.

Alfa Romeo Giulia Super 1,6 2
stk szelges. En er komplet og kg-
rende med nyrenov. motor, en er
helt adskilt og nesten ferdig
svejst med nye skarme, paneler,
front m.m. Ring for pris.

Alfra Romeo Montreal 1973. Su-
per Alfa med V8 motor. Total re-
staureret med ny laederkabine.
Metalliseret. Giv bud.

Danielle M. Dezzi, tIf. 38332886.

Volvo Amazone 1967. Lysebla.
Samme ejer siden 1969. P&n og i
god mekanisk stand, men noget
pladearbejde ma paregnes. Gode
seder ( sovebeslag). El-bagrude,
radio, cykelstativ 0.l. Nye origi-
nale pladedele (paneler, skerm-
kanter, skgrter, bagplade o.a. kgbt
for 3.500 kr.) B 20 motor, skeer-
me, front, kgler, chrom og et utal
af gode reservedele medfglger.
(bl.a. intakt instrumentbord).
Samlet kr. 5.000.

Henrik Mohr, tIf. 45850117.

MGB 1976 US bil ingen rust ori-
ginal lak (grgn). Ny kalesche &
indtreek. Told og moms er betalt.
Lev. synet. Kr. 62.000. Evt. &ldre
velholdt BMW eller NSU motor-
cykle 1 bytte.

NSU Sport Prinz 1966. Topre-
staureret og synet i 95. Vognen er
meget smuk og monteret med
Ronald Aluminium felge. Fast
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pris kr. 55.000. Evt. bytte med
BMW eller NSU motorcykel i
bytte.

Mercedes Benz 280 E 1977. Me-
get flot og velkgrende. Soltag, alu-
felge, mann.gear. Kr. 55.000.
Jens Hgstrup, tlf. 75665898.

Biler byttes

Renault4 L. arg. 60 - 1967. Stand
underordnet.

Kurt Jensen, tlf. 31421089, dag.

Dele til biler scelges

Ford Popular motor hjelm + for-
tgj. Samlet pris kr. 2.000

Aage Jakobsen, tlf. 65942338.

Michelin dzk til Citroen x 165-
400 70% gummi kr. 250,00.

Til Cadillac arg. 1953 foreste ko-
fanger + orig. radio.

Hasse R. Jensen, tlf. 97191076.

Waxhall Victor (62) dele selges.
Jimmy Gadgaard, tIf. 75393333.

Opel rekord C-model: 2 forskeer-
me h+v sandblast + grundmalet,
fejlfri, pr. stk. kr. 300,-.
Autounion (DKW) 1000 sp:
chassisramme m. reg. att. sand-
blest, metallisseret + malet kr.
800,-.

H. Hiitter,

tif. 53144155 efter kl. 19.00.

Hydragas elementer - nye Allegro
- Maxi - mm.

Krumtap slebet m. lejer

Rover V8 m.fl.

H. Jensen, tlf. 65958538.

Volvo 544: For- + bagklap. Front-
gitter/ramme. Kofangerdele. Kr.
350,- pr. stk.

Flemming Friis Jensen,

tlf. 53657931.

Til Fiat 1500 Cabriolet eller cou-
pe 1963-66 et stk. 5 trins gearkas-
se komplet.

Fiat nye bremseskiver til 1500 L.
fra 63 - 1800 fra 61 2300 fra 61
2300. S.- fra 61-65 + skiver til 850
Spider og coupe fra 65 med ge-
vind i alle huller.

Henv. tlf. 46480064.

Ford T: For og bagaksler, hjul,

hjulnav, felgringe, lygter, parabo-
ler, lygtekranse, teendspoler, tend-
spolekasser, strgmfordelere,
stempler, plejlstenger, udstgd-
ningsmanifold indsugningsmani-
fold, karburatorer, startere, top-
stykke, for- og bagbro og meget
mere. s&lges eller byttes.

Jon Friis Wandall, tlf. 65906811d.

Amazon kgler m beholder 200 kr.,
benzin vac-pumpe chevrolet 6 cyl.
Chev 53-54 rat 150 kr.

Martin Jensen, tlf. 75912427

Opel PI, h forskaerm (plast) med
for og parkeringslygte, kr. 850,-.
2 Renault Daufine hjulkapsler,
rigtig p@ne, kr. 250,-.

Ford B motor komplet (ny).
Forchromet lister til Opel PI og PII
og Ford Consul og Corsaer
1963-1965.

Ford Consul/Corsair 1500 1963-
65: komplet topstykke kr. 850,-.
Komplet varmeapparat m bleser
kr. 750,-.

Opel P11V forkofangerdel + sam-
ler kr. 500,-.

 Opel 1955 VanV bagerste kofan-

gerdel kr. 500,-.
Ejgil Christensen,
tlf. 53613819 efter k1. 18.00.

Ford A f=zlge, 4 stk.
Michael Nancke, tlf. 53146575.

Morris 1000 Minor 1965: 1 hgj-
re og venstre dgr komplet hvid og
uden rust. Kr. 500,- pr. stk.

1 gammel gas og ilt vogn med jern
hjul 1.00 kr.

1 Ford Escort gitter nyt mark 1.
kr. 300,-.

Pileblink til 2 lamper nye kr. 50,-
pr. stk.

Otto Krogh, tlf. 59186500

5 brugte dek 600/650 x 18 kr.
800,-.

Messingkgler til Ford T, kr.
2.500,-.

Hans Peter Nielsen,

tlf. 53678093 efter k1. 18.00.

EMW 327/2 dele: Motor, hoved-
rep. m. nye lejer/stempler/ny olie-
pumpe/vandpumpetop med nye
ventiler og styr. Vippetgj med nye
bgsninger og stilleskruer. Gear-

kasse efterset og ok. Instrumenter
komplet i panel. Alle er renove-
ret. Nystand. Foraksel komplet
med styretgj urenoveret. Kgler
renoveret og ok, mange andre de-
le til denne model haves.

Ib Jensen,

tlf. 43994762, fax. 43993562.

Ford Taunus P7 -17 -20 26 m,
arg. 1969-71. Dgre til 2 og 4-dgrs.
Servo styrhus komplet. For- og
bagklap. Karburator. Lister til
skermkanter. For- og bagkofan-
ger. Forbro. Starter. Generator.
For- og bagruder, grgntonet og
med el i bagrude. Styrhus m.m.

Ford Escord mark II, mark per-
son oph@ng. Motor 1,3, kgrt
70.000 km. Gearkasse. Starter/
kgler. For- og bagklap. Varmeap-
parat m.m.
Christian
42120117.

Ravnborg, tIf.

Peugeot 1961: 4 hjulkapsler ¢ 1
ratkrans © 1 kglergitter billigt.
VW: Rat ¢ Baglygter * "instru-
mentbrat" « forlygter » Isolering °
Bagrude m/trdde + gummiliste,
billigt

Arne Christensen, tlf. 42286512.

Nye dek til ldre biler forskelli-
ge stgrrelser pr. stk. kr. 250,-.
Fiat 850 fabriksny motor og gear-
kasse, komplet.

Henning Jespersen, tif 46350679.

Dele til biler kobes

Sund krumtap for MG type WA
eller tilsvarende fra Morris med
samme blok. Evt. med motor.

Ib Jensen,
tlf./fax. 43994762/43993562.

MC'er scelges

NSU superlux 57. Flot renoveret
r¢d mc. Original toldattest, kr.
16.500.

Flemming Friis Jensen, tlIf.
53657931.

Harley Davidson 1921, 1000 cc
halvtopper i meget fin stand - evt.
bytte m. aben bil. Kr. 75.000,-
Ole Pedersen, tIf. 46193408.

NSU Prima 1958, total restaure-
ret, ny lak, chrom, sadler, dek.
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Batterier. Motor hovedrep. Meget
flot og original. El start og baga-
gebarer. Skal ikke synes. Pris
18.500,-.

NSU Prima 1958, god original
stand. Motor hovedrep i 1997.
Klargjort og samlet til syn. Pris
uden syn kr. 7.800. Nysynet pris
kr. 8.500.

Ib Rasmussen, tlf. 49141623.

NSU Super Lux 57. Flot renove-
ret MC m. orig. toldattest. Kr.
14.800,-

Flemming Friis Jensen,

tlf. 53657931.

Honda 500, 1976. Ombygget som
HD-Sportster. Speciel MC, kr.
19.500.

Morten Strgmsted, tlf. 35432031.

MC'er kobes

NSU Special Max, arg. 1954-55,
(den med den rene klang i udstgd-
ningen) og den skal vare sort
Poul Suhr TIf. 75657836

Dele til MC'er scelges
Vespa scooter motor 125 ccm,
arg. ca. 1952. God komplet mo-
tor, til istandsattelse.

Ib Rasmussen, tlf. 49141623.

Vespa scooter motor 2 stk. med
ramme og div. udstyr cc ?. Skal
istandsattes, men er komplette kr.
500 pr. stk.

Ib Rasmussen, tlf. 49141623.

Diverse scelges

Orig. veeltepeter fra 1892 Ame-
rikansk Kardan-cykel 1910.

V. G. Jgrgensen, tlf. 42425268.

Opbevaring: Garageplads m,ed
gode tilkgrselsforhold centralt be-
liggende Lykkevalg 18 i Korinth
tilbydes til Veteranbiler / hver-
dagsbiler.

Langtidsopbevaring i tgr og aflast
garage, hvor der er dagligt opsyn
pris 1.000,-. pr. 12 mdr. Korttids-
opbevaring pris kr. 100,-. pr.
mdr.Poul Arne Christensen,

tlf. /fax. 62651808, bil: 40272930.

Automobilia scelges
Classic American 7 stk ¢ Street
Machine 1 stk ¢ Auto nr. 4-1960,
Volvo Blad Ratten nr. 4-1959.
Martin Jensen, tlf. 75912427

Motor Klassik 1988-1994, enkel-
te numre mangler szlges samlet
kr. 500,-.

MGB, MG Midget, MG 1100/
1300 szlges div brochurer og lit-
teratur, Chrystler og Plymouth re-
servedelskataloger 1949. Brochu-
rer 1939-70 ca. 300 stk. alle mer-
ker. Instruktionsbgger ca. 200 stk.
ca. 1950-70 alle marker. Div. bla-
de og tidsskrifter ca. 1924-70 ha-
ves.

Knud Madsen, tlf. 75431045.

Vearkstedshandbog og reserve-
delskatalog Dansk Til NSU pri-
ma scooter omhandler bdde mo-
tor og stel mv. (kopi) pris kr. 300,-.
Ib Rasmussen, tlf. 49141623.

Bilen, Motor og Sport szlges.
Komplet samling fra 1967-1993.
Giv bud.

Daniele M. Dezzi, tlf. 38332886.

Brandveaernshandbogen 1. udg.
1931 og 2. udg. 1940 med mange
illustrationer af datidige brandkg-
retgjer. V. Lgweners Hovedkata-
log ca. 155 over verktgj, maski-
ner og kgretgjer m.m.

H. Bechmann,

tif. 53439928, aften.

dre gebyr.

UBiler

QDele til biler
aMcC

UDele til MC
QAutomobilia mv.
QDiverse

QBiler

UDele til biler
aMcC

UDele til MC
UAutomobilia mv.
UDiverse

Afsender:

Adresse:

Annoncekupon til Kgb - Salg - Bytte i Veteran Tidende

Veteranbiler og tilbehgr hertil annonceres gratis. Annoncen som
hgjst ma fylde 5 linjer, afsluttes med navn, tlf. nr. eller adresse og
sendes skriftligt til redaktionen. For evt. billetmrk. betales et min-

DVK heafter ikke for de annoncerede effekters segthed og stand.
QSalg 0 Kgb U Bytte Tekst: .....

NaVIL i
U Salg U KgbUBytte Tekst: .....covevieieieiiiieneinceese e

DVK - Postboks 33 - 2990 Niva
Husk! annonce deadline den 20. i maneden!
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MORELHAVEN 88
HOUE TARSTR,
ffr.?O TRASTRUS

Nogle medlemmer af DVK
betaler for meget
for deres forsikringer

Er du forsikret i et andet selskab end RUNA FORSIKRING?
S4 betaler du sandsynligvis en del mere, end det koster
for tilsvarende forsikringer i RUNA.

RUNA’s praemier har altid veeret blandt Danmarks billigste saintidig med,
at kvaliteten er i top.

Det er der flere grunde til:

€ RUNA FORSIKRING er et kollegialt selskab, der bl.a. tilbyder DVK'ere
samt deres familier gode private forsikringer.

€ RUNA’s administration er enkel og effektiv.
Det betyder lave administrationsomkostninger.

‘ RUNA forsikrer medlemmer, der ved, at der er fornuft i vedligeholdelse
og beskyttelse af deres ejendele.

Selvom preemierne er lave, far du kvalitet for pengene. Hos RUNA leegger vi stor
veegt pa, at forsikringerne daekker netop de behov, medlemmerne har.

Horer du til dem, der endnu ikke kender RUNA? Sa sperg et andet medlem
af DVK og du vil here om et kvalitetsselskab med lave preemier og fin
skadebehandling.

Ud over private forsikringer kan dine veterankeretgjer naturligvis ogsé forsikres
i RUNA.

Vil du here neermere om betingelserne og preemierne for veteranforsikringer og
gvrige private forsikringer, sa kontakt Dansk Veteranbil Klub.

RUNA FORSIKRING A/S, Farvergade 17, 1463 Kobenhavn K. TIf. 33 32 22 00

}/eterkoln
OrSIRTINGS-
klubben s

Svarkupon
[J Ja, jeg vil gerne here mere om billige veteranforsikringer.

[ Ja, jeg vil gerne have yderligere oplysninger om private

Kontakt: forsikringer.

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20 Navn — —

Postbox 33

2990 Niva Adresse — —

TIf. 49 14 59 06 Fax 49 14 11 14

Svarkupon sendes i lukket kuvert til DVK.




