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INFO

Dansk Veteranbil Klub

GL. Strandvej 20,

2990 Niva

Telefon 49 1459 06
Telefax hele degnet:
491411 14

Giro 600-4253
Kontortid dagl. kl. 8-14
Telefontid kl. 10-12

Bestyrelsen
Formand
Poul Suhr
Grgnningen 27
8700 Horsens - 756578 36

Nastformand/Forsikringsforhold
Jorgen Behrendt

Klintsgvej 8

2665 Vallensbak - 43 53 55 03

Sekretzer

Registre og Sektioner
Peter Lgvstrgm Sgrensen
Gedvad 39, st.th.

2800 Lyngby - 44 442586

Kasserer

Steffen Frglich

Lindevej 6

2791 Drdger - 32535922

Distriktsansvar for medlemspleje,
mgder, Igb, udstillinger m.m.

Kgbenhavn

Claus Neble

Fuglebakkevej 1

2000 Frederiksberg - 38 19 8272

Sjeeliand,

Lolland-Falster og Bornholm
Willibald Farbmacher
Hjortevaenget 613

2980 Kokkedal - 49 14 51 67

Fyn

René Dalager

Nyborgvej 37

5853 Brbzk -65331690

Senderjylland

Frits B. Johansen
Sjellerupvej 48

6430 Nordborg - 74459450

(st- Vest- og Nordjylland
Tom B. Jensen

Holme Mgllevej 21, st. tv.
8260 Viby J. - 86 14 06 35
E-mail: t_jensen@post6.tele.dk

Registre
Rover:
Henning Helmer - 49 1927 00

Morris:
Willibald Farbmacher - 49.14 51 67

Fiat:
Ole Emil Riisager
Se under Bithistorisk Tidsskrift

Fiat - Efterkrigs:
Asbjgrn Funder - 47777774

Ford V8:
Birger Blake - 32949397

Renault:
Anker Krarup - 66 11 43 14

Opel:
Frederik Ravn-Larsen - 3250 1237

Sektioner

Morris Klub Danmark:
Henrik Christensen - 97 1224 14

MG:
Henning Andersen - 38 795179

Peugeot:
Claus Sonne Linnedal - 32527777

Sokkelund Herreds Koreselskab:
Svend Draaby - 38 71 39 02

Kgreselskab Fyn:
Fritz Knudsen - 66 13 66 10

Kereselskab Vest:
Erik Hougaard - 75 83 00 49

Jydsk Kgreselskab:
Ivan Kristiansen - 97 120711
aften: 97 119179

Ford T:
Jon Friis Wandall
65906811

Ferdinand Porsche:
Claus Neble - 38 198272

American Automobiles:
Peter Lgvstrgm Sgrensen
44 44 25 86

Mgdesteder
Kgbenhavn:
Nivigard
Gl. Strandvej 20, Niva

Midtsjaelland:
Kvarkebyvej 79
Kvarkeby ved Ringsted

Ostsjeliand:
Nygade 3, Klippinge

Fyn:
Egeskov Veteran Museum
Kvamdrup

Nordjylland:
Restaurant Svanemgllen
Svenstrrup

Bstjyliand:
Ristrup Hovedgérd
Ved Sabro

Vestjylland:
Sindinggird ved Herning

Senderjylland:
Lunderup Markvej, Rgdekro

Sydestjylland
Bgrkop Vandmglle

Bibliotek

Hanne og Niels Jonassen
Boserupvej 510

3050 Humiebak -49 19 1129

Forsikring

Dansk Veteranbil Klub « 49 14 59 06

Revision
Poul G. Jensen * 32506575

Veteran Tidende

Minedligt medlemsblad
Oplag: 3700

Ansvarlig redaktgr:
Poul Suhr

Bilhistorisk Tidsskrift
Redaktgr:

Ole Emil Riisager
Krogholmgérdsvej 70
2950 Vedbak

Fax 45891148

Kun skriftlig henvendelse.

Teknisk brevkasse:

P.E. Hansen

Torsted Allé 25

8700 Horsens

Fax 75647109

Kun skriftlig henvendelse.

Alt stof skal sendes inden den 20. til:
DVK - Veteran Tidende

Gl Strandvej 20; Postbox 33,

2990 Niva

eller pd Fax 49 14 11 14.
Professionelle annoncer skal leveres
reproklare.

Annoncepriser:
1/1 side 1 farve (sort) kr. 2.000,-
4 farve kr: 4.500,-
4 farve (bagside) kr. 6.000,-
1/2 side 1 farve (sort) kr. 1.000,-
4 farve kr. 2.500,-
1/4 side 1 farve (sort} kr.. 700,-
4 fatve k. 1.500,-

Lay-out, sats og tryk

ALLER GRAFISK

Ole Callesen
Skovhusevej 7, Aller
6070 Christiansfeld
74561611 -20486511

Neeste Veteran Tidende udkommer uge 42 1998

Forsiden: UNIC Sport 1924
Foto: O. E. Riisager
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_ KALENDER -
Mgader

September

15, 19.30  Midtsjelland, Kvarkeby - Klubmgde.

17. 19.00  Kgbenhavn, virksomhedsbesog (se under klubaktiviteter)

21. 19.30  Vestjylland, Sindinggard - Klubmgde.

22 19.00  Ostsjelland. Klippinge - Klubmede.

29. 19.30  Fyn, Egeskov - Klubmgde.

Oktober

0l1. 19.30  Kebenhavn, Nivd - Klubmgde.

06. 19.30  @syylland, Ristrup - Klubmgde.

08. 19.30  Sydestjylland, Berkop Vandmelle - Klubmade

08. 19.30  S¢nderjylland, Rodekro - Klubmede (se under klubaktiviteter)
20, 19.30  Midtsjzlland. Kvarkeby - Klubmede.

20. 19.30  Vestjylland, Fellesmgde med Dansk Vintage Motor Club pé Jysk Automobilmuseum i Gjern.

Begranset plads. si tilmelding ngdvendig senest den 19. oktober til Gorm Albrechtsen,
telf. 96263700 / 97223630.
LA 19.00  @stsjelland, Klippinge - Klubmgde

29. 19.30  Fyn. Egeskov - Klubmade.
Lgb og arrangementer
September
25.-27. Bustur Fyn-Paris. Husk tilmelding senest 1.september 1998 til René Dalager. telf. 65331690.
26. Dansk Ford V8 Register, madpakketur, (se invitation i VT nr. 265)
Oktober

16.-18. l.int.Historic Rallye Denmark

- Vislar plat eller krone!

Plat, sa gar du efter hjcelp.

Krone, sa scetter vi os ned

og venter pd, nogen kommer forbi!




SYNSPUNKT

Jeg er af redaktgren blevet bedt om at skrive et synspunkt til Veteran Tidende. Synspunkter ? Dem
har jeg mange af. Og det er jo sa dejligt nemt blot at fyre nogen af, nir det sker i en samtale eller i
form af brok. Men sadan fzlde dem ned pa papir, hvor de skal std alene og kunne tale at blive lest
igen og igen. Det kan godt skremme. Til synspunkterne! Periodisk syn (helt fint for mig, det skal
vores biler kunne leve op til - bare ikke i salt). Generationsproblemet (der har vi ”gamle” aktive
et ansvar. En af vennekredsens 16-arige drenge viste interesse. Han er nu i veteranl@re hos mig,
med egne drgmme og det hele. Men han tager tid fra mine restaureringsarbejder og s roder han,
men hvor er det sjovt at merke entusiasmen og “gé pi mod”). Ferkrigs- og andre aldersgraenser
ud over 25 ir. (hvor er det surt at st med sin drgmmebil som “veteran” og ikke kunne fa lov at
kgre med, fordi den “kun” er 30 ir. Hvad mon min "lerling” vil teenke, hvis jeg forteller ham, at
hans Austin Healey Sprite fra '67 med “E-type front” ikke mi komme med til Bornholm. Og s er
den jo ogsé uoriginal 1'!17??). Vaegtafgift og forsikring (bare klg pa, det er for dyrt som det er nu.
Vi ma ogsi hjelpe nye unge 1-bilsejere (leerlingen igen)). Miljg og vores gamle biler (vimd i
dialog og forsta — og acceptere de politiske synspunkter).

Kort sagt, hvor er det godt, at vi har MHS til at samle og koordinere forhdbentlig snart alle med
interesse for historiske og kulturhistoriske kgretgjer pa 2, 3, 4 eller flere hjul. Ellers bliver vi
aldrig hert af politikerne og myndigheder.

MHS er det nu ogsé svaret pa alt? Skal det ikke vere en samlende interesseorganisation for
klubberne. Og har MHS ikke fgrst og fremmest pligt til at sikre, at veteraninteressen udadtil,
men ogsi indadtil blandt klubbernes medlemmer betragtes som ansvarlig, noget vi kan vaere
stolte af, noget der har verdi, ogsa samfundsmassigt og ikke kun for den enkelte. JO DET
SKAL. Og nu er jeg ved at vare fremme ved mit synspunkt. Fglgende lille historie:
Storebltsforbindelsen skulle 3bnes, men ikke alle kunne veare med. Der skulle udvalges de mest
interessante biler (bare vi nu ikke er for unge igen “Missilove” (Jaguar 340) og Annette og jeg).
Nervgs venten og s HURRA vi mé alle komme med. Det vil vi gerne, ogsa "lerlingen” Kesse,
der drgmte om, at om 1 1/2 ir kunne han sole sig i andres beundring i sin egen gammelbil. Men
var der ligesom ikke en eller anden mislyd ?? Hvad er der galt ? Har jeg ikke ligesom set det for?
Brevet fra MHS, der var det! Tonen ! Ikke noget konkret, ikke et enkelt ord, men hele tonen i
brevet. Er vi ikke for leengst kommet ud over de tider, hvor vi med de gamle kgretgjer stir med
hatten i hinden for at f4 lov til at vise vores stoltheder frem ? Gjensynlig ikke, det var bare om at
indordne sig uden s& megen mukken. N, deltages skulle der nu, selv om en i familien, med egen
gammel bil, mistede lysten og blev vak. Det var jo heldigvis kun f& penge, og han gad ikke vere
underdanig for at métte deltage. Vi deltog, dog uden at fylde bagagerummet med oliesamlere og
pap. Holdning: Gamle biler sviner (ogsi) med olie. Men jeg skal f.... ikke have et olievaedet
stykke pap fra en MC ind i mit bagagerum til mad og drikke. Efter et lidt kaotisk forspg paatfa
os ind i nummerorden pa Bilka’s parkeringsplads endnu et par instrukser om at holde afstand og
ikke at stoppe under selve baltpassagen. Heldigvis stod der da ikke noget om ikke at matte kigge
til siderne! Jeg krgllede resolut instruktionen sammen og smed den ind under szdet, og valgte i
stedet at nyde turen, Blot manglede jeg lige en vognliste. Jo den kunne jeg skam kgbe for 40 kr.
af MHS. Nu var det lige ved at vere for meget, men nu skulle vi kgre. Og vi havde en vidunder-
lig dag, hvor vi "gjorde” alt det, vi ikke métte ifglge instruktionen. Vi falte historiens vingesus,
det var pragtfuldt med alle typer benzindrevne kgretgjer. Vi og alle andre stoppede pa midten af
hejbroen og jeg fotograferede "Missilove” med “lrling” og Annette foran kgleren og pyloner i
baggrunden, stod langs gelenderet og ngd de sidste ferger over Beltet. Og s& kom Daisie og
Henrik blzesende forbi i deres klassiker med blt blink for og bag. Dagen blev altsa en fest ogsé for
os 1400 — 1500 veteranere, fordi “den danske veteran folkesjal” var sterkere end de forzldede
holdninger, Igbsmaterialet gav udiryk for. Det var en pragtfuld dag. Tak for at muligheden for at
vores deltagelse i broens abning blev udnyttet. Og tak til de gvrige "anarkister”.

Derfor MHS, bliv ved din lzst, der er rigeligt behov der. Du er en koordinerende interesseorga-
nisation og ikke en klub og Igbsarranggr. Og I andre, husk at holde fanen hgjt, ndr vi deltager i
diverse arrangementer. Vores keretgjer er et aktiv for enhver offentlig begivenhed iser med
tilknytning til trafik. Vi behgver ikke lengere at sti underdanige med hatten i hénden, for-at
nogen gider opleve os og med de penge vi bruger pa vores hobby, er det ikke ngdvendigt at
szttes os billigt til salg for at behage evt. sponsorer.

Og samtidig tak for de mange arrangementer, der fplger den énd. Vi ses derude.

Z-

Se¢ren Bagge




Ferien er slut - og flere nye sma
trafikanter - gdende som cyklende
- ses i gadebilledet.

* Vis hensyn over for bernene i tra-
fikken.

* Lear dine bern at feerdes sikkert i
trafikken.

* Brug cykelhjelm af god kvalitet.

* Serg for at cyklen er i orden med
bremser, lygter og reflekser.

* Vealg den sikreste skolevej - det
er ikke altid den korteste.

* Husk barmn er impulsive i trafik-
ken - de kan pludselig gere det
uventede.

Hvis dit barns cykel bliver stjalet:

Barnecykler med en hjuldiameter pa
12 tommer og derover skal vare for-
synet med DVN-godkendt 13s og

RUNA FORSIKRING ORIENTERER

SKOLESTART!

husk at opbevare l4sebevis og stel-
nummer.

Disse to ting skal indsendes, for du
kan fa erstatning ved tyveri.

Borneulykkesforsikring ber altid teg-
nes:

Borneulykkesforsikringen dakker
hele degnet og yder gkonomisk er-
statning ved invaliditet som folge af
ulykkestilfzelde.

Born under 18 ar dakkes degnet
rundt - hjemme, i skolen og i trafik-
ken.

Forsikringen daekker ogsa tandska-
der efter ulykkestilfzelde. Husk at
anmelde alle skader ogs4 selvom ska-
den i forste omgang daekkes af barne-
tandplejen. Dette er forudsztningen
for, at senere behandling daekkes.
Hele familien kan deekkes pa én po-

lice men ver opmarksom pd, at har
du flere born, si kontroller om din
police dekker mere end ét barn.

RUNA Forsikring - tif: 33 322200 -
internetadr.-. www.runa.dk

A

FIAT /OO MILLECEN 70> 707 757 S ,
R | TIKFROLICERET UDGAVE SoH GLASER CASRIOLET
WED EN F-CIL. ZOAENTHET H1o7008 2F L. %/27’7@
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- ker bag om Egeskov ad Volstrup-
vejen og drej ned af Alleen til Gods-
kontoret og vore klublokaler

Lordag - sendag den 29.-30. august
Biler under broen. Arr. Arne Seren-
sen, tlf. 65322249,

Fredag til sendag den 25. - 27. sep-
tember

Arets fynske DVK-bustur, Se indby-
delsen i VT nr. 265. Arr. René Dal-
ager, tif. 65331690.

Tirsdag den 29. september
Klubmede pa Egeskov. Haber at fil-
men fra busturen til Paris bliver faer-
dig, s vi kan na at fa den at se.

Pa aktivitetsudvalgets vegne

René Dalager

OSTIJYLLAND
BORKOP VANDMOLLE

Den 10. oktober holder vi ordinzrt
klubmede pa Vandmallen. Jeg for-
venter at fi arrangeret et .,minifore-
drag™.

Med venlig hilsen

Poul-Erik

SONDERJYLLAND
RODEKRO

I krydset pa Hellevadvejen i Rode-
kro keres mod Lunderup Mark. Der
hvor den asfalterede vej bliver til
grusvej, drejes kort efter til venstre -
lige efter trazerne ligger vores nye
klubhus

Lerdag den 26. september kl. 8.30
eller 10.00

Gammel mekanik 1 remisen pa Pa-
pegojevej 5 i Tender. Der vil veare
biler, tog, fly, traktorer samt statio-
nare motorer fra ,dengang™ samt en

KLUBAKTIVITETER

Zeppelin-udstilling. Arrangementet,
som Heureka-fonden star for. begyn-
der kl. 10.00 - men hvis du er mor-
genfrisk er der rundstykker 1 remi-
sen allerede kl. 8.30.

Torsdag den 8. oktober kl. 19.30
Causeri om 30°ernes biler. P.E. Han-
sen og lver Jensen kommer i klub-
huset. Kom og veer med - det bliver
helt sikkert en meget spendende af-
ten, hvorfra du gar hjem og er flere
oplevelser rigere.

Torsdag den 12. november kl. 19.30
Vi ses i klubhuset hvor der vises en
gammel film fra et Fionialeb.

Torsdag den 10. december kl. 19.30
Julefrokost i klubhuset. I lighed med
tidligere spiller vi lidt, hvorfor I be-
des medbringe en lille pakke. Det
skal bemerkes, at julefrokosten i ar
koster kr. 80,- pr. person! Husk til-
melding til Frits Johansen senest den
I. december pa tIf. 74459450,

Frits Johansen

NIVAGARD

Virksomhedsbesog

Torsdag den 17. september kl. 19.00
pracis starter efterarssesonen med
brask og bram og det forste virksom-
hedsbesog er et besog pa den arbejds-
plads der vil blive det kommende fly-
museum: Danmarks Flymuseum,
Fabriksvej 25, Helsingor.

Da jeg ikke har mulighed for selv at
veere til stede fordi jeg pa grund af
helbredet er nedt til at slappe af, har
jeg sat en kompetent person til at ind-
lede madet og takke af. Da jeg selv
er medlem af reprasentantskabet
kommer jeg jo nok til at se det en dag.
Da det er begrenset hvor mange
mennesker der kan veere pa bygge-
pladsen mellem flyene og hvor man-
ge museumsinspektor Bo Bang kan
rdbe op, har vi sat en limit pa 50 per-
soner. sa det er vigtigt at melde sig
til pa kontoret hos Dorthe (tIf.
491459006).

Maodeaften Niviagard
Torsdag den 1. oktober Kl. 19.30 er

der foredrag, og jeg har faet den en-
delige bekreftelse her lige for dead-
line. Sa jeg vil lade det vaere en over-
raskelse, hvad der er pa tapetet den-
ne aften.
Venlig hilsen
Claus Neble

VESTJYLLAND
SINDINGGARD

Feellesmode pa bilmuseum

En kontakt til Dansk Vintage Motor
Club om, at vi gerne ville deltage i et
planlagt efterarsbesog pa Jysk Auto-
mobilmuseum i Gjern har givet et
positivt resultat. Et fellesmode er
fastlagt til tirsdag den 20. oktober. og
bade DVMC-bestyrelsen og museets
indehaver Aage Louring har erklea-
ret, at de ser frem til. at DVK-med-
lemmer ogsa deltager i besoget.
Kontakten er fra vores side sket ud
fra et onske om et par gange om aret
at give de to veteranorganisationers
medlemmer lejlighed til at mede hin-
anden og sammen fi en interessant
aften om den felles interesse, gamle
mukkebikker pa to, tre og fire hjul.
Det er ikke vores agt hverken at svaek-
ke den ene eller anden klub eller for-
degtigt at soge dem sammenlagt.
selvom mange vist nok her i Jylland
er medlem i det stille af begge klub-
ber. og selv om de fleste af 0s mades
til diverse lebsarrangementer.
Derimod kan vi tilsammen styrke
vore individuelle steerke klubsider og
maske i fellesskab indfange endnu
flere i veteranentusiasternes vidun-
derlige verden. fuld af historier, fab-
ler, lejerlige ting, kolossale udgifter
og pragtfulde oplevelser.

Aftenens program den 20. oktober er
interessant med masser af tid til at
studere koretojer og ga i detaljer pa
bilmuseet. Bagefter er der lejlighed
til at snakke bil pa kryds og tveers over
bordene pa Gjern Hotel.

Af hensyn til bilmuseet og hotellet
ma arrangererne allerede nu legge
lag pa begejstringen. Der er god
plads, men ikke ubegranset, og ho-
tellet skal ogsa have mulighed for at
lave fladeskumslagkager nok.
Derfor er tilmelding ubetinget ned-
vendig, senest den 19. oktober. De der
kommer forst til molle kommer na-




turligvis ogsa foerst pa deltagerlisten,
inden jeg siger stop, for jeg er over-
bevist om, at det bliver et kanon-ar-
rangement og at der bliver kamp om
pladserne.
Tilmelding til undertegnede pa tlf.
96263700 (dag) eller 97223630 (af-
ten).

Gorm Albrechtsen

Garagefest i det vestjyske

Det ta’r kun et gjeblik at starte en
stor V8’er af market Buick. Drej
startngglen, og vognen springer
igang og spinder som en stor kat. Det
ta’r lidt mere tid at fa liv i en vete-
ranbil fra 1912, og det varer en rum
tid at fa taendt op i en to-takts Lanz
Bulldog traktor. Men det varer det
meste af et helt liv at opbygge en si
spendende samling keretojer som
den, de midt- og vestjyske veteran-
entusiaster studerede i Adum i Vest-

jylland 1 august.

Manedens garagebesogg hos et af
medlemmerne, mekaniker Martin
Andersen, blev en succes med et stort

KLUBAKTIVITETER

fremmade og et indholdsrigt pro-
gram. Mere end et halvt hundrede
kom fra ner og fjern for at kigge
Martin Andersen over skulderen. En
privat samling pd 16 biler af mer-
ket Buick fra perioden 1912-1972,
diverse traktorer og stationgre mo-
torer, en halv snes motorcykler og
bunker af automobilia er ikke sddan
at rende over hver dag.

Og sa havde aftenens vert endda
forberedt en overraskelse. Besgget i
Adum blev indledt med visit hos en
anden samler, Jakob Simonsen, og
her drejede det sig om en spanden-
de samling af usadvanlige marker
og modeller, hvor restaureringen
enten var indledt eller slet ikke be-
gyndt. Her stod en tysk Brennabor
argang 1912 fra en fabrik, der op-
horte i 1934 og hvor chassiset var
fundet i en vestjysk skov og moto-
ren et andet sted i feedrelandet. Her
stod et par Studebakere, en Nash og
en urestaureret fransk Donnet med
2,5 liters 6-cyl. sideventilet motor.
Jakob Simonsen arbejder til daglig

Sddan ser en privatsamling af format ud.
Et vue ud over Buick-biler af mange
modeller og drgange. Og sd er der sd-
meend | baggrunden ogsd blevet plads
til motorcvkler og knallerter.

Hvad er det mon
for en fyr? Jo. den
gamle Brennabor
fra 1912 blev stu-
deret grundigt.

som svejser pd en vestjysk industri-
virksomhed, men har tilsyneladende
ikke noget imod at bakse med tree og
plade i fritiden, nar de gamle koreto-
jer skal vaekkes til live igen. Span-
dende bliver det efterhanden at se al-
le hans spzndende keretgjer pd lan-
devejene.

Besoget i Adum sluttede efter god,
jysk tradition ved veldekkede borde,
og Finn Riistoft Nygaard tolkede del-
tagernes tak til familien Andersen for
gastfrihed.

Neste arrangement 1 Midt- og Vest-
jylland finder sted som en teknisk af-
ten i klublokalerne pa Sindinggard
den 21. september med gensidigt ori-
entering og mulighed for at fa gode
fiduser om efterarsklargering og vin-
teropbevaring.

Der erindres igvrigt om tilmeldings-
fristen for oktober-besgget sammen
med Vintage-klubben pa Jysk Auto-
mobilmuseum i Gjern.

Se venligst i arrangementskalenderen
her 1 bladet.

Gorm A

Besoget i Adum blev
indledt med visit hos
Jakob Simonsen, der er
i fuld gang med en stri-
be spaendende restaure-
ringsprojekter

Martin Andersen, til ven-

Y sire, forklarer interesse-

rede gester om finesser-
ne ved en Buick drgang
1912 - der i ovrigt blev
kdret som publikums fa-
vorit i Ringkebinglobet
1998.



Bag signaturen ,,Life* pa de mor-
somme og gode tegninger i VT
gemmer sig denne maneds profil
nemlig Leif Gr. Thomsen. Mange
medlemmer har gennem tiden fa-
et en lile hilsen ved at laese num-
merpladerne pa de tegnede kore-
tojer.

Leif bor i et hyggeligt hus i lands-
byven St. Anslet nzr Haderslev,
men hvem han er vil han nu selv
fortaelle.

Historien om, hvordan jeg kom i
gang med at tegne biler er i virke-
ligheden en lang historie. men kort
fortalt sa har jeg altid tegnet. og da
jeg hele livet igennem har befundet
mig i nerheden af biler, er det na-
turligt. at bilerne ofte var emnet. Men
det med at lave morsomheder ud af
biltegningerne er direkte inspireret
af den britiske tegner Russel Brock-
bank, som pa en meget indsigtsfuld
mide spiddede biler og specielt de-
res ejere pa en venlig og dog spids
pen. Desvarre ser man ikke Brock-
bank mere, hans glansperiode var i
S0erne. Navnet Life fik jeg i skolen,
og det udtales aldeles ikke pd engelsk.

Sommeren 1936, Leif er 3 mdr: og kan neeppe ses. Ford T'en
tilthorte den senere Ford-forhandler 1. H. Quitzaw i Sonderborg.

MANEDENS PERSONPROFIL
Leif Gr. Thomsen

Haderslev
DVK medlem nr. 406

Mzarket Ford har altid forfulgt mig.
og maske det er grunden til, at man
oftest ser mig med min Phaeton fra
1930. Jeg sa dagens lys i 1936 i Son-
derborg, og pa et af de forste fotos af
mig er jeg 3 mdr. gammel, jeg er vik-
let ind i et teppe og sidder pa Mors
arm. Lige bagved star en Ford T
pickup med min barnevogn pa ladet.

Min far var automekaniker. og ..den-
gang™ kunne man godt ga pa arbej-
de med far og fa en dag ud af det. De
bedste dage var, nar Thomsen skulle
ud pa landet og kigge pa et koretoj,
der var nasten altid tale om en mo-
tor, der ikke ville starte. Umearkeligt
fik man indsigt i motorers anatomi,
og det var lererigt at oververe, nar
mekanikeren snakkede med og lyt-
tede til motoren, der ikke rigtig ville

Med senior i kic
N
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wpen i 1960 pa Ford V8 Cabriolet 1932
L W SN T Y o

noget. Nar reparationen stort set var
feerdig. sagde senior til junior: “Sa
kan du godt lpbe hen og starte ble-
seren.” Se det var dengang. bilerne
korte med gasgenerator. og udtalel-
sen var samtidig signalet til, at nu
skulle vi kere hjem. Maske med mig
ved rattet, siddende pa Fars knz. Vi
korte som regel | enten en Dodge
1932 eller en Chrysler 1933.

I 1944 ejede min far en Plymouth
1934, og den skulle laves om til sko-
levogn. Samtidig fik den en grundig
gennemgang i motoren, og derved
lerte jeg en masse om ventiler,
stempler og plejlstenger. Efter ka-
pitulationen kunne Dansk Benzin-
nevn desverre ikke give tilladelse
til oprettelse af kereskole, hvis man
ikke havde drevet kereskole for kri-
gen. Plymouthen blev solgt.

Selvfolgelig ville jeg gerne vaere me-
kaniker, men jeg ville ogsa veere pi-
lot. for flyvning var altsa det hojeste
af alt. Na, flyvningen matte opgives.
for man kan ikke blive pilot med syn
pa kun ét oje. Og min far fraradede
meget, at jeg blev mekaniker, for et
sadant liv var surt, nar der var regn,
sne og kulde. og man sa skulle ligge
og kravle inde under en eller anden
dum bil.

Si blev unge Leif sat i lere pa et kon-

tor, hvor jeg var i 4 ar. og det var
den verste oplevelse af alt. Derefter

o




arbejdede jeg nogle ar med forsik-
ring og FDM. det var i Horsens.og
det var lererige ar. Hos FDM ringe-
de medlemmerne for at fa noget at
vide om alt muligt, og selv om der
kun var tale om et afdelingskontor,
sa bad de f.eks. om teknisk afdeling.
Sa sagde man pent et gjeblik™, ras-
lede med en tendstikeske for deref-
ter i rgret med myndig stemme at
sige ,ja det er teknisk afdeling, god-
dag™. Siadan kunne man jo svare pi
nesten alt, for man var vel sgn af en
mekaniker.

Mit forste motorkeretgj var en DKW
motorcykel pa 125 ccm, som jeg er-
hvervede som 17-arig. Tenk sig. det
lille vidunder havde elsystem ngjag-
tig som en bil med dynamo og lade-
rele og batteriteending med tandspo-
le og det hele.

Men interessen for bilerne var der
stadig, og selv om der i 50erne skete
meget med udviklingen, var det alt-
sd bilerne med chassisramme, svung-
ne sk&rme og fritsiddende lygter, der
var interessante. Jeg mener, at pi det
punkt ligner bilerne kvinderne, for
selvom ikledningen er nok sa smuk,
sa vil man gerne kunne se lidt af det
indenunder. Og ved lasning af Ken
W.Purdys bog ..Landevejens konger*
opdagede jeg, at mit interesseomra-
de havde noget med .,vintagebiler"
at gore,

Den forste klassiker byttede jeg mig

Da Solveig og Leif blev gift i 1963 var svigerfars Ford A 1929 brudebil.

MANEDENS PERSONPROFIL

til for en BSA Gold Star RR i
1960, og det var en Ford V8
Cabriolet 1932. Sikke en vogn,
den Igb sine 130 km/t og gav
sin ejer mange gode oplevel-
ser, indtil jeg skulle til at lese
til skolelerer. I 1964 kom Pha-
etonen ind i stedet, aret efter
blev jeg opmarksom pa DVKs
eksistens. Indmeldelsen skete
med en personlig velkomst-
skrivelse fra formand Erik
Vagn Jensen, samme formand
gav en hjertelig velkomst pa et
senere klubmede i Horning.

Siden fulgte tegnerierne til
VT, nogle ar i bestyrelsen i
bade DVK og MhS, medhjal-
pende and ved Alslgb, Styrke-
proven, Scandinavian Viking
Rally, Haderslevs Jubilgb og
diverse DKW-rallyer. Og nu,
hvor skolel@reren er blevet
pensioneret, tegnes der og
skrives artikler hist og pist,
ikke alene til VT, men ogsa til
vibentidsskrifter og flyverbla-
de. Det er nu ganske hygge-
ligt, ndr man sadan har noget,
man gerne vil af med. og som
andre gerne vil lese. Og for at
slutte med begyndelsen: Det er
sa sjovt, nar en eller anden ude
i landet ringer og siger ,.tak for
hilsenen, det var skaeg, du
brugte min nummerplade!*

o Ty

Ved 50-aret for invasionen i Normandiet var Leif og DVK-medlem-

Fyn.

Mol &L

VT nr
Forste tegninger til VI inspireret
afdet regnvdde jubileumslob pa

51sept. 1979

at ket 1204

merne Peter Beck, Erik f‘f@ppﬁfw‘ og Ras Overgard ene om at
repreesentere DVK med Canadisk Chevrolet CA0L.

Her passeres Pegasus Bridge.
£ ¢
T,
1]

11965 stod der bade en Ford A
Phaeton og en Roadster i stalden,




NYT FRA FIVA

England vender tilbage som medlem af FIVA:

Det er med stor glaede at FIVA nu
kan meddele at Federationen af En-
gelske Motorkeretojsklubber (FB-
HVC) med ca. 300.000 medlemmer
vender tilbage som mediem af FIVA.
FBHVC’s bestyrelse har sdledes pa
et mede 1 starten af august med et
overvzldende flertal besluttet at gen-
indtreede 1 FIVA.

Samtidig opgiver de medlemsskabet
af IHVO, som nu kun reprasenterer
Norge, Sverige, Finland og Sydafri-
ka.

England vil sandsynligvis fremover

blive reprasenteret ved to organisa-
tioner, idet en ny federation ABMC
er blevet stiftet med det formal at
representere FIVA i England, som
protest mod at FBHVC trédte ud af
FIVA.

Der forhandles dog om et samarbej-
de mellem de to federationer.
Sidelgbende har Norsk Veteranvogn
Klub, som var medstifter af FIVA,
meddelt at den ensker at genoptage
FIVA medlemskabet, som represen-
tant for Norge. NVK forventer dog

FRA MEDLEMMERNE

sNummerpladder*

I Veteran Tidende nr. 266 berorte
jeg min kephest ,,polske” num-
merplader og min foragt for disse.
Det kan ikke indskaerpes for ofte:
det ma stoppe disse uhyrligheder.
Og minsandten, i selv samme
nummer af vort udmearkede blad
side 25 nederst en Ford A med
,polske” plader. Sidanne billeder
ber bortcencureres.

Abent brev til DVK’s
bestyrelse

Idet der ved flere arrangementer
hvor DVK har varet involveret,
har varet konstateret deltagere dels
med faste proveplader, dels med
hjemmelavede eller polske num-
merplader, finder jeg anledning til
at stille folgende forslag:

I indbydelser til arrangementer

hvor DVK enten er arranger eller
medarranger skal der i teksten ind-
gé folgende ordlyd:

Deltagere der meder op med uauto-
riserede nummerplader skal afvi-
ses uden ret til tilbagebetaling af
eventuelt erlagt startgebyr.

I bekendtgerelse om registrering af
motorkeretajer § 77 stir: Nummer-
plader mé ikke efterlignes eller an-
vendes uberettiget.
Stk.2. Der ma endvidere ikke pa
keretojer anbringes sddanne plader
og paskrifter, der i deres ydre form,
indhold og udstyr eller den méde,
hvorpi de anbringes, kan forveks-
les med plader eller paskrifter, der
er pabudt eller tilladt.

Svend Draaby

Pi given foranledning vil jeg atter
gennemga forretningsgangen ved
bestilling af historiske nummerpla-
der.

P4 et motorkontor far du udleveret
et anspgningsskema der udfyldes og
afleveres samme sted + betaling kr.
2.340,00 for biler og kr. 1.170,00 for
motorcykler.

Motorkontoret meddeler nar plader-
ne er klar til athentning. Leverings-

MERE OM NUMMERPLADER

tiden er ca. 3 uger. Pladerne skal vee-
re athentet senest 6 mdr. efter.

Nar du henter dine nummerplader
skal din registreringsstatus @ndres.
Du medbringer de gamle plader og
anmeldelse til registrering i udfyldt
stand. Da der er tale om afmelding
og registrering for samme ejer skal
du ikke medbringe forsikringsbevis.
Denne procedure er gebyrfri.

For koretgjer der ikke er indregistre-

at FIVA snarligt kan forvente at se
den norske landssammenslutning
genindtreede 1 FIVA.

Yderligere har en lang razkke nye
lande sogt om eller tilkendegivet en
interesse i medlemskab af FIVA:
Australien, Indien, Libanon, Ecua-
dor, samt nye federationer i Tjekki-
et, Luxemborg.

Med venlig hilsen
Claude Teisen-Simony

Svar til Svend Draaby

Tak for dit forslag og understregning
af ordlyden i § 77 stk. 2 1 Bekendt-
gorelsen om registrering af motor-
keoretajer.

I vore regler for tilskud til lgbsarran-

gementer, der blev bragt i VT nr.
260, er betingelserne navnt, men vi
vil gerne falge dit forslag om at pree-
cisere reglerne.

Poul Suhr

ret medbringes anmeldelse til regi-
strering, godkendt synsrapport og
forsikringsbevis. Husk i egen inte-
resse at bestille nummerplader i god
tid inden syn, sa ligger pladerne klar
ndr synet er overstaet. Husk ogsé at
registrere til veterankersel, hvis du
ikke vil til periodesyn hvert andet &r.
Som veteran bliver du indkaldt hvert
8. ar. Motorcykler er ikke omfattet
af periodesyn. (Endnu).
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MERE OM NUMMERPLADER

Hvilke keretejer kan fa historiske
nummerplader

Alle keretojer registreret forste gang
tidligere end 1. april 1958 kan for-
svnes med historisk korrekte num-
merplader. Nummerplader er ar-
gangsrelaterede og opdelt i 5 typer.

Type 1:

K834

J

Koretojer registreret forste gang tid-
ligere end 1/3 1919 far tildelt denne
type.

Disse plader er ens for biler og mo-
torcykler. Sort skrift pa hvid bund.
Alle er 180 mm heje, lengden vari-
erer siledes at en et-cifret plade er
230 mm lang, en to-cifret er 320 mm,
en 3-cifret er 410 mm og en 4-cifret
er 500 mm lang.

Type 2:

M2b18

Koretojer registreret forste gang i pe-
rioden 1/3.1919 til 1/7.1921 far til-
delt denne type. Rode bogstaver og
bld tal pa hvid bund. Bilplader er 155
mm heje bade for og bag. Langden
for en 3-cifret plade er 260 mm, for
en 4-cifret 305 mm og for en 5-cifret
350 mm. MC-plader er 100 mm he-
je. 110 mm lange med 3 cifre og 132
mm med 4 cifre.

-

5 e

Her ses tydeligt forskellen mellem den gamle og den nye
nummerplade. Det er vigtigt at der anbringes et afstands-

Tyvpe 3:

D378

Koretejer registreret forste gang i pe-
rioden 1/7 1921 til 1/10 1930 far til-
delt denne type. Hvid skrift pa sort
bund.

Bagplade til bil: 1, 2, 3 og 4 cifrede
er 145 mm heje. Laengden er for |-
cifret 170 mm, for 2-cifret 240 mm,
for 3-cifret 310 mm og for 4-cifret
380 mm. De 5-cifrede star pa to lini-
er og maler 285 mm 1 hejden og 255
mm i lengde

Forplade til bil:100 mm hgje. leng-
de med | ciffer er 135 mm, med 2
cifre 180 mm, med 3 cifre 225 mm
med 4 cifre 270 mm og med 5 cifre
365 mm. MC-plader er identiske
med bil-forplader op til 3 cifre. 4 og
5 cifre star pa to linier. Hejde 210
mm lengde 190 mm.

Type 4 :

Koretojer registreret forste gang i pe-
rioden 1/10 1930 til I/7 1950 far til-
delt denne type. Sorte emaljeplader
med ,,vante™, hvid skrift. For og bag-
plader er identiske og maler i hoj-
den 112 mm. Lengden varierer sa-
ledes at |-cifret er 180 mm lang, 2-
cifret 205 mm, 3-cifret 265 mm, 4-
cifret 345 mm og 5-cifret 405 mm
lang.

stykke mellem pladen og nummerpladen.

MC-plader er identiske med bil pla-
der t.o.m. 3 cifre. 4 og 5 cifrede stér
pa to linier med en hoejde pd 230 mm
og lengde pa 200 mm.

Type 5:

R28-890

Keoretojer registreret forste gang i pe-
rioden 1/7 1950 til 1/4 1958 far til-
delt denne type. Sorte emaljeplader,
store bogstaver uden ,,vante”. Sam-
me mal som type 4. 6 cifre forekom-
mer med bogstaverne A og K.

Typerne 4 og 5 er forsynet med hul-
ler for montering, husk at understotte
med en skive siledes emaljen ikke
springer. Mange husker at der var en
skinne bag pa nummerpladerne, men
det skal her praciseres at denne ty-
pe samt kvadradiske bagplader til
biler forst blev taget i brug efter 1/4
1958 med indferelsen af 2-bogstav-
systemet,

Hvis det kniber med pladsen til
f.eks.en S-cifret plade, s meddel pa
ansogningsskemaet maxilengde.

Ring 38 71 39 02 eller skriv, alle vil
blive hofligt betjent. Alle skriftlige
henvendelser besvares, hvis der ved-
leegges svarporto eller frankeret svar-
kuvert, tak.

Svend Draaby, Jydeholmen 48, 1. th.
2720 Vanlese.

Sidan kommer de til at se ud, hvis man spander for
hardt, is@r uden afstandsstykke.



ni 1998 arsmgde i Danmark

Claus Neble, D.V.K.
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Lordag k1. 8 samledes der igen til Rally. 80 af 85 til-
meldte kom til start ved Bolgebadet i Sandvig. Der var
47 biler og 33 mc. 1 nordmand, 13 svenskere, 2 tyskere,
resten danskere. Ved ankomst var der morgenkaffe til
alle, sponsoreret af Sandvig gruppen.

Efter dbningstale af turistchef Lene Frigaard blev forste
keretojer sendt af sted kl. 9 ud pa en 92 km lang rute
med 10 indlagte poster. Ruten gik over Allinge, ad Kyst-
vejen til Ro, ad bakkede smaveje til Gudhjem, igen et
stykke langs kysten hvorefter der blev drejet af ind over
gen ad smaveje, gennem Almindingen, igen ad sméveje
nasten til Renne, videre langs kysten nordover til Hasle
og Vang, det sidste stykke gennem Finnedalen og Slots-
lyngen ad grusvej, over Hammeren til mal i Sandvig.

Vejret var hele dagen keligt og grit, men det holdt tert.
Om aftenen var der festmiddag med dans samt premie-
uddeling pa Strandhotellet i Sandvig.

Om sondagen stod keretajerne til parade pa startplad-
sen fra k1.10-11.30. og en del publikum kom og kikke-
de. Herefter kortes direkte til Christianshej i Almin-
dingen, hvor der blev serveret nyregede sild. Et par lo-
kale medlemmer havde medbragt en stationzr motor fra
ca. 1900 samt flere modelmotorer, og disse blev startet
op. Sendagen begyndte med regn, men det holdt op in-
den vi skulle kere, og senere tittede solen frem.

Et par hyggelige dage hvor man fik hilst pd mange, kik-
ket pa keretgjer og snakket,

Hilsen Kirsten Jorgensen




NYT FRA BIBLIOTEKET

En historie om vaekst

Dansk Veteranbil Klubs bibliotek har aldrig kebt bgger. Derimod har
klubben i mange &r abonneret pd forskellige tidsskrifter. I de helt gamle
dage cirkulérede bladene mellem bestyrelsens medlemmer, men da klub-
ben i 1979 fik egne lokaler pd Nivigérd blev der mulighed for at indrette
et-bibliotek hvor bladene kunne blive tilgengelige for medlemmerne.
Efterhinden kom klubben ogsé i'gang med at udveksle blade med andre
klubber. Det blev til en ganske anselig bladsamling. Da nu medlemmer-
ne kunne se at der var et bibliotek begyndte boggaverne at dukke op. De
der varmed til at flytte biblioteket over i de nye lokaler i 1989 vil kunne
bevidne at bogbestanden var vokset. Den var i hvert fald tung.

Nu har biblioteket boet i de samme lokaler i 9 &r, og bestanden vokser
stot. Mange medlemmer skznker bladsamlinger og bgger. Den sidste
store tilfgjelse er en stgrre bogsamling som Bent Mackeprang efterlod til
klubben. Biblioteket har ogsa fiet en del fotos. De fleste af dem bliver
opbevaret i DVKs billedarkiv hos Ole Emil Riisager.

Sikring, opstilling og registrering
Det allerfgrste der sker nar bibliote-
ket modtager noget er at det bliver
stillet et sikkert sted. Neeste skridt er
at fi sorteret og opstillet i orden, og
til sidst kommer registreringen. Vi
kan sige med sikkerhed at klubbens
samlinger af tidsskrifter og klubbla-
de er ordnet og opstillet i nummer-
orden i kassetter. Ca. 80% af bgger-
ne er ordnet, opstillet og registreret.
Et meget stort antal bgger er regi-
streret i det kortregister som nu af-
dgde Poul Jgrgensen begyndte, men
en del varkstedsbgger og reserve-
delskataloger er endnu kun registre-
ret pa lister. Der er ikke lavet nogen
tidsskriftregistrant, men tidsskrifter-
ne er ordnet og opstillet alfabetisk.

Vi har nu besluttet ikke at fortsatte
med kortregistret. Det er for besver-

Tidsskrifter i Dansk Veteranbil Klubs bibliotek

Adac Motorwelt (D), 1955-1959

Allgemeine Automobil-Zeitung (D), 1903-1904
Antique Automobile (US), 1959-1998

Austin Magazine (GB), 1958-1962

Auto 1914-1939 (-1937) + 1950-1964 - enkelte numre 1965-1974
Auto & Design (1), sept.1985 - marts 1986

Autocar (GB), 1897 + 1931-1974 (nasten komplet)
Automobil (S), 1985-1994

I’ Automobile (F), 1952-1972 + enkelte numre 1972-76
The Automobile (GB), 1982-1995

Automobil & Motorrad Chronik (D), 1974-1985
Automobil Revue (CH), 1972-1976

Auto, Motor & Sport (D), enkelte numre 1951-1969 + 1970-1990
Autoveteranen (S), 1975-1982

Autosport (GB), 1951+ 1972-74

Autosport (DK), 1960-61

Auto Zeitung (D), 1979-1991

Bil & Motor, enkelte numre 1956-1968

Bilen, 1975-78 + 1991-1993

Bilmagasinet, enkelte numre 1993-1997

Bilnyt, 1970-1972

Bilen & Béden, 1967-1975

Bilen, Motor og Sport, 1975-1998, enkelte nyere numre mangler
Bilsport (S), 1973

Bilvirlden (S), enkelte numre 1985-1987

Bosch, 1954-1976

Bulb Hom (GB), 1956-1966

Car(GB),1979-1991

Carand Driver (GB), 1961-1971

Cars (GB), 1953-1964

Cars and Parts (GB), 1972

Classic American Car (US), 1989-1992

ligt, og tager for lang tid. Den frem-
tidige registrering bliver foretaget pa
datamaskine. Fgrst kommer alt det
som ikke stdr i kortregistret og der-
efter overfgrer vi fra kortene. Det
kommer til at tage tid.

Langtude i fremtiden ligger sa drgm-
men om at kunne registrere tidsskrif-
ternes artikler. Ved at lese oversig-
ten over de tidsskrifter klubben har
vil man forsta at det bliver et lang-
tidsprojekt.

Arkivering

En sa gammel klub som DVK har
naturligvis ogsa et arkiv. Der er imid-
lertid slet intet styr pd hvad der er
og hvor det befinder sig. Siden 1954
har skiftende bestyrelsesmedlemmer
skrevet og modtaget breve, der er
holdt mgder og truffet beslutninger.

Classic Cars (GB), 1973-1996 + 1998

Classic and Sportscar (GB), 1982-1998, med enkelte huller
Collectors’ Cars (GB), 1979-1981

Commercial Motor (GB), 1964-1966

Le Fanatique de I' Automobile/Fanauto (F), 1982-1987
Fart (S). enkelte numre 1953-1959

Fart & Form (DK), 1959-1962

Fast Lane (GB), 1984-1990

Ford Times (US), 1910-1912

Gente Motori (I), 1982-1985

Gute Fahrt (D), 1985-1987

Horseless Carriage Gazette (US), 1975-1994
IMS Motor Sport (S), 1974-78

Jaguar (GB), 1991-1996

Klassisk Bil & MC, 1991-1998

LaManovella (I), enkelte numre 1975-1987
Mandens Verden, 1966

Markt(D), 1980-1985 + 1986-1991 + 1998
MC-Nytt(S), 1969-1976

Mechanix [llustrated (US), 1948-1954

Modern Motoring and Travel (GB), 1958-1961
Mercedes Benz in aller Welt (D), 1961-1987
MOT (D), 1973-1986

Motor (DK), 1919-1998

Motor (N), 1981-1995

Motor (S), 1963-1968 + 1992-1993

The Motor (GB), 1942-1987

Motorbladet, 1930-1938

The Motor Cycle (GB), 1950-1958

Motor Cycling (GB), enkelte numre 1951-1956
Motor Magasinet, 1956-1960

Motor Klassik (D), 1984-1995

Motorrad (D), 1971-1975

Motor Sport (S), 1961-1964 + enkelte numre 1966-1982

Det er helt tilfeldigt hvad der er be-
varet. Nar vi arbejder os gennem
dyngerne finder vi ofte bidder af kor-
respondance og meget andet som kan
fortzlle klubbens historie. Det er ty-
deligt at klubbens vekslende besty-
relser har tenkt meget i her og nu
og ikke s& meget i fortid og fremtid.
Forelgbig bliver alt samlet, sd ma vi
se hvad vi fér ud af det.

En anden form for arkivering er an-
dre klubbers blade som er over ti ar
gamle. De bliver kgrt i fjerndepot
sammen med reservedelskataloger
og varkstedsbgger til store lastbiler.

Bogsamlingen og fremtiden
Klubben har kun de bgger vi har fi-
et eller arvet. Der er mange utrolige
sjzldenheder imellem, og mange
bgger som kan give oplysninger om
bilteknik i gamle dage. Skal vi deri-
mod skaffe oplysninger om alminde-
lig bilhistorie er vores private bibli-
otek bedre. Pa det felt vil der nu bli-
ve gjort noget. Klubbens biblioteks-
bevilling skal bruges til to ting:
Abonnementer pa tidsskrifter, ind-
kgb af bilhistorisk litteratur. Tids-
skrifterne er bestilt, og de fleste kom-
mer nu regelmassigt. Resten ma vi
rykke for. Bggerne vil begynde at
komme i Igbet af efterdret. Vi kan
begynde med en efterlysning: Er der
nogen som vil szlge Cars store bil-
leksikon pa 36 bind til klubben?

Hanne og Niels Jonassen

Motor Sport (GB), 1962-1998

Motor Trend (GB), 1962-1984

Old Motor (GB), 1966-1982

Peugeot Commercial, 1986-1991

Popular Science (US), 1948-1953

Poputar Mechanics (US), 1946-1948
Populer Mekanik, enkelte numre 1949-1967
Practical Classics (GB), 1990-1997
Quadrifoglio(I), 1993

Quattroruote (I), enkelte numre 1970-1990
Rad-Markt (D), 1902

RallyiBild(S), 1972-1974

Ratten (Volvo)(S), 1955-1961

Road and Track (US), 1963-1992

Ruote Classiche (1), 1989-1992

Science and Mechanics (US), 1950-1952
Signalhomet/Classic Motor (S), 1980-96 + 1998
Skandinavisk Motor Journal, 1950-1974 (kun enkelte hzfter fra
de forste drgange)

Small Car (GB), 1963-1964

Sporting Cars, 1983-1984

Sports Car (GB), 1960-1964

Sports Cars Illustrated (US), 1958-1961
Standard Car Review (GB), 1958

Supercar Classics (GB), 1986-1991

Svensk Motor Tidning, 1964-1965

Teknik for alle, 1964-1965

Teknik for alla (S), 1964-1965

Teknik og Hobby, 1969

Teknikens Varld (S), 1948-1964 + 1979-1985
Veteran and Vintage (GB), 1956-1958 + 1964-1979

Desuden stir der i biblioteket klubblade fra 70 forskellige klubber.
Klubblade mere end ti &r gamle szttes i fjernarkiv.
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I et leserbrev fra Henrik Schou-Nielsen kritiseres
MhS for at have pataget sig opgaven som samord-
nende organisation ved Storebzltsbroens dbning. Da
jeg ma patage mig en del af ansvaret for, at det blev
sadan, oplyses hermed flg.:

Undertegnede havde siden 1994 holdt lebende kon-
takt med Storebaltsselskabet om et Veteranindslag
ved dbningen. Iser i den sidste tid for abningsdagen
modtog Storebaltselskabet desuden henvendelser fra
et antal individuelle klubber.

Trods lebende hoflige "rykkere” var Storebaeltsselska-
bet lenge om at treeffe beslutning, og da man i sidste
ojeblik sagde JA og gledeligtvis et meget positivt JA,
anbefalede jeg - efter at have veeret 4 ar pa venteli-
sten - at MhS blev udpeget som "Hovedentreprenor”,
specielt fordi alle landets klubber derved automatisk
ville fa "ligeveerdig" adgang til at deltage.

MhS ber selvfolgelig kun traede ind i en sadan opga-
ve, nar lejligheden er helt speciel og kraver deltagel-
se fra sé mange som muligt af landets klubber. MhS'
omdemme overfor myndigheder og vor evrige om-
verden styrkes desuden ved en sddan lejlighed. for-
udsat at landets klubber bakker op om opgaven og i
faellesskab leser den flot, preecis som det skete pa Sto-
rebelt,

Situationen er ikke anderledes end indenfor mange
idraetsgrene, hvor tilsvarende store opgaver samord-
nes via et fellesorgan og ikke af en enkelt klub. In-
gen enkelt Veteran-klub havde, is@r med det korte
varsel vi fik, kunnet samle sa bredt et udsnit af lan-
dets to og fire-hjulede veterankeretgjer. som vi kom
til at at se pa broen. At det totalt set forleb fint, skyl-
des desuden en solid indsats (trods det korte varsel)
fra en lang raekke personer, heraf adskellige fra lan-
dets starste enkelt-klub: DVK.

I hdb om, at ovenstiende bringer sagen i sit rette per-
spektiv, vil jeg tilslutte mig Henrik Schou Nielsens
andet punkt: svag PR-effekt af Storebaelts optoget.
Det skortede ikke pad anstrengelserne, og der var ve-
terankyndige speakere til radighed bade i DRlog TV2,
men bortset fra, at der var lange sekvenser med vete-
rankeretojer i den ringeste sendetid (blot uden at vo-
re veteranspeakere fik ret megen taletid), fik vi ikke
den effekt, vi havde habet pa, idet nyhedsudsendel-
serne darligt veerdigede vor indsats nogen kommen-
tar,

Medierne prioriterer desvarre generelt vor interesse
utroligt lavt, og maske kunne et felles PR-udvalg
fremover fa TV & Presse til at vise vore kulturhisto-
riske klenodier mere opmerksomhed ?

Ole Sommer

Kere redakter

Jeg fik i mandags VeteranTidende nr. 266, hvor
jeg bl. a. leeste Henrik Schou-Nielsens laser-
brev om veteranoptoget ved Storebaltsbroens
dbning. Ole Sommer har desuden i1 gar til-
sendt mig en kopi af hans leserbrev til Ve-
teranTidende. Jeg har i dag haft lejlighed til
at drefte det rejste problem med Samradets for-
mand Erik Kristoffersen, og vi var enige om,
at jeg skulle forsege, om Samradet kunne na
at fa en kommentar med i det nzste nummer
af bladet.

Jeg skal derfor sporge om du kan medtage fol-
gende indleg fra Samradet ?

Henrik Schou-Nielsen (HSN) sporger 1 sidste
nummer af bladet, om det er Samradets opga-
ve at arrangere veteranoptog, som det skete
ved Storebaltsbroens dbning den 14. 6. 1998.

HSN nzvner helt korrekt, at sidanne arran-
gementer ikke falder direkte ind under Sam-
ridets formal, og han er bekymret for, om det
vil kunne give bagslag for Samradets arbejde,
hvis noget var gaet galt.

Samradets bestyrelse har naturligvis ogsa drof-
tet denne problemstilling, og formanden lag-
de derfor vores planer for denne begivenhed
og for "Stjernelebet" den 5. 9. 1998 i Keben-
havn frem pé arsmedet den 22. 11. 1997, hvor
planerne blev godkendt.

Der er naturligvis ikke tale om, at Samradet
vil til at lave steevner og lignende underhold-
ning. Det er vi helt enige med HSN i, at det
gor klubberne pa bedste made. Vi mener dog,
at der vil vare helt specielle situationer, hvor
det er en fordel, hvis koordineringen foregar i
Samridets regi. Det vil f.eks. vare tilfzeldet,
hvis vi om 2 ar kan veere med til at abne Ore-
sundsbroen!

Ud over at abningen af Storebaltsbroen var
en storsldet oplevelse for os, der deltog, sa er
en sadan begivenhed ogsa med til at styrke
Samridets omdemme over for de myndighe-
der og politikere, som vi skal forhandle med
om vores serlige problemer.

Vi ma sa serge for, at der ikke er noget. som
gar galt - vi har da ogsa lert en del den
14.6.98!

Med venlig hilsen
Ole Lindberg
sekreter for Samradet




UNIC Sport 1924

Af Viklit Grae Jorgensen.

Kirslcm og min Unic Sport 1924
har modelbetegnelsen L3T3. Den har
en 4-cylindret, sideventilet motor pa
2.000 cc. boring 73 mm. slaglengde
120 mm, hvor standardmodellen har
lidt mindre boring og er pa 1.800 cc.
Den er forsynet med et badformet
mahogny-karrosseri som er fremstil-
let pa fabrikken ..Boulogne™
Selve Unic fabrikken Id i Puteaux.
dengang et industrikvarter i depar-
tementet Seine i udkanten af Paris. |
dag er det kontorer og forevrigt det
kvarter hvor von Spreckelsens ny tri-
umfbue er opfaort.

Til trods for at jeg har kendt bilen
siden 1968 er det et tilfeelde at den i
dag er vores. Ved et Ford T lob i
Lyngby 1 sommeren 1991 stod en til-
skuer som jeg havde kendt igennem
DVK siden 1968: Peter Ferlov. Efter
lidt snak kom det frem at Unic’en
var til salg. Den blev hentet to dage
senere i totalt adskilt stand.

1 Paris.

Bilens forste ejer var forretningsfo-
rer Th. Helle-Broe,
i Hellerup. Attester og andre tilgen-
gelige oplysninger forteller at den

Tranegirdsvej 6

som 4-personers dben sportsvogn
blev toldberigtiget 4. april 1925. 8
danske skattehestekrafter, motor-
nummer jI‘%I stelnummer 37102,
Egenvaegt 1.350 kg, ladningens mak-
simalvagt 400 kg. Indregistreret
under A 1647.

Helle-Broe var ivrig motorsports-
mand. keérte blandt andet Indian mo-
torcykel pa Fane Strand, Paris-Ko-
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1921 mm,
han orienteringsleb (den almindelig-

benhavn [ Unic’en korte
ste form for motorsport dengang) og
lob pd motorbanen i Glostrup. For-
uden det billede fra Glostrup-banen
vi bringer her, findes et i Motorbla-
hvor Helle-Broe holder bag ci-
garhandler FIAT-Hansens 501 ved
starten til ..Herregirdslabet™, et nat-
orienteringslgb sgndag den 5. april

det.
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Det store billede overst: I rattet handgas - der er ingen tendingsre-
vulering. De fire instrumenter er fra venstre ur, olietryk, speedome-
ter og ampéremeter. | det stobte instrumentbreet sidder ved venstre
kant choker oe | pverste reekke starthandtag, lampe og et handtag
som aktiverer en kompressor som drives pa gearkassen og gennem et
udtag et ander sted pé instrumentbreettet kan levere luft tl oppump-
ning af hjulene. De to store greb forneden er il lvs og en magnetas-
bryder og ndr man hiver i de to knapper midtpa fjerner man et
deeksel over sikringsboksen.

Benzinmdaleren sidder udenbords direkte pd
tanken og er af serpraeget konstruktion.
Foleren er med en magnet og viseren bag
ruden korer i oliebad. Forneden pd tanken
sidder et lille meerke med navnetr pa fabrikan-
ten: Lilor, og det gar igen pa koleren og
motorhjelmen.




Midt pa sommeren 1925 indviedes Glo-
strup-banen. Pa de forste lobsdage korte
kun motorcykler, forst i slutningen af sep-
tember var der arrangeret et 300 km Auto-
mobil Grand Prix, svarende til 180 bane-
omgange. Blandt de anmeldte deltagere
var Helle-Bro, der ved denne lejlighed
havde pillet karrosseriet af sin Unic. Der
kortes i tre klasser: Indtil 1.000 cc, fra
1.000 til 2.000 og over 2.000. For over-
hovedet at komme i betragining ved pre-
mieuddelingen skulle man i de tre klasser
have kort med en gennemsnitsfart af hen-
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holdsvis 60, 70 og 80 km/t. ,, Skrwdderen ™,
N. Christensen, kom under treeningen med
sin Bugatti ud for den alvorlige ulvkke
hvorved han mistede den ene arm og for
stedse var ude af dansk motorsport. For
lobenes start rejste de mindst 7.000 tilsku-
ere sig i tavshed il hans eere og der bley
sendt en adresse til Kommunehospitalet.
I den mindste klasse vandt flvveren Se-
verinsen i den lille bla Renault med racer-
karrosseri som senere ejedes af Deres Ar-
bodiges svigerforeeldre og som vi havde
pd for- og bagside af Bilhistorisk Tidsskrift
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29-30/1971. Mellemste klasse blev vundet
af en Citroén, det var den klasse, Helle-
Broe startede i, og han figurerer ikke pa
pramielisten, formentlig har vognen ikke
kunnet holde mindstehastigheden af 80 kim/
t, eller Helle-Broe har ikke forudset beho-
vet for ekstra deek.

Vinder af den store klasse og af Grand
Prix var den ene af ejerne af Dansk Ka-
rosseri-Fabrik, H.S. Nielsen, i en kraftig
Hudson med karrosseri af egen tilvirkning.
Han korte de 180 omgange pd tre timer,
22 minutter og 24 sekunder, med en gen-
nemsnitsfart af 90 km/t. Og udralre 1il Mo-
torbladet at han enkelte gange var bety-
deligt over de 100 km/t og at man utvivi-
somt havde kunnet kore op mod 120 hvis
svingene havde veeret heever mere. |, Som
forholdene er nu, slides der for meget gum-
mi*". Nielsen havde slidt 4 ny dek op pa
de forste 200 km, til en pris af 1.000 kr.

Vores billede ledsagede den begejstrede
reportage i KDAK's medlemsblad AUTO.

Sddan sa Unic'en ud da familien Hover sammen med en ansat
i sandbleserier og dennes kone afhentede den i Hareskovby.
Med stvgge hjul og forstorrede skaerme mm.

Og sadan da Ferlov og son hentede den hos Hover:
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Og sadan da Viklit hentede den hos
Ferlov.

Peter Lykkeberg sa med god grund til-
freds ud da undervognen var ferdig.

Lidt maerkehistorie

Ofte hgrer man markenavnet Unic
udtalt som om det var engelsk. Ju-
nik. Sandt er det at Unic en over-
gang hgrte til de mest brugte Lon-
don-taxier. Men fabrikken var sa
absolut fransk, og navnet skal der-
for udtales pa fransk - ynik. Tryk
pa sidste stavelse.

Det er ikke noget personnavn, men
betyder ‘enestaende’. Personen bag
merket var Georges Richard, som
var blandt de aller tidligste bilfa-
brikanter. Under eget navn fra 1897
til 1903, dog solgte han tildels det
belgiske mearke Vivinus under Ge-
orges Richard-navnet. Derefter
samarbejdede han kortvarigt med
Brasier, men fra 1905 lavede Ge-
orges Richard pa en fabrik i Pu-
teaux i departementet Seine biler
under navnet Unic. Fabrikationen
af personbiler i Puteaux ophgrte i
1939, men der blev fremstillet Unic
lastbiler i mange ar efter Anden
Verdenskrig, indtil market indgik
i det fransk-italienske samarbejde
der blev kendt som Iveco. Person-
bilfabrikationen blev sluttet sam-
men med SIMCA, der jo oprinde-
lig blot var en fransk fremstillet FI-
AT, men hvis senere historie er sa

indviklet at vi ikke vil spilde tid med
den nu.

De navnte London-taxier grundede
sig pa en lille 4-cylindret model som
blev lanceret i 1908 og var i produk-
tion i 20 ar og i drift meget lzngere.
Der var Unic-modeller i forskellige
stgrrelser. Viklits Unic herer til den
grundleggende modelfamilie i
1920’erne. 10 og 11 CV (franske
skattehestekrefter) type L, en gan-
ske konventionel konstruktion bort-
set fra to ting: motor og gearkasse
var bygget sammen og affjedringen
bagtil var cantilever-fjedre anbragt
ovenpa kvartelliptiske fjedre. 4-cy-
lindret, 1.847 cc, boring 70 mm,
slaglengde 120 mm, sideventilet. 4
gear, konuskobling. Fra 1923 med fi-
rehjulsbremser, og samme ar kom
den 11 CV sportsudgave, L3T3 med
lidt storre motor. Der fandtes ogsa
en version med topventilet stgd-
stangsmotor.

Ogsa af L-serien blev der lavet man-
ge taxier og modellen var utrolig sej-
livet; Deres Arbgdige husker at der
herhjemme endnu et stykke op i
1950 erne var i hvert fald tre eksem-
plarer af Unic fra forste halvdel af
1920’erne i drift 1 Kgbenhavn og

omegn. En grgnthandler pa Nor-
rebro havde en halvtonsvogn i dag-
lig brug, og en meget elegant hvid
eller cremefarvet touringvogn med
et specialkarrosseri med et karak-
teristisk rammelgst vindspejl holdt
som regel parkeret ved ejendoms-
komplekset Constantia ved Strand-
vejen lige syd for Charlottenlund
Skov. Hvem ejede den og hvad blev
der af den? Mon det trods alt ikke
var den som var den ,identiske*
der blev hugget op pa Blytekker-
vej? Desuden var der af de argan-
ge Unic Lyngby-Tarbzk kommu-
nes brandbil, som eksisterer den
dag og i dag og kan ses pa brand-
bilmuseet i Hellerup.
Forhandlingen herhjemme vareto-
ges af firmaet Trolle & Yde i K¢-
benhavn. Firmaet var ikke med pé
den forste biludstilling i Forum, i
februar 1926, og udstillede de fgl-
gende to ar amerikanske person-
bilmarker og af Unic kun lastbil-
chassiser. Blandt kunderne til dem
var tendstiffabrikken Gosch. Der-
efter synes Unic ikke at have va-
ret repreesenteret i Danmark.




Viklit er en

stor samler af

emailleskilte
- men der
skal mere end
almindeligt
held til at fa
fat i netop

det her! §

‘\é‘
Sg?- ,

RGENCY

1925 - datoen er ret opsigtsvaekken-
de i betragtning af at toldattesten som
nevnt er fra 4. april. Pd billedet er
Helle-Broe i almindelig ulster og stor
sixpence. Der deltog 13 bilister og
motorcyklister, og de fleste naede
rundt til herregarde pa det halve
Sjelland. Helle-Broe var blandt fle-
re der. som Motorbladet udtrykte det.
var veerdige til 1. premie.

Direkter K. Trolle fra importgrfirma-
et Trolle & Yde deltog foravrigt i
Sjellandslgbet februar 1925 i en
Unic med almindeligt touring-kar-
rosseri, dog med samme luksus trad-
hjul som Viklits.

20. juli 1928 blev Unic’en omregi-
streret til konfekturehandler Paul
Lindberg. Mgllegade 40, under K
10.196. Ved Lindbergs flytning til
Skovmose Sidealle 2 i Hareskovby
skiftede den i september 1947 num-
mer til A 9460,

Bent Mackeprang fortalte mig at han
ofte ke¢rte bag Unic’en ind ad Lyng-
byvej om morgenen.

Tredje ejer blev sandbleser Ejnar
Hgyer - priecis hvornar star ikke helt
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klart, men det har varet omkring
1956. Hans interesse for market
Unic hang sammen med at han hav-
de veeret i lzere som automekaniker i
firmaet Trolle & Yde pa det tids-
punkt da det havde reprzsentationen
i Danmark af Unic (Hoyer blev en af
de kendte dirt-trackkgrere pa banen
pa Roskildevej, indtil et alvorligt
benbrud afbred den karriere). Hoyer
kunne huske vognen fra den var ny
og den fglgende tid, nar Helle-Broe
karte den til service. Hoyer anbragte
vognen under en pressenning pa
sandblaeserpladsen i Islev, og nogle
ar senere adskilte han den totalt.

[ den tilstand skiftede den pany ejer,
og kaberen var en af Hoyers lere-
kammerater, Ole Ferlov, der havde
etableret sig med salg af udstyr til
sandblaesning. Ole Ferlov fortalte
mig at han havde vaeret med pa pro-
veture fra verkstedet sammen med
Helle-Broe. lovrigt skulle Trolle &
Yde have solgt to identiske vogne,
og den anden have endt sine dage hos
huggeren pa Blytekkervej i Kaben-
havn. Desvearre naede hverken Hoy-
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er eller Ole Ferlov at se Unic’en helt
feerdigrestaureret inden de dede.
Men Ferlovs sen Peter har provekort
den med stor begejstring. Ikke over
farten, mere hyggen, idet den ma
betegnes som en ,.boulevardracer®.
60-65 km/t er en passende koreha-
stighed.

Som navnt overtog vi bilen i adskilt
stand - enkelte ting manglede, sasom
kardanakslen, to sedehynder, karbu-
rator og ikke mindst de originale
hjul. De franske egerhjul med 6-bol-
tes nav (luksusudstyr) var forsvun-
det i Lindbergs tid og erstattet af fe-
de 16-tommers hjul med fem bolte.
Peter Ferlov stgvede de rigtige nav
op hos Dépanoto og andre i Frank-
rig, men monterede dem med 21
tommers Ford A felge. Vi skar bru-
talt egerne over med en vinkelsliber
og navene blev sendt til England
hvor de rigtige 820x120 vulstfelge
blev genskabt.

Peter Lykkeberg har restaureret vog-
nen for os med stor pietetsfolelse og
et godt resultat. Det var et kempe
arbejde at samle noget som andre
havde skilt ad for 30 dr siden. Men
egentlig var det forbavsende lidt som
var gdet tabt nar man tenker pa at
vognen havde veret flyttet flere gan-
ge i diverse kasser.

Gennem arene var der tilfgjet skeerm-
skerter, trinbretter og andet. Lykke-
berg og jeg skar det tilfgjede af skeer-
mene ved de gamle svejsninger, men
skeermene var i sa darlig stand at vi
foretrak at sende dem til England og
fa lavet ny, ngjagtig efter de gamle.
Uden Lykkeberg og de gvrige gode
venner og hiandvaerkere havde
Unic’en sikkert bare faet en ejer nr.
5 men var fortsat som papkassemo-
del. Heldigvis blev det ikke tilfzl-
det.

Kirsten og jeg karer i ny og n& en
lille tur til stor forngjelse - faktisk
oftest pa Kirstens opfordring. I ar har
vi deltaget i Styrkeprgven i Norge og
for nylig var vi en tur til Kullen.
Overalt vekker den sjzldne Unic
stor opsigt.

Kirsten Utke og Viklit Grde Jorgen-
sen (enkelte tilfpjelser, meerkehisto-
rie, billedtekster og en del af bille-
derne er af EMIL).



gagaden i Odder.

Odderlebet

Oddcrlﬂbct den 1. august blev afviklet med 29 tilmeld-
te + 8 efteranmeldte keretajer. Der blev et overskud til
Alykkecentret pa kr. 2.000, til hjzlp ved indkeb af bus.
Vi kerte en flot tur til Herregardene Rodstenseje, Gers-
dorphlund, A. Kjer Rathlovsdal og sluttede af gennem

LOB OG ARRANGEMENTER

Hilsen
Erik Mathiasen

Nyt fra Peugeot Sektionen
Peugeot Classic picnic, lordag den 25. juli 1998 i Nedebo

I modsetning til 1 1997, hvor vi hav-
de arrangeret et Peugeot Classic lab,
valgte vi i ar at holde ambitionsni-
veauet lidt nede. For at undga at sette
det helt store forberedelsesarbejde i
gang, blev det en simpel losning,
hvor vi satte tid og sted til radighed,
mens Peugeot Classic ejerne heref-
ter matte fylde indhold 1 dagen. Da
vi havde valgt en dag i sommerferi-
en, var vi klar over, at enkelte ville
prioritere sommerferien fremfor en
eftermiddag i godt selskab.

Uden ligefrem at kalde arrangemen-
tet for en kanonsucces, var det dog
glaeedeligt, at vi var 6 keretojer, her-
under vores vert Morten Sterns 2
Peugeot klassikere. Majoriteten be-
stod denne dag af model 404, hvor
der kunne beses et bredt spektrum fra
den tidlige urestaurerede fra 1962

(1961 model ?) over en 1964 model
til 1967 modellen og tilsidst 1969
modellen. Herudover 504 cabriolet
og 403 berline.

Det blev en fin dag, som til trods for
Voldborgs forudsigelser blev bade
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solrig og varm. Snakken var livlig
om det falles emne - geet selv hvil-
ket - og da tiden gar hurtigt i mun-
tert lag, blev klokken hurtigt bade 4
og 5 inden vi vendte snuden hjem-
ad.

Claus Sonne Linnedal
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Historisk korrekte nummer-
plader

Kort efter at sidste Nyhedsbrev var
udsendt meddelte den nye trafikmi-
nister, Sonja Mikkelsen, at veteran-
keretgjsejere, der kan fremlegge do-
kumentation for keretsjets oprinde-
lige registreringsnummer, kan f3 til-
delt dette nummer!

Denne gledelige nyhed medforer
desuden ikke en fordyrelse i forhold
til de “almindelige” tidstypiske num-
merplader. Der er nu adskillige eje-
re, der er godt tilfredse.

Der er nu gaet et halvt ar, hvor det
har veaeret muligt at forsyne de gam-
le biler og motorcykler med tidsty-
piske nummerplader.

Der er ca. 700, der har benyttet sig
af denne mulighed. Det svarer til
omkring 10 % af alle dem, der har
mulighed for at bruge ordningen.
Nogle har ved bestillingen anfert, at
de onskede en kvadratisk bagnum-
merplade, og nogle har undret sig
over, at der ikke er en pasvejset skin-
ne pd bagsiden af nummerpladen
men derimod huller i selve pladen.
Begge dele blev farst indfert ved ind-
forelsen af 2-bogstavs-nummerpla-
den 1 1958. Da disse plader ikke er
omfattet af ordningen med tidstypi-
ske nummerplader, kan man ikke
bestille plader med disse detaljer.
Type 1, 2 og 3 af de tidstypiske num-
merplader (de lakerede plader) er
ikke forsynet med huller af hensyn
til de individuelle nummerpladebe-
slag. Derimod er typerne 4 og 5
(emaljenummerpladerne) forsynet
med huller praecis som de var oprin-
delig - dog med den undtagelse, at
hullerne ikke er foret med en mes-
singbgsning og et afstandsstykke p

NYHEDSBREV FRA MhS

bagsiden. Denne detalje mi man selv
klare!

Vi skal opfordre klubbeme til at ori-
entere medlemmerne om ordningen
ved hjzlp af det informationsmate-
riale, som blev udsendt forst pa ret.

BEMZERK: Der har veret nogen
usikkerhed om, hvordan man ger
med hensyn til forsikringen, nir man
skifter til tidstypiske nummerplader.

Rigspolitichefen, Dataafdelingen
(d.v.s. Centralregisteret for Motor-
koretgjer), har ved brev af 20. maj
1998 (j.nr. 97-4454-321, Susanne
©Ombo) meddelt til alle motorkonto-
rer, at man ikke behaver at aflevere
et forsikringsbevis, hvis anmeldelsen
om registrering af et keretgj med hi-
storisk korrekte nummerplader er til
samme ejer (bruger), og den sker
samtidig med afmeldingen af de tid-
ligere nummerplader.

Det er dog klogt selv at tjekke, at
bade ansvars- og kaskoforsikringen
er pa plads, ved at henvende sig til
forsikringsselskabet nogle dage efter
athentningen af de tidstypiske pla-
der.

Hvis man selv har faet lavet et sat
“polske” emaljenummerplader, skal
man vare klar over, at brug af si-
danne efterligninger af politiet be-
tragtes som en slags “dokument-
falsk”. Det er en overtredelse af be-
stemmelsen i registreringsbekendt-
gorelsens § 85, og det koster en bo-
de pd 800 kr. Samtidig konfiskeres
de uoriginale plader.

Vi opfordrer til, at lgbsarrangerer
bortviser keretajer med falske num-
merplader eller med faste praveskil-
te.

Keorsel med “lose” proveskil-
te

Vi gar opmarksom p4, at kersel med
“lose” proveskilte til veteranarrange-
menter forudsatter, at keretejet er
indregistreret for den 1. 1. 1960, at
det udelukkende anvendes “af tek-
niskhistoriske grunde til lejligheds-
vis kersel”, og at det er synet i den
nuverende ejers ejertid, uden at
nummerpladerne efterfolgende er
fjernet p.gr. af mangler. Hvis disse

betingelser ikke er opfyldt, ber ke-
retajet ikke deltage i officielle arran-
gementer.

Bestemmelsen om brug af “lese” pro-
veskilte findes i registreringsbe-
kendtgorelsens § 95, stk. 2 og 3.

Ny afgift for varevogne
Folketinget har nu lavet en ny afgift
for dem, der bruger en varevogn og-
sa til privat kersel (a&ndring af lov
om vaegtafgift af motorkeretagjer m.v,
ved lov nr. 421 af 26. 6. 1998).
Tillegsafgiften for privat anvendel-
se og for blandet privat og erhvervs-
massig anvendelse vil fa virkning for
det enkelte koretaj fra den 1. 8. 1998
for afgiftsperioder, der begynder den
1. 8. 1998 eller senere.

Der er ved indferelsen af denne nye
afgift taget hensyn til brugen af ve-
teranvarevogne, idet den nye afgift
er medtaget 1 bestemmelsen om, at
der kun skal betales 1/4 vagtafgift,
udligningsafgift og tilleeg for privat
anvendelse, nér der er forlebet 35 &r
fra keretgjets 1. indregistrering (lo-
vens § 15, stk. 3).

Motorcykel med tilkoblet
pahaengsvogn

Folketinget har nu endelig vedtaget
en ®ndring i ferdselslovens § 70,
stk. 1, som gor det muligt ogsd for
danske motorcykler at have en pa-
haengsvogn spandt pd motorcyklen.
Zndringen er tradt i kraft den 10.
juni 1998, og der er samtidig lavet
et nyt kapitel (7 a) i bekendtgerelsen
om keretgjers indretning og udstyr
m.v., som beskriver kravene til dis-
se pdhangskaretejer og til motorcyk-
len.

Der er desuden lavet endringer i
bekendtgarelsen om keretgjers stor-
ste bredde, lengde, hgjde, vagt og
akseltryk og i registreringsbekendt-
gorelsen i anledning af indferelsen
af de nye regler.

Abningen af Storebzltsbroen
Abningen af den nye bro den 14. ju-
ni 1998 var en kaempe succes.

Der deltog knap 1.400 veterankere-
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tojer i optoget, og det er det storste
veteranoptog nogensinde i Danmark!
Det gav ganske vist mange proble-
mer ved tilkerslen til startstedet pa
Sjaellandssiden, men det lykkedes at
fa alt til at “falde i hak” med lidt god
vilje og mange smil fra bade dclta-
gere og officials.

Pa trods af optogets storrelse var der
kun meget fa utilsigtede standsnin-
ger pa ruten - der var et par punkte-
ringer og nogle fa maskinskader.
Vi har grund til at vere stolte over
dette arrangement - alle de, der har
brugt deres fritid pa at fa det til at
fungere, skal have en varm tak !
Samradets hjemmeside

Bo Odegaard fra Dansk Consul,
Zephyr & Zodiac Klub er nu ferdig
med arbejdet med at lave en hjem-
me-side til MhS. Samradet er Bo stor
tak skyldig for dette arbejde !

Bo bliver nu aflest af Niels Grove,
som er vores nye “Webmaster”, d.v.s.
bestyrer af hjemmesiden.

Niels Grove, der ikke ejer et veteran-
koretaj, kan findes pa adressen: Bi-
gumvej 16, 2770 Kastrup

eller pa: sjgn.grove.@email.dk

E-post til Samradet kan sendes til;
mhs@mail.danbbs.dk

Samradets hjemmeside findes pa fol-
gende adresse:
www.danbbs.dk/~mhs

Vi vil fortsat gerne have oplysning
om tilsluttede klubbers Web-sider
og E-mail adresser.

FIVA-nyt

England har i maj 1998 faet en ny
paraply-organisation for dette lands
veteranmotorkoeretojs-klubber. Den
nye organisation hedder Associati-
on of British Motor Clubs (ABMC).

Organisationen er oprettet som et
modtrek mod den gamle landsorga-
nisation, som er udtradt af FIVA og
har oprettet en ny international or-
ganisation sammen med Sverige,
Norge og Finland (omtalt i sidste
nummer af Nyhedsbrevet).
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Det nye engelske “motorhistoriske
samrad” har bl.a. til formal at ud-
vikle et tet og harmonisk samarbej-
de med FIVA.

Der er abenbart nu kommet den mod-
reaktion fra de engelske medlems-
klubber, som man kunne vente efter
den engelske landsorganisations ud-
meldelse af FIVA efter FIVA's ars-
mede i oktober 1997,

Engelsk “road tax”

Engelske veteranejere har i nogle ar
vaeret begun-stiget, idet der var sar-
ligt lempelige skatteregler for kore-
tajer, der var mindst 25 ar gamle.
Denne “rullende” skatteregel er nu
@ndret til en fast graeense for kereto-
jer. der er fra for 1973.

Ferierende nordiske veteran-
keretojer

Hvis I meder et havareret koretoj fra
et af de nordiske lande, sa opfordrer
Samradet til, at der gives foreren den
bedst mulige assistance til at fa lost
problemet.

Den bedste hjelp vil ofte vare at fin-
de en kontaktperson fra den danske
merkeklub, som keretejet i vanske-
ligheder horer hjemme hos. Adres-
selisten over Samradets tilsluttede
klubber kan bruges til dette.

Det nordiske veteran-annon-
ceblad

Den svenske motorhistoriske lands-
organisation Motorhistoriska Riks-
forbundet udgiver nu igen én gang
om dret et annonceblad om keb og
salg af veteran-keretejer og “stum-
per’”.

Annoncer kan indtelefoneres pa:

TIf. 00 46 08-30 28 01 eller pa
Fax: 00 46 08-31 27 06.

Adressen er:

Motorhistoriska Riksforbundet
Box 211 52

100 31 Stockholm.

Nye biler er oftere indblandet
i ulykker end @ldre biler !
Transportekonomisk Institut i Nor-
ge har i april d.a. offentliggjort et
omfattende forskningsprojekt, der
viser, at sandsynligheden for en ulyk-
ke bliver lavere, jo @ldre bilen er !
De skader, der indgér i analysen, er
ansvarsskader og personskader - der-
imod ikke kaskoskader, idet andelen
af kaskoforsikrede aftager med bilens
alder.

Mere end 200.000 biler indgar i un-
dersogelsen !

Resultaterne viser tydeligt, at sam-
menlignet med den nyeste gruppe af
biler, sd bliver sandsynligheden for
en ulykke lavere, jo @ldre bilen er.
Dette gaelder bade ansvars- og per-
sonskader.

Arsmodellerne 1962-1970 har séle-
des ca. halvt sé stor risiko som ars-
modellerne 1986-1992 !

Da resultatet er ret overraskende, har
forskerne dobbelttjekket alt, men re-
sultatet er rigtigt.

Den mest sandsynlige forklaring er,
at ha) komfort og mere sikkerheds-
udstyr medforer hejere fart og en
mindre defensiv korestil (se nemere
i “Forsknings-information™ nr. 3,
juni 1998 - Radet for Trafiksikker-
hedsforskning og det norske tids-
skrift “Samferdsel” nr. 3, april
1998).

Ole Lindberg, den 26. juli 1998.



Valdemarsdag 1920 drog Ajstrup
Gymnastikforening pa udflugt i
aben bil med vognmand Oscar Si-
monsen. 22 personer var med pa
turen, og de kunne nzppe vare i
datidens sma rute- og turistbiler,
begrebet turistbus var vel knap
nok opfundet i provinsen. I Keben-
havn havde man dbne Scania-Va-
bis turistvogne fra ca. 1916.

Fra ..Dansk Godstrafik med Auto™,
der udkom i 1937, ved vi at Oscar
Simonsen havde etableret sig som
fragtmand 1 1919 med ruten Odder-
Aarhus. At han senere blev brandin-
spektor skyldes formentlig kendskab
til biler og hans hdndverksmassige
uddannelse.

X 520 var Simonsens forste bil, en
Day-Elder fra Day-Elder Motor Cor-
poration i New Jersey. D-E fremstil-
lede lastbiler og busser fra 1919 til
1937, s Simonsens har veeret en for-
ste generations D-E. Modeludvalget
var allerede i 1919 6 storrelser med
op til 5 tons lasteevne, alle med fire-
cylindrede motorer, og som si man-
ge andre lastbilfabrikker kebte D-E
motorerne hos Continental og Buda
motorfabrikkerne.
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Koncessionsindehaver:
K. udlober 1. Janee 19335,
Paabeeynidt 1% Oktober 1919 af nuvierende Ejer.

Aarhus—Odder.

Johs. Osear

Simonsen.

Foment]ig har Oscar S]' Folgzende Vosone er 1 Drift pan Ituten:

monsen ogsa baseret sin X 334 Bedford 1933, 60 HIK. 2000 k. Last
forretning pa sendags tu- 2500 k.

. ep o X 575. Bedford 1935, 60 FK. 1975 ks Last
ristkersel, de to langsga- 3995 Lo,

ende banke pa ladet ser Dagl. Kilometer: 50.

ud til at veere tilpasset bi-

len. I 1920 var der ikke Simonsen, Johannes Oscar, Fragtmand. f. % De-

restriktioner mht. person-
transport pa lastbiler. For
nogle af turdeltagerne har
det maske veaeret deres for-
ste tur i et automobil.
Oplevelsen er gaet forud
for komforten, for den var
der ikke meget af, fast-
gummihjul, stive fjedre,

cember 1890 i Torrild Sogn, Sen af Kobmand J. P.
Simonsen oy Hustru Kathrine, f. Olsen. gift
13. Oktober 1913 med Karen. f. Jacobsen,
Uddannet som Temrer. Fragt- og Vosnmand i
Odder siden 13, Oktober 1919. Formand for Aar
hus Fragtmandscentral A/S fra 1935, Niestfor-
mand for Landsforeningen af Fragt- ox Vogn-
mend siden Foreningens Start i 1927, Formand
for Aarhus Omegns Fragt- og Vognmandsforening
siden dennes Start i 1927. Brandinspektor for Od-
der Sogn fra 1. April 1927. ’

Adresse: Odder.

ingen beskyttelse mod
vejrliget. Den solide pa-
kledning skyldes ikke turen i den
abne bil - sadan ..s4 man ud* 1 1920.
Alle bruger hat af filt eller stra, en-
kelte har endda frakke pa. Simonsen
bruger skipperkasket. han var kap-
tajn pd X 520. Den sorte kasket med
blank skygge blev iovrigt brugt af
chaufforer til 1960’ erne.

Simonsens hverdag var fragtkorsel
med en daglig tur Odder-Aarhus med
af- og palesning undervejs. Varene
var dxkket af en pressenning, forst
senere byggede man lad med hoje
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sider og skabte en lukket kasse. Det
har vearet en kold torn pa forersadet
ved vintertide, det fortalles at Si-
monsen i det bakkede ostjyske land-
skab satte Day-Elder’eren i forste
gear og indstillede handgassen,
sprang af bilen og gik ved siden af
op ad bakkerne. Jeg erindrer sammen
situation med hestekeretojer i
1940’erne: kusken der gik med tom-
merne ved siden af vognen.

P. E. Hansen
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To vaerkstedsvogne, som jeg husker dem

Tekst/tegning: Leif Gr.Thomsen

Da jeg var en lille dreng pa ca. 8
ar, levede jeg et ret priviligeret liv.
Det var nemlig under krigen, og
min far var mekaniker hos Ford-
forhandler I.H.Quitzau i Sgnder-
borg. Der var nasten ingen graen-
ser for arten af motorer, en meka-
niker dengang sidan blev sat til at
rode med, og da nogle af disse mo-
torer faktisk ikke kunne komme til
veerkstedet, matte mekanikeren
komme til motoren.

P4 det tidspunkt fandtes en del pe-
troleumsdrevne motorer, som man
altsa har kunnet f& brandstof til. De
sad i traktorer og f.eks. hestetrukne
motorselvbindere. Gengasmotorer
var der dog tlest af, blot ikke til hgst-
maskineri. For at kunne betjene dis-
se kunder havde firmaet 2 vaerksteds-
vogne, en marconrgd Dodge 1932 og
en mgrkebld Chrysler 1933, begge
forsynet med gasgenerator (gengas).
Og skulle mekanikeren ud til noget,
kgrte han med en af disse vogne, og
min far kom altid forbi derhjemme
for at se, om junior ville med en tur
pé landet.

Nu skal man huske p4, at automo-
bilkgrsel dengang ikke var serlig ud-
bredt. De fleste biler stod i deres ga-
rager pé klodser og ventede pa bedre
tider, og de biler man s kgre, var
alle til erhverv pé en eller anden
mdde. S4 man fik masser af kgreture
dengang, og jeg husker, at de andre
drenge pé skolen eller p& gaden men-
te, at deres fadre havde knap si
spendende job, som min far havde,
Derfor var man priviligeret.

Gengasbilerne kgrte altid rundt med
en szk bpgebrande som brandstof-
reserve, og den 14 ofte pa taget eller
pé ladet, hvis der var plads. N&r bi-
len havde veret standset i lengere
tid, skulle der bleses liv i glgderne,
og det skete ved, at man startede den
elektriske blzser ved hjlp af en kon-

takt pd instrumentbrattet. Nir vi
skulle hjemad, blev jeg altid sendt i
forvejen hen til bilen for at sztte ble-
seren i gang. Man havde en mission
at udfylde, s& mekanikeren ikke skul-
le vente pé det.

Disse 2 vogne var interessante, de var
pickup’er, men af en anden konstruk-
tion end dem, vi plejer at se med et
lille trzelad. Dodgen og Chrysleren
var tidligere 2 dgrs sedan’er, og de
var @ndret i karrosseriet pA den ma-
de, at man havde skéret toppen af bag
fgrerszedet lige under baltet, hvor-
efter man havde svejst bagparten pa
igen lige bag fgrersadet. Et langt rgr
blev derefter bukket i facon, s& det
kunne ni hele vejen rundt om ladet,
hvorpd rgret blev fastsvejst indven-
digt. Dette gav en god afslutning
gverst samtidig med at det gav god
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stivhed. Ladbunden var treeplanker.
Generatoren var placeret bagpa.

Jeg er ked af, at jeg ikke ejer fotos af
disse to pragtfulde vogne, hvoraf jeg
pé et tidligt tidspunkt lerte en hel
del, men et par fgr/efter-skitser kan
vise, hvorledes de si ud.




Pz‘i en Chevrolet 1930, og vel nz-
sten alle andre biler fra denne tids-
periode, ligger motorhjelmen an
pa kelerkappen og torpedoens for-
kant. For at metal ikke rerer me-
tal er der pa de to anlegskanter
monteret et sikaldt antirasleband.
Pi kelerkappen er monteret et
standard lerredsvulstbind med
splitnitter. P4 torpedoen ligger et
band med en lidt anden profil og
med en indlagt stiltrad.

Det siger sig selv at bandene efter
artier er slidte og skal fornyes ved
restaureringen. Vulstbéndet pé koler-
kappen er lagervare hos danske gros-
sister, si det er ikke noget problem
at skaffe. Torpedobandet er et spe-
ciel design. Som vist pd tegningen
skal staltraden ,,sys“ ind i huller i
karrosseripladen midt pa torpedoen
og ved karrosseriets underkant, det
skal gores i begge sider.

Fra et USA firma, der szlger ny
fremstillede Chevrolet reservedele,
havde jeg hjemtaget et torpedobénd.
Imidlertid lod staltraden sig ikke ,,sy*
uden at knekke, den var alt for hard.
Udgledning af trdden hjalp heller
ikke. Heldigvis havde jeg gemt det
gamle slidte band, og triden herfra
viste sig at veere noget bledere og
dermed bgjelig. Traden méler 2 mm.
Jeg loste problemet med fastgorelsen
ved at tage et stykke ,,gammel* trdd
og hérdlodde det med selv til den
,nye* trdd 10 mm lengere inde end
bejepunktet. Derved lod det sig gere
at ,,sy" som vist pa tegningen. Inden
lodningen skar jeg trdden fri af bén-
det 10 mm lengere inde end lodde-
punktet. Bandet nar ikke at svides for
lodningen sker hurtig. Jeg brugte fi-
re hender til operationen, to til at
holde bandtrad og tradstump mod en
ildfast sten, og to til holde brender
og selvloddetrad - s& man mé have
en hjzlper! De friskarne ender lime-
de jeg fast til karrosseripladen med
kontaktlim, saledes er ,,syningen®
skjult.

TEKNISK BREVKASSE

Antirasleband
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RESERVEDELSKATALOG SERIE ,AD*“ 1930

Del Nr.

Fjederskive (3/,")
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Motrik (Nr.8—32 —

KAROSSERIET

RESERVEDELS-BETEGNELSE

KAROSSERI
(opgiv Farve og Staffering)
Karosseri, komplet (Phaeton)
Rundhbovedet Jernskrue med Metrik (3/," > 2%/")
Bolt med firkantet Hoved (3/,"—16 > 17)
Bolt med firkantet Hoved (3,,"—16 > 37)

Karosseri Bolt Skive (under Vangen)
Karosseri Bolt Skive (over Vangen)
Torpedo Kantbelzgning

Torpedo Kantbel®gning Krog
Fjederskive (Nr.8 — forniklet)
Slutskive (Nr.8 — forniklet)

Stk.

NNNNNBN®ONNB-

blank)

Motorhjzlm Torpedo

=

Bandet strammes ind i pladevulsten
ved to kroge med gevind som spen-
des indefra.

Man kunne enske at USA-fabrikan-
ten havde indlagt en bladere trdd,
pga. af vulkaniseringen af bandet er
det umuligt at treekke traden ud. Pro-
blemet er kun et af mange ,,man ry-
ger ud i“ ved genopbygningen af en
gammel bil, og som naturligvis kun-

ne klares p4 andre mader. Som en
,.gammel-bil-kollega* foreslog: Hva’
med at ta’ det selvkleebende gummi-
band man bruger ved isetning af ter-
moruder, var det ikke nemmere. -
Han sagde det med et smil, s& han
blev ikke bedt om at forlade vaerk-
stedet.

PS. For mig er der forskel pd en ,los-
ning* og en ,klaring".
P. E. Hansen
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ARRANGEMENTER
OG LOBSINVITATIONER

Veteranklubberne pa Sjalland indbyder til :
Swap Meet sondag den 4. oktober 1998 k1. 9.00 - 14.00
Tid igen !

Det er igen tid til det originale SWAP-MEET. har du noget du mangler - eller har du som de fleste noget du bare
gemmer pd. sd benyt chancen pa Danmarks sterste ikke kommercielle stumpemarked - der som sadvanligt
atholdes ved City 2. Taastrup - Gront parkeringsomrade. City 2 er placeret centralt for hele Sjelland Alle er
velkomne. Kobere savel som s@lgere”

Praktiske oplysninger: Szelgere skal henvende sig til Damptromleklubben v/Steen Rudberg, Safirvej 2, 3060
Espergerde. (Deltagende salgere ved de sidste 2 Swap Meets vil fi en sarskilt invitation).

Besogende skal kore efter kortet og benytte
Blat omrade til parkering.

* Arranggrerne forbeholder sig ret til at afvise selgere der ikke handler
med gammelbil, motorcykel og veteranknallert relevante dele (sko, tgj,
ledervarer og andet skrammel).

Vi opfordrer si mange som muligt til at komme i gammel bil eller pid gammel MC, da L|L‘I ogsa denne gang er P-
plads "pa taget” for disse koretpjer.

Vi gleder os til at se jer til Swap Meet ved City 2 i Taastrup. Husk at det altid er piklaedningen - ikke vejret der er
noget 1 vejen med !

Kgbenhavns Ford A Klub szlger Ford A dele fra sit kKlubhus, Sofielundsvej 48 i Glostrup i
tiden 12.00 - 15.00, det er kun 8 km fra City 2. - Alle Ford A entusiaster er velkomne. g
Klubben byder pa kaffe og giver 10 % rabat,
til medlemmer savel nye som gamle,
pa hele sortimentets 1400 numre.

PS. Newste Swap Meet afholdes 25. april 1999

BILMESSE, BRUGTMARK
og ENTHUSIASTTR

For 26. gang den 17. og 18. oktober 1998
i Dronning Margrethe Hallerne — 7000 Fredericia

Messen har stor succes med stadigt stigende bespgstal
og mdeholder bilmesse. stumpemarked med dele til biler
og motorcykler, stort kremmermarked og klubtraf for
maerkeklubber,

Professionel markedsforing i ind- og udland far i
tusindvis af bil- og motorcykelenthusiaster til at kere til
Fredericia den 17. og 18, oktober 1998,

HUSK! Det er hos os. at keber og salger mades, og
man kan over 2 dage finde den bil eller ting, man spger.

NB! Husk det er pa bilmessen, Peder FllngbjEl'g Peder Nielsen
at bilerne szlges. Bravej 11 . 8781 Stenderup Hajsletvej 35 . 8900 Randers
NB! Jo for du bestiller, jo bedre standplads. TIEL 75 68 1333 .40 45 13 33 TIf. 86 41 64 64 . 40 27 64 64
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BOGANMELDELSE

Landsforeningen Danmarks Bil-
ruter har udgivet en glimrende bog
i anledning af sit 75 ars jubilzzeum,
og den kan fas for en billig penge.

Bogen er pa 115 sider. rigt illustre-
ret og i fint udstyr, den er redigeret
og skrevet af Kjeld Simon Villadsen
fra Erhvervshistorisk Bureau, Mikael
Hansen fra landsforeningen og fuld-
meagtig Jens Birch, Sore.

[ forordet gor landsforeningens for-
mand opmzerksom pa at hovedopga-
ven ikke har veret at forteelle om ru-
tebilernes tekniske udvikling men
bilruternes og organisationens histo-
rie. Alligevel kan man trygt anskaf-
fe bogen, der er rigeligt af bilhisto-
risk stof og masser af billeder af ru-
tebiler. ikke bare gennem de 75 dr,
men ogsa @®ldre.

Og der stgder vi pa et billede som
specielt fanger Deres Arbadiges in-
teresse, fordi vi i DVK'’s fotoarkiv
har tre andre billeder af samme vogn.
Billedet viser en postomnibus af det
franske merke Eugéne-Brillié, an-

skaffet i 1904 af Dansk Automobil-
selskab - hvis historie man far for-
talt i bogen. Bilen har en hojst ser-
preget facon og man ser at den var
indregistreret under K 98. Nu kom-
mer det merkelige: Alle de tre foto-
grafier vi har i arkivet stammer fra
Bornholm! Hvorfor? Dansk Automo-
bilselskab tridte i likvidation i 1906
og denne vogn. som havde vist sig

BILHISTORISK TIDSSKRIFT

Danmarks
Bilruter 75 ar

at vaere mere driftssikker end selska-
bets dansk fabrikerede kgretgjer, er
altsd blevet sendt over @stersoen.
Men blev den bare demonstreret el-
ler kom den til at kgre i rute og hvor
og hvor lenge? Det mé vere muligt
lokalt at finde ud af det, om ikke
andet s& ved at tyre de bornholske
aviser igennem. Det ene af vores tre
fotografier har veeret postkort og fri-




BILHISTORISK TIDSSKRIFT

merket er stemplet i 1905. Et af bil-
lederne formodes at veere taget i Has-
le. et andet i Svaneke.

Sjovt nok er der 1 bogens anden
ende et andet eksempel pa at et ka-
benhavnsk keretgj endte pa Born-
holm. SAS fik fra 1958 til 1960 ti
dengang meget opsigtsvaekkende
lufthavnsbusser. der korte mellem
SAS-bygningen pa Vesterbro og Ko-
benhavns Lufthavn i Kastrup. Volvo
chassis og karrosseriet bygget i
Abenra efter tegning af SAS" arki-
tekt Bent Severin. De aflgste nogle
af maerket AEC Regal i engelsk stil
med halvt fgrerhus. Men her i jubi-
lieumsbogen kan man altsd se at i
hvert fald en af de arkitekttegnede
Volvo lufthavnsbusser en halv snes
ar senere kom til at kere pa ruten
Ronne-Svaneke-Gudhjem-Sandvig-
Allinge. SAS har selv bevaret og re-

staureret et eksemplar af typen. Se
iovrigt alt om DDL's og SAS’ bus-
ser i juni-nummeret af Bushistorisk
Selskabs medlemsblad.
.Rutebiltrafik i 75 Ar* koster 100
kroner inclusive moms og forsendel-

se og fas ved henvendelse til Lands-
foreningen Danmarks Bilruter. Sen-
dergade 26, postboks 17, 7100 Vejle
-telefon 75 8346 00, fax 75 8346 19.

EMIL

Vinder af konkurrencen i VT
august blev Henrik Gervil, som i
sin besvarelse blandt andet skri-
ver:

Billedet forestiller en Lincoln Con-
tinental Convertible.

Det n®vnes i omtalen at der ingen
tvivl er om at billedet er fra de forste
efterkrigsar. Det er jeg ogsd umid-
delbart enig i, og mit gat er at ar-
gangen ma viere 1948, Imidlertid ma
der da vare foretaget en @ndring af
de udvendige derhandtag, som pa
argang 1948 bestod af trykknapper.
Men det er maske en felde, lagt af
den gamle Redacteur? (Nej. det var
ikke tilsigtet. Red.)

Det sadvanligvis velunderrettede
og palidelige Automobile Quarterly
har i argang 1984, Volume 22 No. 2
en fotoserie fra en bilkirkegard ,.et
sted 1 Europa™. hvis ophavsmand er
Herbert W. Hesselmann. Et af bille-
derne forestiller en Lincoln Contin-
ental V12 Convertible ca. 1938. Den-
ne bil har en umiskendelig lighed
med bilen pa konkurrencebilledet, sa
en entydig argangsbestemmelse er
SVer, meget sver,

Konkurrencen

PS: Bilen pa konkurrencebilledet
mangler den bageste skermafdek-
ning. men den er maske faldet af ved
sammenstoddet?

Sa vidt Henrik Gervil. Ogsa Finn
Olsen, Brabrand, ggr den skarptsy-
nede iagttagelse af dérhandtagene og
foreslar derfor at det ikke er fabrik-
kens eget cabriolet-karrosseri.

Finn Olsen forteller igvrigt at der
faktisk findes en Henry J i Danmark
med Allstate-navnet - kobt i USA og
indfort af en s¢mand for de mange
ar siden. Den er godt gemt af vejen
og venter pa bedre tider.

Tilbage til Continental. Lincoln
introducerede med modelargang
1940 (der var altsd ingen i 38) den-
ne eksklusive [2-cylindrede coupé-
og cabriolet-version, kendetegnet ved
lavere karrosseri og l@ngere motor-
hjelm end de gvrige modeller, og af
kuffertrummet med det udvendige.
indkapslede reservehjul pa bagen-
den.

Som Gervil rigtigt skriver er ar-
gangsbestemmelsen svar. Dorhand-
tagene fandtes sidste gang pa model-
argang 1940! Men den havde et helt
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andet forparti. Navnetrakket pa si-
den af motorhjelmen sa sadan ud fra
1941 til 45. Pa argang 46 var det helt
anderledes. pa 47-48. indtil Lincoln
helt @ndrede stil i 49, stod der ikke
ikke kun Lincoln men ogsa Contin-
ental. Det smadrede kelergitter kan
kun veere af argangene 46 til 48, det
samme gelder forhgjningerne pa en-
derne af kofangeren. Konklusionen
ma blive noget i retning af argang
1947 eller 48, men med @ndrede dor-
handtag og navnetrek pi motorhjel-
men! Maske har den veeret smadret
en gang for?

Lincoln blev ved med at bruge be-
tegnelsen Continental i mange ar,
men argang 48 var den sidste med
V12-motoren og den sidste mindel-
se om reservehjulet, og kun i form af
en mystisk bule, forsvandt sidst i
1950 erne.

Vi kommer igen med et konkurren-
cebillede i naste VT.
EMIL
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Biler seelges

Morris 14, meget fin stand. Rest. i
1991, er pa plader. Sxlges eller byt-
tes med andet.

Poul Bertelsen,

tif. 75851460 / 30705060,

Triumph TR 3A, 1959 med 2.2 Itr.
motor, 113 Hk. Hurtig, interessant ra-
cing historie. Sidst synet 7/95, kr.
70.000.

Jergen Nymand, tlf. 43909454,

Volve P1800 E 1970, velholdt, ori-
ginal, en ejer, 130.000 km. Skal sy-
nes. Pris kr. 45.000.-

Ole Callesen, 74561611

Vauxhall Ventora 3,3, 1968. Ny ud-
stadning, bremser, kobling. Nulake-
ret. Korer dagligt, salges synet for
kr. 28.000.

H.H. Mors, tIf. 31878702.

Chevrolet, 1931, 2 ders sedan. Skal
restaureres, men kun minimalt pla-
dearbejde, ekstra motor, kr. 15.000.
Henv. tlf. 39627369.

M.G. B GT 1973, red, overgear, sol-
tag, renoveret i 1989, som ny, kr.
89.000.

Terkel Buldgaard, tIf. 98931502,

Flere eldre lastvogne saelges billigt.
Bl.a. Bedford, Mercedes, Volvo, De
Soto. Vognene er til salg p.gr.a. syg-
dom.

Hanne Landsberg, tlf. 53830069.

Citroén DS20 arg. 1974. Rod med
hvidt tag. Fremstar paen, hydraulik
ok, velkerende motor, evt. bytte med

mec.
Lars, tIf. 31233339,

Lotus Cortina Mk I1. 1968. 100%
original, fuld historie, wafgift, p.t. ad-
skilt, kan ses hos CMC, Skalbakken
3, Vanlase.

Palle Ringstram,

tlf. dag 46323747, aften 46755868.

Austin Healey Sprite. fronje, 1959.
100% original. Har staet i garage si-
den 1976, ny original stal front. Skal
klargeres. Kr. 60.000.

Paul Andersen, tif. 62612282.

Fiat 1500 Spider, godt restaurerings-
objekt. Argang 1964. Nye dak, nz-
sten ny udstedning, Hardtop, masser
af ekstra dele, f.eks. motor etc., ho-
jeste bud over kr. 37.000.

Lars Rask, tIf. 39622794/40113046.

Buick Skylark. arg. 62, 2 ders coupé
V8. Red-metal hvidt perlemorstag, mo-
tor og gear defekt. God stand. Pris kr.
30.000.

Skoda Octavia, arg. 71, st.car, km
35.000. Ingen rust, traenger til maling.
Pris kr. 15.000.

Henv. tlf. 97744079,

Austin Seven, arg. 1934. Model Nip-
py. 2 pers. roadster, rod m./sorte sker-
me, kereklar, indregistreret. Selges for
kr. 74.500.

Jorgen Bakka, tlf. 45425434,

Triumph 2000 Saloon. arg. 1964. Bli-
ver ,,Veteran® naste ar. Mekanisk 1 ud-
market stand, men tranger til noget
karrosseriarbejde. Pris kr. 1.000-1.500,
varierende med medleverede reserve-
dele. Bor helst ga til en entusiast! Al-
ternativt kan med fordel lzeses Mogens
H. Damkiers fortraeffelige prevekersel
1 Skandinavisk Motor Jowrnal af 15.
oktober 1964,

Henv. tIf. 86244193.

Morris Marina, arg. 1963, 4 dars, +
mange reservedele. Kr. 3.000.
Birgit Nielsen, tIf. 56267759.

Yolvo. 1956, 375 diesel, god motor, 3.
vejs tip. God. Restaureringsobjekt.
Kr. 12.000.

Aksel Rasmussen,

tlf. 53625123/40635123.

Chevrolet 1936, Fischer Karros. ad-
skilt, nem at restaurere. Originale dan-
ske papirer, kr. 28.000.

Arme Kristensen, tif. 75101500,

M.G. TF, arg. 1954, original stand, ke-
rer godt, ingen rust, DK-plader,

pris kr. 110.000.

Per Lauritsen, tlf. 86927657.

Cadillac Sedan de Ville, arg. 1962.
Ca. 117.000 km. Flot stand. dansk for-
tid, sorte plader, kr. 70.000.

Borge Nielsen, tlf. 59656711.

Opel Manta, arg. 1971. God stand, re-
servedele medfolger, pris kr. 15.000,
Alfred Jensen, tIf. 98315132,

Morris Marina, arg. 1968 + ekstra
motor 78.000 km + mange andre dele.
Hejeste bud.

Henv. tIf. 32534285,

Saab 95 V4, rimelig velholdt, lidt rust.
Synet forste gang i 1971, model 1972.
Selges for hejeste bud over kr. 2.000.
Johnny Nielsen, tif. 40511546.

Ford Anglia 101E, 1957. Velholdt og
koreklar, er indregistreret. Originale pa-

pirer, reservedele medfelger, kr.
22.000.
Henv. tif. 46366846,

Ford T, arg. 1924 Touring. Urestau-
reret. Henstar til samling. Alt treevaerk
er nyt. Ikke samlet endnu, kr. 18.000.
Chevrolet National Coach, arg.
1928. Urestaureret. Bilen er en en-
ejers vogn, som er kebt hos Hans Lys-
trup. Alle dele findes, smerebog,
handbog og bagagekuffert medfolger,
kr. 18.000.

Ford Mustang V 289, arg. 1966.
Indreg. Bilen er restaureret i 1994 og
med original rad farve. Bilen er i vir-
kelig flot stand og kerer godt, kr.
65.000.

Wolseley type RAA 33 fordor se-
dan. Bilen er en 6 cyl. benziner arg.
1958. Bilen star i meget flot stand.
Ring og giv et bud.

Henv. tIf. 54444180.

Fiat 1100 model 103D, 4 ders med
bagvendte dere, darg. 1959, komplet
og bevaringsvaerdig. Gerne bytte med
f.eks. veteran knallert. Kr. 4.000.
Morris Cowley, 4 dors, arg. 1956,
sjelden model. Komplet og beva-
ringsvaerdig. En del ekstra dele. Ger-
ne bytte med veteran knallert.

Kr. 5.000.

Per Ronnow, tlf. 40296679.

Vauxhall Firenze, arg. 1972. Rusten.
Flot indtrazek, flot krom m.m. Pris kr.
1.500.

Skoda S110 R coupé, arg. 1973.
Sjelden model, som ny indvendig, al
krom nyt, alufalge, nye skarme,
bremser m.m. Div. dele medfelger.
Korer daglig. Pris kr. 20.000, evt. byt-
te.

Skoda Octavia Combi, arg. 1963,
Som ny indvendig, god stand. kvart
vaegtafgift.

Pris kr. 15.000, evt. bytte.

Alle 3 biler skal synes.

Henv. tIf. 47742181/40263181.

Mercedes 230SL, arg. 1964, 150 Hk,
aut., metalbla, imp. Texas, 2 ejere, A/
C. hard-/softtop, servo, pant marine-
blat vinyl interier. Skal synes (ca.
30.000 til pladearbejde m.v.). Afgift
ca. kr. 25.000. Salgspris kr. 125.000.
Mercedes 190SL Roadster 1960,
rod med kaleche, imp. Florida, kom-
plet og kerer godt. Paent sort interior.
Nysynet og indregistreret. Kr.
186.500.

Mercedes Benz 230SL Roadster,
jan. 64, Europaisk model med ma-
nuelt gear, 150 Hk, 6 cylindre, red,
hardtop, ny softtop, servo. Kerer godt.
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Skal synes (ca. kr. 40.000 til plade-
arbejde. Afgift ca. kr. 25.000. Uden
afgift kr. 109.000.

Morten Stremsted, tif. 20123277.

Opel Olympia 1952 model vare-
vogn, gule plader, orig., urestaureret.,
kr. 9.500.

Ford A 1928 Tudor, tidlig model
med handbremse i venstre side, ure-
staureret, kr. 9.900.

Volvo 544 special 1963. Kerer godt,
urestaureret, kr. 3.500.

BMW 2500 Aut. 1974, 1 ejer, utro-
lig velholdt, urestaureret, kr. 14.500.
Mercedes 220 1961, restaureret,
uden papirer, kr. 9.500.

Bentley Mk6, 1950, i fin stand, uden
afgift, kr. 90.000.

Karl Erik Serensen, tIf. 74846540,

NSU Prinz 4L til restaurering, Pris
kr. 2.000.
Paul Bertelsen, tlf. 75851460.

Biler bortgives

VW Boble 1953, bla, kan kere. men
har vaeret brugt til motorraes!! Kom-
plet. Mest til dele.

Peter eller Aage Gram, tlf. 74841872

Biler kobes

Volvo Amazon B16/Amazon Herre-
gardsvogn. Alt har interesse.

Ole Callesen, 74 56 16 11

Lancia Fulvia eller Alfa Romeo
Bertone coupé i brugsstand kebes
Christian Uldall, tIf. 31313689.

Amerikanerbil drgang 50-75. Klar
til syn/synet, alt har interesse. Send
venligst billede med pris-tlf.nr..
Peter M. Hansen. tIf. 56492618.

Dele til biler sewlges

Ford V8 1937. 2 stk. 85 Hk-moto-
rer selges komplette for kr. 3.500 pr.
stk. eller som lesdele, nye lejeskale
medfelger. Alting er sandblast og
grundmalet, meget flot stand.

1 stk. Ford V8 1937 60 Hk motor
kun kert ca. 30.000 km, komplet og
ekstra karburator, meget velholdt.
Salges for kr. 1.900.

Andre motordele slges ligeledes.
Henv. tlf. 58192224,

Kuffert til montering bag Ford A kan
abnes i top og forside. Meget fin
stand, tilbud enskes.
Henv. tIf. 56820919,

Til Saab 93 B, komplet st skerme
i plast, som ny, pris kr. 1.600.
Bjarne Nielsen, tIf. 64462057, aften.

M.G. B dele fra 1965 -86.
Leif Stejholm, tIf. 53865035.

Ford A motor (skal renoveres). Kofan-
gere Ford A 30, rimelig pzne. Koler-
kappe Ford A 29.

Peter Laasby, tIf. 75687455.

Topstykke nye Simca Aronde og Fiat
600. Fiat ny feerdigmonteret venstreder
+ panel kr. 1.000. Fiat 850 sports cou-
pé mange dele.

Henning Jespersen, tIf. 46350679,

Renault 8 Major ny forskarm evt. hel
bil med nye skerme.

Renault 4 CV, toppakningsat, div. ke-
leslanger, orig. bagagebaerer til mont.
over motorrum, et seet pyntepaneler un-
der dere (forkromet).

Poul Bertelsen, tIf. 75851460.

Citroén, dele nye og brugte - alt skal
vaere vek inden 1. maned.

Peter Gram, tIf. 40688692 eller

Knud Birk, tIf. 86461048,

Dele til biler kebes

Diverse reservedele til Volvo Amazon.
Hornkontakt til 123 GT rat.

Front + gitter til B16 Amazon.
Skiftekontakt til overgear.

Ole Callesen, 74561611

Hjalp min bil kan ikke kere. Toppak-
ning til Morris 14 arg. 1937 savnes
meget.

Reservedele til Fiat Autobianchi Be-
anchini 110B, alt har interesse.

Poul Bertelsen, tIf. 75851460.

M.G. B 1967 gearkasse kobes.
Henv. tIf. 39699059,

Rat til Ford Anglia 1953, gerne ogsa
horn/afviser indsats, handsving til for-
rude abner til Morris 10 1939,

Bent, tIf. 75682056.

Ford V8 1937, bremsekabler kebes.
René Berthelsen, tif. 58192224,

Seges til Bedford J2 J3 J4 ankerpla-
der bag, gummilister til B, ruder, pos-
sitionslys.

Seren Lund, tIf, 32534285,

MC’er selges

Norton 52, pan, velholdt, kerer per-
fekt. Swlges p.gr.a. andet keb.

Jacob Gerdes, tlf. 75932329,

BMW R25 arg. 1951, istandsat og sy-
net, pris kr. 16.500.
Jorn Rasmussen, tIf. 44538302,

MC’er kobes
Nimbus kebes urest. eller papkasse

model.
Hans Jorgen, tIf. 75421277.

Diverse kabes

Garage/mindre veerksted soges i
Gladsaxe-Bagsveerd-Lyngby.

Henv. tIf. 44442586,

Opbevaring/garageplads onskes pa
Sjelland. Ingen rep. Max. kr. 150,-
pr. mdr.

Jens Serensen,

tlf. 23256818/36498483.

Automobilia scelges

Div. originale salgsbrochurer: Es-
sex Super Six/ Ford T 1926/ Ford A
1928 /Overland Whippet Model 98/
GM 1928/ GM 1929/ Oakland 1929/
Dodge Victory Six/ Citroén C6/ Re-
nault Novaquatre/ GM Imbert gene-
rator 1942/ Scania-Vabis 1952/ Bed-
ford 1953/ Armstrong Siddeley ca.
1948/ Rosengart 1939/ Amphicar
1963/ UG Campingvogn ca. 1955/
Goggomobil 1961/ Chrysler 1953/
Cadillac 1955/ Dodge 1955/ Mercury
1965/ VW 1500 Karmann Ghia/
Aston Martin 1979/ Lotus Elite 1977.
Div. orig. instruktionsbeger: Nash
400 (tysk)/ Chevrolet Master/ Essex
Super Six 1931/ Overland Whippet
model 96 1924/ Plymouth ca. 1938/
Dodge model D8/ Hudson Jet 1953/
Lincoln 1958/ Packard Clipper 1956/
Packard Clipper 1957/ Ford T (sme-
ringen af Deres Ford)/ Ford prislister
res.dele 1937, 10 stk./ Ford B 1932/
Ford T res.dels kat./ Citroén C4/ Ci-
troén smeringsanvisninger for C4-
C6-C6E/ Citroén 11-11 Sport 1951
(svensk)/ Adler 1936/ Jowett Javelin
1948/ Amphicar 1963/ Mercedes
170V 1938/ Ford Vedette V8§ 1955/
Austin A40 1950/ Standard 12 & 14.
1946-47.

DVK’s Jubileumsberetning 1964/
Schmittos Automobilbog 1922.
Peder Hansen,

tif. 622224302, Fax 62223662.

Automobilia byttes

med BMW logo 4 stk. gaffelnegler
14-17, 19-22 & 24-27 byttes med ori-
ginal veerktej til M.G. TD.

E. Vestergaard, tIf. 75221888.
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Nogle medlemmer af DVK
betaler for meget
for deres forsikringer

Er du forsikret i et andet selskab end RUNA FORSIKRING?
S4 betaler du sandsynligvis en del mere, end det koster
for tilsvarende forsikringer i RUNA.

RUNA's preemier har altid veeret blandt Danmarks billigste samtidig med,
at kvaliteten er i top.

Det er der flere grunde til:

@ RUNA FORSIKRING er et kollegialt selskab, der bl.a. tilbyder DVK’ere
samt deres familier gode private forsikringer.

€ RUNA’s administration er enkel og effektiv.
Det betyder lave administrationsomkostninger.

€ RUNA forsikrer medlemmer, der ved, at der er fornuft i vedligeholdelse
og beskyttelse af deres ejendele.

Selvom preemierne er lave, far du kvalitet for pengene. Hos RUNA legger vi stor
veegt pa, at forsikringerne daekker netop de behov, medlemmerne har.

Haorer du til dem, der endnu ikke kender RUNA? Sé sporg et andet medlem
af DVK og du vil here om et kvalitetsselskab med lave pramier og fin
skadebehandling.

Ud over private forsikringer kan dine veterankeretejer natu rligvis ogsa forsikres
i RUNA.

Vil du here naermere om betingelserne og praemierne for veteranforsikringer og
evrige private forsikringer, sa kontakt Dansk Veteranbil Klub.

RUNA FORSIKRING A/S, Farvergade 17, 1463 Kobenbavn K. TIf 33 32 22 00

}fetergm
OrSIRTINGS-
klubben :

Svarkupon

1 Ja, jeg vil gerne here mere om billige veteranforsikringer.

() Ja, jeg vil gerne have yderligere oplysninger om private
forsikringer.

Kontakt:

Dansk Veteranbil Klub

Gl. Strandvej 20

Postbox 33

2990 Niva

TIf. 49 14 59 06 Fax 49 14 11 14

Navn
Adresse

Svarkupon sendes i Tukket kuvert til DVK.
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